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STUDI KASUS KEBOCORAN PANEL TANGKI BAHAN
BAKAR PADA PESAWAT BOEING 737-800

Margo Karunia Putra?, danP..Jannus?

DProgram Studi D3 Teknik Mesin Konsentrasi Perawatan Rangka dan'Mesin,Pesawat, Jurusan
Teknik Mesin, Politeknik Negeri'Jakarta, Jalan Prof. Dr. G.A. Siwabessy, Kampus Ul, Depok,
16425, Telp: +6221 7270044 Fax (021) 7270034
Email: margo.karuniaputra.tm19@mhsw.pnj.ac.id
APogram Studi Teknik Konversi Energi dan Konsentrasi Perawatan Rangka dan Mesin Pesawat,
Jurusan Teknik Mesin, Politeknik NegeriJakarta, JI. Prof. G. A. Siwabessy, Kampus Ul, Depok,
16425, Telp: +6221 7270044 Fax (021) 7270034
Email : p.jannus@mesin.pnj.ac.id

ABSTRAK

Panel akses pada tangki bahan bakar memiliki  fungsi sebagai tempat pengisian,
pengurangan, pengukuran jumlah bahan bakar dan juga sebagai akses untuk melakukan
inspeksi dan perbaikan terhadap kerusakan yang terjadi.diarea tangki. Permasalahan yang
sering terjadi pada panel tangki bahan bakar adalah terjadinya kebocoran. Kebocoran yang
terjadi pada panel tangki bahan bakar.akan menyebabkan low pressure pada tangki bahan
bakar yang dapat menyebabkan aliran.bahan.bakar menjadi tidak sesuai yang dibutuhkan
sehingga dapat mengganggu sistem bahan bakar di dalam mesin. Berdasarkan data pilot
report dan maintenance report, dalam rentang waktu Januari 2020 sampai Januari 2022
terdapat 28 kasus mengenai kebocoran pada panel tangki bahan bakar. Metode penelitian
yang digunakan pada tugas akhir ini adalah studi literatur dan observasi. Data yang
diperoleh dianalisis menggunakan diagram Fishbone untuk menunjukkan faktor-faktor
penyebab dan akibat terjadinya kebocoran pada panel tangki bahan-bakar. Berdasarkan
hasil analisa, terjadinya kebocoran panel-tangki-bahan-bakar-disebabkan oleh kerusakan
pada seal gasket yang disebabkan karena umur penggunaan yang terlalu lama dan juga
karena terjadi keretakan pada dome nut. Untuk mengatasi terjadinya kebocoran, maka
dilakukan transfer fuel, penggantian komponen seal gasket dan tank panel, dan perbaikan

pada sealant sesuai dengan referensi aircraft maintenance manual.

Kata kunci: Bahan bakar, kebocoran, panel, tangki bahan bakar.
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CASE STUDY OF FUEL TANK PANEL LEAK ON BOEING 737-
800 AIRCRAFT

Margo Karunia Putra?, danP..Jannus?

DProgram Studi D3 Teknik Mesin Konsentrasi Perawatan Rangka dan'Mesin,Pesawat, Jurusan
Teknik Mesin, Politeknik Negeri'Jakarta, Jalan Prof. Dr. G.A. Siwabessy, Kampus Ul, Depok,
16425, Telp: +6221 7270044 Fax (021) 7270034
Email: margo.karuniaputra.tm19@mhsw.pnj.ac.id
APogram Studi Teknik Konversi Energi dan Konsentrasi Perawatan Rangka dan Mesin Pesawat,
Jurusan Teknik Mesin, Politeknik Negeri.Jakarta, JI. Prof. G. A. Siwabessy, Kampus Ul, Depok,
16425, Telp: +6221 7270044 Fax (021) 7270034
Email : p.jannus@mesin.pnj.ac.id

ABSTRACT

The access panel on the fuel tank functions as a place for filling, reducing, measuring
the amount of fuel and also as access for inspection and repairing of damage that occurs
in the tank area. The problem that often occurs in the fuel tank:is the occurrence of leaks.
Leaks that often occur in the fuel tank panel will cause low pressure in the fuel tank, which
can cause the fuel flow to be inaccurate and it can interfere with the engine's fuel system.
Based on the pilot report and maintenance report data, in the period from January 2020
to January 2022, there were 28 cases of-leaks in the fuel tank panels. The research method
used in this final project is literary study and observation. Obtained data were analyzed
using Fishbone ‘diagrams to show the causing factors and resulting factors from the
occurrence of leaks in the fuel tank panels. Based on the analysis, the occurrence of fuel
tank panel leaks is caused by the damage to the gasket seal which is caused by prolonged
usage, and also due to cracks.in.the dome nut. To overcome the occurrence of:leaks; fuel
transfers are carried out, replacement.of the gasket seal component.and-tank panel, and

repairs to the sealants in accordance with aircraft maintenance manual reference.

Keywords: Fuel, fuel tank, leak, panel.
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PENDAHULUAN

1.1. Latar Belakang

Tangki bahan bakar pada pesawat boeing 737-800-memiliki 3 bagian yaitu
tangki utama 1 yang berada di.sayap kiri pesawat, tangkautama 2 terletak di
sayap kanan pesawat, dan tangki tengah. Masing-masing tangki utama dapat
menampung hingga 4.876 liter bahan bakar dan tangki tengah . dapat
menampung.16.273 liter bahan bakar. Pada tangki utama terdapat panel akses
yang berfungsi sebagai tempat pengisian, pengurangan, dan pengukaran bahan
bakar. Selain itu, panel akses juga berfungsi sebagai akses untuk melakukan
inspeksi dan perbaikan terhadap kerusakan yang terjadi di area tangki.

Pengisian dan pengurangan bahan bakardapat dilakukan dengan membuka
panel akses pada tangki dan memasang refueling hose pada refueling adapter.
Pengukuran bahan bakar pada pesawat Boeing.737-800 hisa diketahui melalui
indikator jumlah bahan bakar dan measuring.dripstick. Dripstick pada tangki
Boeing 737-800 berjumlah 6 di tangki utama dan 4 di tangki tengah. Letak
dripstick ada di bagian" bawah tangki terpasang  dengan < panel akses.
Permasalahan yang sering terjadi pada panel tangki bahan bakar adalah
terjadinya kebocoran.

Berdasarkan data pilot report dan.-maintenance report, dalam rentang waktu
Januari 2020 sampai Januari 2022 terdapat 28 kasus mengenai kebocoran pada
panel tangki bahan bakar. Kebocoran yang terjadi akan menyebabkan low
pressure pada tangki-bahan bakar yang dapat menyebabkan aliran-bahan bakar
menjadi tidak sesuai dengan“yang.dibutuhkan.sehingga dapat mengganggu
sistem bahan bakar di dalam mesin.

Berdasarkan permasalahan diatas, saya tertarik membahas penyebab dan
cara perbaikan terjadinya kebocoran panel tangki bahan bakar pada pesawat
Boeing 737-800.
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1.

1.
2.

1.2. Rumusan Masalah

Terjadi kebocoran pada panel tangki bahan bakar pada pesawat Boeing
737-800.

Cara perbaikan ketika terjadi kebocoran panel pada pesawat.Boeing 737-
800.

1.3. Tujuan Penulisan

Dapat menentukan penyebab kebocoran panel tangki bahan bakar.
Mengetahui perbaikan kebocoran panel tangki bahan bakar pada Boeing
737-800.

1.4. Manfaat Penulisan

Manfaat penulisan tugas akhir ini adalah:
1.

Memahami tentang penyebab terjadinya kebocoranpanel tangki bahan
bakar.

Dapat mengaplikasikan prosedur perbaikan jika terjadi kebocoran panel
tangki bahan bakar sesuai. dengan aircraft maintenance manual (AMM).
Sebagai bahan penelitian lebih lanjut'mengenal masalah kebocoran panel
tangki bahan bakar pada pesawat Boeing 737-800.

1.5. Metode Penulisan

Penulisan pada tugas akhir ini ditulis berdasarkan hal-hal berikut:
1.

Jenis data:
a. Data Primer
Data primer yang digunakan pada tugas akhir ini adalah pilot report
dan maintenance report yang diambil dalam kurun waktu Januari 2020
hingga Januari 2022.
b. Data Sekunder
Data sekunder yang digunakan pada tugas akhir ini adalah Aircraft
Maintenance Manual (AMM).
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2. Cara pengumpulan data:
a. Metode Observasi
Metode ini dilakukan dengan mengumpulkan data-data yang terkait
dengan permasalahan pada tugas_akhir_ini. Data yang dikumpulkan
berupa pilot report dan maintenance reportyang melaporkan terjadinya
kebocoran panel tangki bahan bakar. Selain mengumpulkan data-data,
penulis melakukan pengamatan langsung di lapangan untuk mengetahui
penyebab dan penanganan masalah terjadinya kebocoran panel tangki
bahan bakar.
b Metode Wawancara
Metode_ini_dilakukan dengan berwawancara dengan teknisi di
lapangan yang bertujuan untuk menggali informasi yang berkaitan
dengan kebocoran pada panel tangki bahan bakar. Hasil wawancara
yang didapat kemudian dianalisis dalam tugas-akhir ini.
3. 'Metode Pembahasan:
Diagram Fishbone
Metode pembahasan dalam tugas akhir ini menggunakan diagram
fishbone untuk menunjukkan ' faktor-faktor penyebab dan akibat

terjadinya kebocoran pada panel tangki bahan bakar.
1.6. Sistematika Penulisan Tugas Akhir

Penulisan tugas akhir ini disusun dalam beberapa bab:
BAB | PENDAHULUAN
Bab | berisi tentang latar.belakang pemilihan latar belakang topik;rumusan
masalah, Batasan masalah, tujuan-penulisan, manfaat-penulisan, metode

penulisan dan sistematika penulisan.

BAB Il TINJAUAN PUSTAKA
Bab 11 berisi studi pustaka yang menunjang penyusunan/penelitian/analisis

tugas akhir. Meliputi pembahasan tentang topik yang dikaji pada tugas akhir.



asi mengenai: diagram alir,

POLITEKNIK
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Bab 111 berisi tentang pemaparan mengenai metode yang digunakan dalam

penyelesaian tugas akhir yang memuat inforr
penjelasan diagram alir dan metoe

BAB 111 METODOLOGI

BAB IV PEMBAL

Hak Cipta:
1. Dilarang mengutip sebagian atau seluruh karya tulis ini tanpa mencantumkan dan menyebutkan sumber :
a. Pengutipan hanya untuk kepentingan pendidikan, penelitian , penulisan karya ilmiah, penulisan laporan, penulisan kritik atau tinjauan suatu masalah.

b. Pengutipan tidak merugikan kepentingan yang wajar Politeknik Negeri Jakarta

2. Dilarang mengumumkan dan memperbanyak sebagian atau seluruh karya tulis ini dalam bentuk apapun
tanpa izin Politeknik Negeri Jakarta
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BAB V
KESIMPULAN DAN SARAN

5.1.Kesimpulan

Berdasarkan hasil analisis yang_dilakukan.pada.tugas akhir ini, dapat

disimpulkan sebagai berikut:

1. Indikasi problem terbanyak pada kasus kebocoran tangki-bahan bakar
pada‘pesawat Boeing 737-800 adalah found fuel leak dengan jumilah
15 kasus.

2.. Penyebab kebocoran pada panel tangki bahan bakar adalah terjadinya
kerusakan pada seal gasket dan sealant, serta terdapat keretakan pada
dome nut.

3. Maintenance action yang dilakukan pada kasus kebocoran panel
tangki bahan bakar adalah transfer.fuel, replacement tank panel &
seal gasket, dan repairment sealant.

5.2.Saran

1. ‘Saat melakukan pemasangan panel tangki, teknisi disarankan untuk
memakai torgue dengan tingkat ketelitian yang tinggi untuk mencegah
terjadinya kesalahan saat--melakukan torsi supaya tidak merusak dome
nut dan meminimalisir terjadinya kebocoran.

2. Untuk penelitian lebih fanjut,” penulis. menyarankan untuk melakukan
penelitian lebih lanjut mengenai keandalan dari seal gasket agar dapat
ditentukan jadwal penggantian yang efektif untuk meminimalisir

terjadinya kebocoran panel tangki-bahan bakar-di-masa mendatang.
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LAMPIRAN

Lampiran 1 Nomor dan Lokasi Panel Akses

@_ﬂaﬁrﬂs

737-600/700/800/900
AIRCRAFT MAINTENANCE MANUAL

Table 201 Wing Access Doors and Panels (Continued)

CEN SEIET NOEING PROPIEE TAIC - Coppight @ Unpoblates Wosk - Sem bl page o setsll

56

Number Name/Location

523CB Slat Mo, 3 = Cove Skin

52308 Slat No, 3 - Cove Skin

523EE Slat Mo, 3 = Cove Skin

523FB Slat Mo, 3 « Cove Skin

523IGE Slat Mo, 3 = Cove Skin

524AB Slat Mo, 2 « Cove Skin

S24BE Slat Mo, 2 = Cove Skn

524CH Slat Mo, 2 « Cove Skin

524DB Slat Mo, 2 - Cove Skin

524EE Slat Mo, 2 « Cove Skin

524FB Slat No, 2 - Cove Skin

524GE Slat No, 2 - Cove Skin

5ZbAR Shat Mo, 1 = Cove Skin

525BE Slat Mo, 1 - Cove Skin

525CE Slat Mo, 1 = Cove Skin

52508 Slat Mo, 1 - Cove Skin

GZ5EB Slat Mo, 1« Cove Skn

525FB Slat Mo, 1 = Cove Skin

525GE Shat No. 1 - Cove Skin

525HE Slat Mo, 1 = Cove Skin

SXEAE Wing Tip Access Door, Light'Strobe

52G6BE Wing Tip Access Door, Forward Tip

536CH Wing Tip Acceszs Door, Aft Tip

52TAE Winglel Access Panel

S3MAB Center Tank Access Door - Wing Station 168

S1EBE Conler Tank Access Door = Wing Stalion 182

5328B Man Tank Access Door = Wing Station 216

532AZ Main Tank Inner Access at Rib 6

532BB Main Tank Access Door = Wing Station 265

5328Z Main Tank Inner Access at Rib 6

532CB Main Tank Access Door = Wing Station 230

53208 Man Tank Access Door = Wing Station 313

532EB Main Tank Access Door = Wing Station 337

532FB Man Tank Access Door =Wing Station 367

oA AEII_I ECTITY 06-44-00

Page 203

DE33A 10 =G14 Oct 152014
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A Lampiran 2 Data Pilot Report dan Maintenance Report

S = |Defect”| ~ | £ ~ | SUE ~ |PROBLE M - | Kewward ACTION - |Pirephdarep =

94 281 =24 1| FMAIMTEMARNCE DURING BD CJFUEL TAkRE PAMEL LE Ak, FEFLACED SEAL O¥T FOUMD TE AR O Marep
a2 281 =24 1| FMAINTEMANCE DURING WAOFUEL TAkRE PAMEL LE Ak AFTER CHECE FOUMD DOOR WOT CR{Marep
a3 281 28 1| IMSPECTION RERARK, DURIMFUEL TARE PAMEL LE Ak REFLACED TAMK PAMEL ASSY PERFMarep
24 281 28 | FMAIMTEMAKNCE O WAC FOUFUEL TARE PAMEL LE AR REFLACED BH WING TAME PAMEL B3] Marep
5 281 28 | DURMIMG "/ AC FOURD FUEL [FUEL TARE PAMEL LE AR FEF Abdbd 28-1-11F401 REY 734 1SSUD: [ Marep
67 281 =28 1w AC FOURD FUEL LE AR FROFUEL TAME PAMEL LE AR FEF Abdrd 28-11-11F401 REY 734 1SSUD: [ Marep
an 281 =28 M| DURIMG W AC FOURND LH WIMFUEL TARE PAMEL LE AR FEFLACEREMT LH WING TAME PAME|Marep
G0 2a1| =28 M| DURIMG W AC FLUEL FAIM TAIFUEL TAME PAMEL LE AK. AFTER CHECK FOUMD DORE HUT CRY Pirep
62 2a1| =28 M| DURIMG WAC FUEL CEMTER|FUEL TAME PAMEL LE AK. AFTER CHECK FOUMD “WIRE FMESH G4 Pirep
K] 281 =24 1| Ok FIRAL " AC O TRANSIT [FUEL TAkRE PANEL LE Ak, LH TaMK PAREL #17 532EE FOUMD DO bMarep
55 281 =24 1| IMSPECTION RERARES. DURFUEL TAkRE PAMEL LE Ak, AFTER CHECE DORE RIJT FOURD CRY Marep
43 281 =24 | DURIMG WAC FOURD TAME HFUEL TAkRE PAMEL LE Ak, FREFLACED TaAMK PAREL PERFORR L{MMarep
a1 281 28 | FMAIMTEMANCE FUEL LE AR FIFUEL TARE PAMEL LE Ak REFLACEREMT FILEL TAMK PAMEL B{Marep

a 281 28 | FAINTEMAKNCE DURING WACOFUEL TARE PAMEL LE AR REFLACED Al TAME. ACCESS DOO| Marep
93 2aM1| 28 1| 'wWING TAME B32BB GASKET JFUEL TARE PAMEL LE AK. PERFORKED REPLACED GASKET ‘wi|karep
79 281 =28 | FAINTEMANCE REF MMSAD MFUEL TAME PAMEL LE AR FPERFORKED CHECK. FOUMD G ASKE T| Closing Prablem
93 281 =28 11| REF kDR RO 804144850 WINGI FUEL TARE PAMEL LE AR FEF Abkdbd 28-11-11F401 REY #75 JUME 19 Closing Problem
99 2a1| =28 11| REF kDR KO 804144850 WINGIFUEL TAME PAMEL LE AR FEF Abkdbd 28-11-11F401 REY #75 JUME 19 Closing Praoblem
a4 2a1| =28 | FMAINTEMARNCE REF MC MO, §FUEL TAME PAMEL LE AK. FEFLACED GASKET OF THE TAMK Al Closing Prablem
aa 281 =24 | FMAIMTENARNCE REF M WO, §FUEL TARE PANEL LE Ak, FEFLACED GASKET OF THE TAMNK Al Clozing Problem
a3 281 =24 T|REF JC WO 804146435 kS PEIFUEL TARE PANEL LE Ak, FEFLACED MAINT ARR ACCES DOOR | Clozing Problem
22 2826 28 26| Maintenance During wac foung FLUEL TAME PAREL LE AR, Ferforrmed transfer fuel. Ref Akdhd 28-26-| Marep
96 281 =24 11| REF DR MO 804146493 CERTIFUEL TARE PAMEL LE Ak REFLACED CEMTER TAME ACCES DO Clozing Problem
97 281 28 11| REF rDR KO 804146497 bAAIM|FUEL TARE PAMEL LE AR REFLACED MAIN TAME ACCES DOOR| Closing Prablem
93 2aM1| 28 11| REF kDR KO 804146497 bAAIM|FUEL TARE PAMEL LE AR REFLACED AIN TAME. ACCES DOOR| Clozing Prablem
= 281 28 1| During wac found Fuel leak rh WFUEL TARE PAREL LE AR After check fuel tank acces doar [B32EB]| Marep
95 281 =28 1| INSPECTION RERARK, DURIMFUEL TARE PAMEL LE AR FPERFORK REFAIR OF SEALAMT LE AH Scheduled Job Card (! wark Or
94 2a1| =28 T|FUEL LE AF. FROM FUEL TAMIFUEL TAME PAMEL LE AR Feplaced fuel tank panel B32MB due to FdPirep

Cipta milik Politeknik Negeri Jakarta

Hak Cipta:

1. Dilarang mengutip sebagian atau seluruh karya tulis ini tanpa mencantumkan dan menyebutkan sumber :
a. Pengutipan hanya untuk kepentingan pendidikan, penelitian, penulisan karya ilmiah, penulisan laporan, penulisan kritik atau tinjauan suatu masalah.

b. Pengutipan tidak merugikan kepentingan yang wajar Politeknik Negeri Jakarta

2. Dilarang mengumumkan dan memperbanyak sebagian atau seluruh karya tulis ini dalam bentuk apapun
tanpa izin Politeknik Negeri Jakarta
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