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ABSTRAK 

 

Simpang Bersinyal Jalan Raya Bogor-Jalan Tegar Beriman adalah salah satu simpang yang 

terletak di Kabupaten Bogor yang menghubungkan jalan nasional dengan jalan kabupaten. 

Pada persimpangan tersebut kerap terjadi kemacetan yang merugikan pengendara kendaraan 
bermotor maupun pengguna jalan lain. Penelitian dilakukan untuk menganalisis derajat 

kejenuhan pada simpang bersinyal tersebut  berdasarkan PKJI Tahun 2014. Dimulai dari 

pengumpulan data-data baik data primer (data geometrik simpang dan volume lalu lintas) serta 

data sekunder (data jumlah penduduk dan volume kendaraan). Survei volume lalu lintas 
dilaksanakan selama 3 (tiga) hari yang terdiri dari 2 (dua) hari kerja dan 1 (satu) hari libur 

pada pagi hari pukul 06.00-09.00 WIB dan sore hari pukul 16.00-19.00 WIB. Dan didapatkan 

hasil dari analisis pada jam puncak sore hari pukul 16.30-17.30 WIB di hari libur yakni hari 
Sabtu memiliki nilai derajat kejenuhan tertinggi pada lengan pendekat Utara sebesar 

1,01>0,85 dan tundaan rata-rata simpang sebesar 99,62 detik/skr>18 detik/skr dengan tingkat 

pelayanan F sehingga perlu direncanakan kembali solusi alternatif yang efektif dan dapat 
diterapkan. Solusi alternatif yang dipilih adalah penghilangan hambatan samping, larangan 

kendaraan berat melintas dari jalan mayor, pengaturan waktu siklus, serta larangan belok 

kanan dari lengan pendekat arah Barat dengan nilai derajat kejenuhan tertinggi adalah 0,592 

dan tundaan rata-rata simpang adalah 13,58 detik/skr dengan tingkat pelayanan adalah C. 
Kata Kunci : Simpang Bersinyal, Kemacetan, Derajat Kejenuhan, Tingkat Pelayanan 
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BAB I  

PENDAHULUAN 

1.1 Latar Belakang 

Jalan Raya Bogor adalah jalan raya nasional yang menghubungkan 

Provinsi DKI Jakarta hingga Kota Bogor. Jalan Tegar Beriman adalah salah satu 

jalan yang menjadi akses menuju perkantoran Dinas Pemerintah Daerah 

Kabupaten Bogor. 

Kabupaten Bogor merupakan salah satu kabupaten yang terletak di 

provinsi Jawa Barat, Indonesia dengan luas daerah 2.986 km2. Pusat pemerintahan 

Kabupaten Bogor terletak di Kecamatan Cibinong dengan luas daerah yakni 46,62 

km2.  

Menurut Badan Pusat Statistik, jumlah penduduk di Kabupaten Bogor 

meningkat setiap tahunnya. Pada tahun 2017 terdapat 5.715.009, tahun 2018 

terdapat 5.840.907 jiwa, tahun 2019 terdapat 5.965.410 jiwa, tahun 2020 terdapat 

5.427.068 jiwa, dan tahun 2021 terdapat 5.489.536 jiwa. Dari data jumlah 

penduduk pada tahun 2017 hingga tahun 2021 terjadi kenaikan dan penurunan 

jumlah penduduk. Dengan adanya peningkatan jumlah penduduk, maka 

penggunaan sarana transportasi akan ikut meningkat yang dapat menjadi salah satu 

faktor penyebab kemacetan lalu lintas. 

Kemacetan dapat terjadi dimana pun, tidak hanya pada kawasan Ibukota 

Jakarta saja. Namun, telah terjadi di kawasan Bogor lebih tepatnya pada daerah 

Kabupaten Bogor seperti ruas simpang yang menghubungkan Jalan Raya Bogor 

dengan Jalan Tegar Beriman, Bogor. Simpang memiliki peranan sangat penting 

dalam memberikan peluang terhadap arus lalu lintas. Jika persimpangan tersebut 

merupakan titik paling kritis yakni menyebabkan kemacetan berkepanjangan, 

maka persimpangan tersebut disarankan untuk dilakukan pengaturan lalu lintas 

pada setiap jaringan jalan.  

Dalam lalu lintas terdapat gerak kendaraan dan orang di dalam ruang lalu 

lintas yang diatur dalam lampu lalu lintas (Traffic Light) yang terpasang pada 

persimpangan jalan maupun di tempat penyeberangan pejalan kaki (Zebra Cross). 

Menurut Undang-Undang Nomor 22 Tahun 2009, lampu lalu lintas berfungsi  
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untuk menandakan waktu kendaraan harus berjalan dan berhenti secara bergantian 

dari berbagai arah yang dapat meminimalisir kemacetan yang terjadi. 

Namun, tidak semua persimpangan yang terdapat pengaturan lalu lintas 

tidak terjadi kemacetan. Hal ini karena simpang merupakan titik temu antara 2 

(dua) ruas jalan serta sebagai tempat kendaraan melakukan perubahan arah dan 

pergerakan arah arus lalu lintas yang sering kali terjadi konflik lalu lintas. Konflik 

lalu lintas yang dimaksud dapat terjadi akibat besarnya hambatan samping dan 

pengaturan waktu siklus yang belum sesuai sehingga hal tersebut memberikan 

gambaran bahwa semua persimpangan yang menggunakan pengaturan lalu lintas 

atau simpang bersinyal memiliki peluang terjadinya kemacetan. 

Berdasarkan survei pendahuluan yang telah dilakukan bahwa 

persimpangan tersebut mengalami kemacetan pada jam-jam sibuk yang 

diakibatkan oleh banyaknya jumlah kendaraan yang melintas serta padatnya 

kawasan dengan banyaknya pertokoan atau pusat perbelanjaan yang berada 

disekitar jalan dan perkantoran. 

Pada simpang bersinyal di Jalan Raya Bogor - Jalan Tegar Beriman 

terdapat pusat perbelanjaan yakni Cibinong City Mall (CCM) yang menjadi 

penyebab kemacetan lalu lintas dimana pada sekitar persimpangan banyak 

angkutan umum yang berhenti tanpa memerhatikan rambu, kendaraan pribadi 

yang tidak mengikuti aturan berkendara, dan lain sebagainya. Dengan demikian, 

kemacetan lalu lintas yang terjadi dapat menimbulkan kerugian bagi para 

pengguna jalan.  

Berdasarkan kondisi tersebut, maka diperlukan analisis kinerja simpang 

bersinyal terhadap arus lalu lintas sehingga penulis melakukan analisis pada Tugas 

Akhir dengan judul “Analisis Simpang Bersinyal Pada Jalan Raya Bogor-Jalan 

Tegar Beriman, Bogor”. 

1.2 Perumusan Masalah 

Berikut perumusan masalah yang akan penulis bahas dan berdasarkan 

uraian pada latar belakang : 

1. Bagaimana kinerja simpang bersinyal pada Jalan Raya Bogor – Jalan Tegar 

Beriman, Bogor? 

2. Bagaimana solusi yang dapat diterapkan dalam mengatasi kemacetan pada 

simpang bersinyal di Jalan Raya Bogor – Jalan Tegar Beriman, Bogor? 
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1.3 Pembatasan Masalah 

Dalam penelitian ini permasalahan yang kami batasi adalah : 

1. Penelitian ini dilakukan pada simpang bersinyal di Jalan Raya Bogor – Jalan 

Tegar Beriman, Bogor. 

2. Menganalisis kinerja simpang sesuai dengan syarat teknis simpang bersinyal 

menurut Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia (PKJI) Tahun 2014. 

1.4 Tujuan Penelitian 

Berdasarkan permasalahan yang ada, maka tujuan dari penelitian sebagai 

berikut : 

1. Menganalisis kinerja simpang bersinyal pada Jalan Raya Bogor – Jalan Tegar 

Beriman. 

2. Memberikan solusi yang efektif untuk diterapkan pada permasalahan yang ada 

pada simpang bersinyal di Jalan Raya Bogor – Jalan Tegar Beriman. 

1.5 Sistematika Penulisan 

BAB I  PENDAHULUAN 

Berisi latar belakang, perumusan masalah, batasan masalah, tujuan penelitian, dan 

sistematika penulisan. 

BAB II TINJAUAN PUSTAKA 

Berisi pemaparan berupa teori-teori yang menjadi dasar analisis dari perumusan 

masalah serta batasan masalah. 

BAB III METODE PEMBAHASAAN 

Berisi alur metode penelitian, persiapan penelitian, metode pengumpulan data, 

metode analisis data, solusi penanganan, serta jadwal pelaksanaan. 

BAB IV DATA 

Berisi survei pendahuluan (lokasi penelitian, waktu pelaksanaan survei, jumlah 

dan penempatan surveyor), data-data yang diperoleh selama penelitian yakni data 

primer yang terdiri dari data geometrik dan data volume kendaraan, serta data 

sekunder berupa data kependudukan. 

BAB V ANALISIS DAN PEMBAHASAN 

Berisi analisis dan metode pembahasan dari perumusan masalah yang ada. 
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BAB IV PENUTUP 

Berisi kesimpulan dan saran yang diambil dari hasil analisis penelitian yang 

dilakukan.
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BAB V  

PENUTUP 

5.1 Kesimpulan 

Berdasarkan hasil analisis kinerja simpang bersinyal Jalan Raya Bogor – Jalan 

Tegar Beriman, Bogor maka dapat ditarik kesimpulan sebagai berikut : 

1. Didapatkan volume lalu lintas tertinggi dari hasil survei lalu lintas pada 

persimpangan Jalan Raya Bogor – Jalan Tegar Beriman, Bogor dengan jam 

puncak yakni jam 16.30 – 17.30 WIB di hari libur (hari Sabtu tanggal 23 April 

2022) adalah 7.168 skr/jam dan waktu siklus selama 189 detik. Dan setelah 

dilakukan analisis mendapatkan nilai derajat kejenuhan tertinggi dari lengan 

pendekat Utara sebesar 1,01 > 0,85 dan tundaan rata – rata simpang sebesar 

99,62 detik/skr > 18 detik/skr yang berarti melebihi batas ketentuan dalam 

Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia (PKJI) Tahun 2014 sehingga termasuk 

pada tingkat pelayanan F dimana perlu direncanakan kembali solusi dan 

alternatif yang lebih efektif. 

2. Penerapan solusi dan alternatif yang paling efektif dan dapat diterapkan untuk 

meningkatkan kinerja simpang adalah solusi dan alteratif ke 5 (lima) yaitu 

melakukan penghilangan hambatan samping, larangan kendaraan berat 

melintas dari jalan mayor, pengaturan waktu siklus, serta larangan belok kanan 

dari lengan pendekat Barat sesuai dengan analisis Pedoman Kapasitas Jalan 

Indonesia (PKJI) Tahun 2014 dengan perubahan waktu siklus menjadi 80 

detik, kelas hambatan samping adalah tidak ada dan menghasilkan penurunan 

derajat kejenuhan hingga 0,592 dan tundaan rata – rata simpang sebesar 13,58 

detik/skr dengan tingkat pelayanan adalah C dan umur rencana selama 12 (dua 

belas) tahun. 

5.2 Saran 

Saran yang dapat diberikan berdasarkan hasil analisis adalah sebagai berikut : 

1. Mengerahkan petugas yang berkaitan dengan pengaturan lalu lintas yakni 

Polisi Lalu Lintas (Polantas) Kabupaten Bogor atau Dinas Perhubungan 

Kabupaten Bogor di area persimpangan guna mengatur pengguna jalan agar 

lebih tertib lalu lintas. 



 

6 

 

2. Meningkatkan kesadaran masyarakat akan peraturan yang berlaku dengan cara 

pendekatan secara persuasif. 

3. Mengoptimalisasi kendaraan umum dan mengurangi penggunaan kendaraan 

pribadi agar kinerja simpang menjadi lebih efisien. 
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