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STUDI KASUS PENYEBAB TERJADINYA CABIN PRESS
SYSTEM FAULT PADA PESAWAT AIRBUS A330-300

Muhammad Ghiyats Fadhlullah?, Seto Tjahyono?

Program Studi Diploma Il Teknik Mesin Perawatan.Rangka & Mesin Pesawat, Jurusan Teknik
Mesin, Politeknik Negeri Jakarta, Jalan Prof..Dr. G./A. Siwabessy, Kampus.Ul, Depok 16425.
Telp : +6221 7270044, Fax : (021) 7270034.

Email : muhammad.ghiyatsfadhlullah.tm19@mhsw.pnj.ac.id

ABSTRAK

Cabin Pressure System merupakan  salah satu sistem dalam' pesawat. Sistem ini
berfungsi untuk mengatur tekanan udara yang ada dalam kabin sehingga penumpang dapat
bernafas‘dengan normal. Permasalahan yang sering terjadi pada sistem cabin pressure adalah
kesalahan pada cabin pressure controller (CPC). Permasalahan yang terjadi pada cabin
pressure controller (CPC) dapat menyebabkan terjadinya low pressure ataupun high pressure
pada kabin pesawat yang dapat mengganggu kenyamanan dan keselamatan penumpang.
Berdasarkan data dari pilot report, dalam rentang waktu Januari 2019 sampai dengan Mei 2022
terdapat 19 kasus mengenai masalah pada cabin pressure system. Metode penelitian yang
digunakan pada tugas akhir ini adalah studi literatur dan observasi. Data yang diperoleh
dianalisis ‘menggunakan diagram Fishbone untuk menunjukkan faktor-faktor penyebab dan
akibat terjadinya cabin pressure system fault. Berdasarkan hasil analisa, terjadinya cabin
pressure system fault disebabkan oleh cabin pressure controller (CPC) yang bermasalah. Untuk
mengatasi terjadinya cabin pressure system fault maka dilakukan pergantian cabin pressure
controller (CPC) dan mereset circuit breaker CPC.

Kata Kunci : Cabin pressure system, cabin pressure controller, outflow valve, cabin pressure.


mailto:muhammad.ghiyatsfadhlullah.tm19@mhsw.pnj.ac.id

ejieyer Labap yiuyazijod uizy eduey

undede ynjuaq wejep ui sin} efie) yninjas neje ueibeqas yelueqiadwsw uep uejwnwnbuaw buese|ig 'z
ejieer Habap yiuyaiijod 1efem buek uebunuaday ueyibniaw yepn uednnbuad °q

‘yejesew nyens uenefupy neje yiy uesjjnuad ‘uelode] uesjnuad ‘yejwy efiey uesjinuad ‘ uegjpuad ‘ueyipipuad uebupuada) ynun efuey uedpnbuad "e

-
)
=
8.
T
-~
Y

m
m
x
8
o
-~
(Y
3.
;
v
S
;‘
®
x
3,
=
<
o
Q
o
=,
S
=
m
q
-~
(Y

-
=
3
-
&
=
Q
3
n
-]
'~}
c
-4
©
w
m
o
o
Q
o
=)
-]
-~
o
c
w
o
c
=
g
-
=
o
<
Y
-
&
a
3,
-
&
=]
T
-
3
m
=
n
-
3
-
<
3
-~
o
=3
Q.
o
=
3
m
3
-
n
o
s
~
=
o
=
w
c
3
o
1]
-

CASE STUDY OF THE CAUSE OF THE CABIN PRESS
SYSTEM FAULT ON THE AIRBUS A330-300 AIRCRAFT

Muhammad Ghiyats Fadhlullah?), Seto Tjahyono?

Program Studi Diploma Il Teknik Mesin Perawatan.Rangka & Mesin Pesawat, Jurusan Teknik
Mesin, Politeknik Negeri Jakarta, Jalan Prof..Dr. G./A. Siwabessy, Kampus.Ul, Depok 16425.
Telp : +6221 7270044, Fax : (021) 7270034.

Email : muhammad.ghiyatsfadhlullah.tm19@mhsw.pnj.ac.id

ABSTRACT

Cabin Pressure System is one of the inflight systems. This system serves to regulate the air
pressure inthe cabin so that passengers can breathe normally. A problem that often occurs
in the cabin pressure system is an error in the cabin pressure controller (CPC). Problems
that occur in the cabin pressure controller (CPC) can cause low pressure or high pressure
in the aircraft cabin which can interfere with the comfort and safety of passengers. Based
on data from the pilot report, in the period from January 2019 to May 2022 there were 19
cases regarding problems in the cabin pressure system. . The research method used in this
final project is literature study and observation. The data obtained were analyzed using a
Fishbone diagram to show the factors causing and resulting from the cabin pressure system
fault. Based on the results of the analysis, the occurrence of a cabin pressure system fault
is caused by a problematic cabin pressure controller (CPC). To overcome the accurrence
of a cabin pressure system fault, a cabin pressure controller (CPC) change is carried out
and reset the CPC circuit breaker.

Keywords: Cabin' pressure system, cabin .pressure controller, outflow valve, cabin
pressure.
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Gambar 2. 3 Diagram Blok Cabin Pressure Controller [11]
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Gambar 2.4 Cabin Pressure Controller. [7]
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Gambar 2.5 Outflow valve Door . [2]
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Gambar 2.6 Outflow valve [9]
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Gambar 2.7 Safety valve 1 [2]
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Gambar 2.8 Safety Valve 2 [2]
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Gambar 2.9 Negative Relief Valve. [2]
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Gambar 2.10 Residual Pressure Control Unit. [7]
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Gambar 2.11 Cabin press control panel.
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Gambar 2.12 Cabin press ECAM.
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Gambar 2.13 Diagram Fishbone. [4]
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BAB |
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Cabin pressure system merupakan salah satu'sistem yang berperan penting
dalam menjaga keselamatan dan.kenyamanan selama.penerbangan. Cabin
pressure system merupakan-sebuah sistem untuk mengatur tekanan udara yang
berada didalam pressurize area sehingga penumpang dapat bernapas dengan
normal.

Perbedaan tekanan udara yang berada didalam dan diluar kabin pesawat
terjadi-Saat pesawat terbang diketinggian tertentu. Karena perbedaan tekanan
udaratersebut, dapat mengganggu sistem pernapasan penumpang. Oleh karena
itu, tekanan didalam kabin pesawat disesuaikan sedemikian rupa dengan
tekanan udara yang dibutuhkan supaya penumpang dapat bernapas dengan
nyaman.

Tekanan udara pada kabin pesawat diatur pada cabin altitude dengan
satuan feet. saat terbang di ketinggian tertentu umumnya kondisi standar
tekanan pada kabin pesawat diatur pada ketinggian 5.000 — 8.000 feet. Dengan
tekanan kabin tersebut penumpang dapat bernapas dengan normal.

Pressurization di kabin pesawat dilakukan dengan cara memberikan
tekanan pada kabin pesawat menggunakan.udara.yang diambil dari bleed air
engine untuk mensuplai udara di kabin. Kemudian banyaknya tekanan udara
yang keluar dari kabin diatur melalui outflow valve. Outflow valve merupakan
salah satu komponen dari cabin pressure system yang berfungsi untuk
mengatur tekanan udara pada kabin pesawat.

Oleh karena itu apabila. terjadi masalah pada cabin pressure system
pesawat dapat mengalami decompression.. Pesawat akan-kehilangan tekanan
udara secara cepat. Maka dari itu tekanan udara pada kabin sangat penting.
Apabila terjadi kelebihan atau kekurangan tekanan udara dapat mengganggu
kenyamanan penumpang. Sebanyak 19 kasus kegagalan pada cabin pressure
system ditemukan pada pesawat Airbus 330-300 berdasarkan pilot report.

13
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Batasan Masalah
Batasan masalah yang dibahas pada tugas akhir ini adalah :
1. Hanya membahas kegagalan system yang terjadi pada Cabin Pressure
Sytem
2. Dalam tugas akhir ini membahas secara singkat sistem Cabin Pressure
Tujuan Penulisan
Tujuan penulisan yang dibahas pada tugas akhir ini adalah :
1. menentukan penyebab terjadinya kegagalan pada Cabin Pressure Sytem
2. Dapat melakukan perbaikan.dan perawatan pada Cabin Pressure System
Manfaat Penulisan
Manfaat penulisan yang terdapat pada tugas akhir ini adalah :
1. Memahami lebih.lanjut tentang. sistem Cabin Pressure
2. Mengetahui penyebab terjadinya kegagalan pada sistem Cabin Pressure
3. Mengaplikasikan prosedur Maintenance Action_sesuai dengan Aircraft
Maintenance Manual (AMM)
Metode Penulisan
Penulisan pada tugas akhir ini ditulis berdasarkan hal-hal berikut:
1. Jenis data:
a. Data Primer
Data primer yang digunakan pada tugas akhir ini adalah pilot report
dan maintenance report yang diambil.dari Januari 2019 - April 2022.
b. Data Sekunder
Data sekunder yang digunakan pada tugas akhir ini adalah Aircraft
Maintenance Manual (AMM), Component Maintenance Manual
(CMM) dan Fault Isolation Manual (FIM).
2. Cara pengumpulan.data:
a. Metode Observasi
Metode ini dilakukan dengan mengumpulkan data tentang masalah
yang ada pada tugas akhir ini. Data yang dikumpulkan berupa pilot report
dan maintenance report yang melaporkan kegagalan sistem

pressurization di dalam kabin.
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b. Metode Literatur
Metode ini dilakukan dengan mewawancarai teknisi yang berada di
lapangan untuk mencari informasi yang berkaitan dengan cabin pressure
system fault. Hasil wawancara yang didapat kemudian dianalisis dalam
tugas akhir ini.
3. Metode Pembahasan :

Metode pembahasan dalam tugas akhir ini menggunakan. diagram
fishbone untuk.-menunjukkan faktor-faktoer penyebab dan akibat terjadinya
kegagalanpada sistem cabinpressure.

Sistematika Penulisan Tugas Akhir
Penulisan tugas akhir ini disusun dalam beberapa bab:
BAB | PENDAHULUAN

Berisi tentang latar belakang pemilihan latar belakang topik, rumusan
masalah, Batasan masalah, tujuan penulisan, manfaat penulisan, metode
penulisan dan sistematika penulisan.
BAB Il TINJAUAN PUSTAKA

Berisi studi pustaka yang menunjang penyusunan/penelitian/analisis
tugas akhir. Meliputi pembahasan tentang topik yang dikaji pada tugas akhir.
BAB Il METODOLOGI

Berisi tentang pemaparan mengenai metode yang digunakan dalam
penyelesalan tugas akhir yang /memuat informasi mengenai: diagram alir,
penjelasan diagram alir dan metode pemecahan masalah
BAB IV PEMBAHASAN

Berisi tentang pembahasan masalah cabin pressure system fault.
BAB V KESIMPULAN DAN SARAN

Berisi tentang.. kesimpulan dari tugas akhir yang diambil _.dari
pembahasan dan saran sebagai rekomendasi yang bermanfaat untuk diri sendiri

maupun perusahaan.



epieer uaban mmmgoci ujz) eduey

undede ynjuaq wejep 1ui sijn eAiey yninjas neje ueibeqas yelueqiadwaw uep ueywnwnbuaw buesejig 'z
eyieyer uabap yiuya3ijod sefem buek uebunuaday ueyibniaw yepn uedinbuad °q

yejesew njens uenefup neje yEnj uesjnuad ‘ueiode] uesjnuad ‘Yejwj) efsey uesynuad ‘ uegjpuad ‘ueypipuad uebupuada)y) ynun eAuey uedpnbuag e

ey ynunjas neje ueibeqas diynbuaw bueiejqg | ‘

A1

je

: Jaquins ueyingakuaw uep ueywnjuesuaw eduey 1ul sin

: e3d1d ey

BAB V
KESIMPULAN DAN SARAN

Kesimpulan

1.

Berdasarkan analisis pada bab 4 terdap eberapa faktor yang dapat
menyebabkan terjadinya masalah g‘ em. Diantaranya
adalah masalah pada utflow valve. Dan p erjadinya

paling banyak diakiba

kegagalan padssure syst

e
kegagalan cab essure controller (CP
Untuk n J/ i cabin pressure system yang disebabkan
el / n pergantian en tersebut ataupun
denga PC dan melakukan test untuk

nakan dokum

genai Airwo
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LAMPIRAN
Lampiran 1 spreadsheet pilot report.
No. PROBLEM ACTION DATE
NIL PFR MSG GROUND SCAN REPORT ATA 213151 FWD OUTFLOW VALVE
1 SV'?'BE,\'T RLSA,\SIngé FEQIL_JI'_-T (313 HL) CPC#1 RESET, BITE N SYSTEM TEST OK. REF AMM 21-31-00-701- (2)(1)133
801 REV/76 01 JAN.2019
, | CABPRESS SYS 2 FAULT | PFR CHECK NO FOUN TROUBLE RELATED PROBLEM RESET CPC 1 AND 2 | 2019-
WHILE TOUCH DOWN._.~“| RESULT TEDT OK REF'/AMM:21-31-01B REV 76 01 JANN 2019 01-15
NO FAULT MSG ON PFR. REF.TSM 21-31-00-810-802A PERFORMED REV 76 | 2019-
3 | CABPRSYSTLRAULT | AN 1, 2019. CPC 1 SYST TEST RESULT OK. CHK STS OK 01-16
, | CAB PR SYS 2 FAULT | PFR CHEGK FOUND MSG CPC 2 SOURCE,FWS CPC2 SYSTEM TEST RESULT | 2019-
AFTER LANDING OK REF TSM 21-31-00-810-895-A REV JAN 01 2019 02-01
NO FAULT DETECTED. ON PFR CPC 1 RESET AND CPC 1 SYSTEM TEST | 2019-
5 | CABPRESS SYT1FAULTH peq ) T OK. MSG GLEAR OFF REF AMM 21-30-00, REV #76, 01 JAN 2019 | 02-10
NIL PFR MSG GROUND REPORT ATA 213151 CLSTAFT OUT FLOW VALVE
6 gﬁTBEFf RL A?\BNZG FAULTT 315HL) JNO SYST TEST CPG #2 RESET N SYSTEM TEST RESULT OK REF c2>g1191
AMM 21-31-00-710- 801 REV.77 /18 FEB 2019
CAB PR SYS 2 FAULT | TRY TORESET CPC #2 CBMSG DISAPPEAR ON ECAM BUT WHEN CPC#22 | o
7. | DURING CRUISE ECAMI|'SYS TEST TROUBLE COME AGAIN. RESULT FOUND FWD OUTFLOW VLV | 2
CARRIED OUT 313HL:D/T TIMEINSERT TO HIL REF MEL 21-31-018
PFR CHK MSG FWD OUTFLOW ELECR 2 (313HL2) FAULT CLASS 1 REF TSM
8 | LT v aenenT | 21-31-00-810-812AREV APR 01 2019 CPC 2 TEST IAW AMM 21-31-00-710-801 | 20
REV/ APR 01 2019 RESULT OK
o |CAB PRESS |SYST 1|PFR CHK CPCL(3LIHL)ATA213134 CLASS 1 SOURCE CPC 1. REF TSM 21-31- | 2019-
FAULT 00-810-802A REV NOV.2019 BITE ETST CPC RESULT TEST OK 12-15
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No. PROBLEM ACTION DATE
CABIN PRESS SYS 2|CHKPFRNORELATTED MSG REFF TSM 21-31-00-810-895-A OPERATIONAL |,
10 | FAULT AT LANDING | TEST RESULT OK OPERATIONAL TEST MANUAL MODE SYS 2 RESULT | S0y
ROLL GOOD REFF AMM 21-31-000-710-802A MSG ON ECAM DISSAPEAR
NIL PFR MSG. CPC 2 RESET. CPC 2 BITE TEST C/O OK REF AMM 21-31-00- | 2020-
11 |CABPRSYS2FAULT | DIC SR e
PFR.CHECK'NO FAULT MSG. CPC #1 CHK NO FAULT DETECTED. CPC #1
CAB PRESS SYST 1 2021-
12 | FAULT AFTER LANDING{ RESET N BITE TEST.RESULT OK. REF AMM 21-31-00-710-801A REV DATE | %
13 |CAB PR SYS2_FAULT | NIL FAULT ON PFR REF TSV 2I°81-00-810-895A REV 0 APR 2021 DO OPS | 2021-
AFTER ENG SHUTDOWN | TEST OG,PRESS CTRL AND MONITORING RESULT OK. ECAM MSG CLEAR | 04-02
14 | CAB PR SYS.2 FAULT | PFR CHECK NO FOUND RELATED MSGE,RESET CB CPC2 AND BITE TEST | 2021-
AFTER ENG SHUTDOWNI:RESULT TEST OK \REF AMM 21-31-00-710:AREV 01 JAN 2021 03-17
CHK PRF FOUND ATA 213134 SOURCE CPG 1. (311HL) RESET CB CPC 1 AND
PERFORMED SYSTEM REPORT TEST RESULT.OK, MSG ON ECAM CLEAR. | 2021-
15 | CASPRSYS 1 FAULTEEEEROR T/5 SWAP CPC 1 WITH CPC 2 PERFORMED RERAMM: 21-31-34-000/400- | 06-11
801-A SN'ON OF CPC 1: 1154 SN ON/OF CPC 2 1141 AMM REV: APR 01
AFTER CHECK ON PFR NO RELATED MSG AFTER RESETED CB CPC 1 ON
16 (oY PRESS SYS TH T CAPT UPPER PANEL RESULT MSG ON ECAM DISAPPEAR REF TSM 21-31- | 2074
00-810-802-A PERFORMED SYS TEST CPC 1 N 2 RESULT OK
AC RTA DUE TO CAB | PFR CHK FOUND MSGCPCPA(3LIHL) BUS CCDL/CPC2 (312HL). RESET CB
o A S L P AULT | CPGL TROUBLE STILL EXITS CHECK AND BITE CPC 1 NO RESPON CPC 2 | 2021-
o o UsH BAGK. | BITE TEST GOOD'DO TONEEDMORE TIME FOR ROUBLESHOOT,INSERT | 12-03
TO HIL REF MEL 21-31<01A CAT C
PFR CHECK FOUND 213134 CPC1(31HL) CLASS 1 SOURCE FWS. REF TSM 21-
31-00- 810-802A-DO-OPC TEST OF THE PRESSURE CONTROL AND |2022-
18 | GAB PR SYS1 FAULTEE 1 MONITORING CPC1 AND CPC2 RESULT TEST OK . REF AMM 21-31-00-710- | 01-18

801 REV JAN 01,2022 MSG NORMAL
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DATE
05-14

CAB PRESS SYS 2 FAULT | DO OPERATIONAL TEST OF CPC 2 REF AMM 21-31-00-710-801 RESULT | 2022-

DURING DESCEND

ACTION

GOOD REV DATE APR 01, 2022

POLITEKNIK

NEGERI
JAKARTA

PROBLEM

| No.
19
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(L) HaK Cipta miliK Fol

Hak Cipta:

1. Dilarang mengutip sebagian atau seluruh karya tulis ini tanpa mencantumkan dan menyebutkan :
a. Pengutipan hanya untuk kepentingan pendidikan, penelitian , penulisan karya ilmiah, penulisan laporan,
b. Pengutipan tidak merugikan kepentingan yang wajar Politeknik Negeri Jakarta

2. Dilarang mengumumkan dan memperbanyak sebagian atau seluruh karya tulis ini dalam bentuk :
tanpa _w_.. knik Negeri ..-,.Sqﬂn.. i - G
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Lampiran 2 Hasil wawancara

Lampiran Wawancara Dengan Karyawan PT. XYZ

reydy:

asil wawancara
anggal : 20 Juni 2022
arasumber : Mohammad Faig
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Mohammad Faid F.




