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BAB I 

PENDAHULUAN 

 

1.1  Latar Belakang 

Keselamatan lalu lintas jalan masih menjadi permasalahan serius di Indonesia, 

baik di tingkat nasional maupun daerah. Berdasarkan data Kepolisian Negara 

Republik Indonesia, jumlah kecelakaan lalu lintas menunjukkan angka yang sangat 

mengkhawatirkan. Pada tahun 2020 tercatat sebanyak 100.028 kejadian dan 23.529 

korban meninggal dunia akibat kecelakaan lalu lintas, atau setara dengan sekitar tiga 

orang setiap jam. Selain menimbulkan dampak sosial yang besar seperti kematian, 

kecelakaan lalu lintas juga menimbulkan kerugian ekonomi yang signifikan, yaitu 

mencapai 2,9–3,1% dari Produk Domestik Bruto (PDB) Indonesia, atau setara dengan 

Rp448–478 triliun pada tahun 2020. Angka ini menunjukkan bahwa kecelakaan lalu 

lintas bukan hanya persoalan transportasi, tetapi juga menjadi isu pembangunan 

nasional. 

Sebagai respons terhadap permasalahan tersebut, Pemerintah Indonesia 

menetapkan Peraturan Presiden Nomor 1 Tahun 2022 tentang Rencana Umum 

Nasional Keselamatan Lalu Lintas dan Angkutan Jalan (RUNK LLAJ) Tahun 2021–

2040. Kebijakan ini menargetkan penurunan fatalitas kecelakaan sebesar 65% per 

100.000 penduduk dan 85% per 10.000 kendaraan pada tahun 2040 melalui 

pendekatan Safe System Approach. Dalam kerangka tersebut, keselamatan jalan 

dipandang sebagai tanggung jawab bersama antara pengguna jalan, kendaraan, dan 

infrastruktur, dengan penekanan bahwa sistem transportasi harus dirancang untuk 

meminimalkan risiko cedera serius dan kematian (Perpres Nomor 1 Tahun 2022). 

Di tingkat daerah, kondisi keselamatan di Kota Depok juga menjadi perhatian 

serius. Berdasarkan data Unit Laka Lantas Polres Metro Kota Depok yang memuat 

dalam Kajian Rencana Aksi Keselamatan Daerah (RAKD) Kota Depok Tahun 2025, 

tercatat total 2.974 kasus kecelakaan lalu lintas sepanjang tahun 2018 hingga juli 2025 

dengan 48 korban meninggal dunia, 1.394 luka berat, dan 1.922 luka ringan. Pada 

tahun 2024 terjadi 590 kejadian kecelakaan dengan 10 korban meninggal dunia dan 

kerugian materil Rp. 477.400.000, dengan tingkat fatalitas sebesar 1,69% (meningkat 
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dari tahun 2023 meskipun jumlah kejadian menurun). Kondisi ini diperparah oleh 

pertumbuhan kendaraan yang tidak sebanding dengan pertumbuhan panjang jalan, 

dimana jumlah kendaraan roda dua mencapai 973.230 unit pada tahun 2024, 

sementara panjang jalan tetap berada di angka 1.957,93 km sejak tahun 2020. 

Salah satu ruas dengan tingkat aktivitas lalu lintas tinggi di Kota Depok adalah 

jalan Margonda Raya. Ruas ini merupakan koridor utama penghubung Kota Depok – 

DKI Jakarta serta pusat kegiatan perdagangan, pendidikan dan pemukiman. Jalan 

Margonda Raya berstatus jalan nasional dengan tipe jalan enam lajur dua arah terbagi 

(6/2 T), dilengkapi dengan trotoar sepanjang 7,415 m dan dua unit kamera Electronic 

Traffic Law Enforcement (ETLE) yang terpasang di Segmen 1 arah utara dan selatan. 

Tingginya volume kendaraan, keberadaan angkutan umum, aktivitas penyebrangan 

jalan, serta interaksi antara kendaraan bermotor dan pengguna jalan non-motorisasi  

menimbulkan kompleksitas lalu lintas yang tinggi. 

Sebagai mahasiswa Teknik Sipil Politeknik Negeri Jakarta, pemahaman 

mengenai keselamatan jalan dan evaluasi infrastruktur transportasi merupakan 

kompetensi yang penting. Pengalaman magang di Kementerian PPN/Bappenas 

memberikan pemahaman mengenai pentingnya pendekatan keselamatan jalan yang 

terintegrasi dengan kebijakan nasional. Jalan Margonda Raya, Kota Depok, sebagai 

koridor perkotaan dengan volume lalu lintas tinggi dan interaksi pengguna jalan yang 

kompleks, memiliki potensi risiko keselamatan yang perlu dievaluasi. Oleh karena itu, 

penelitian ini mengangkat judul “Evaluasi Tingkat Keselamatan Jalan dengan 

Metode International Road Assessment Programme (iRAP) (Studi Kasus: Jalan 

Margonda Raya, Kota Depok)” untuk menilai tingkat risiko keselamatan jalan 

secara objektif serta merumuskan rekomendasi peningkatan keselamatan infrastruktur. 

1.2  Rumusan Masalah 

Berdasarkan latar belakang yang telah diuraikan terkait evaluasi tingkat 

keselamatan jalan dengan metode International Road Assessment Programme (iRAP) 

pada ruas jalan perkotaan, maka dapat dirumuskan permasalahan sebagai berikut: 

1. Bagaimana tingkat star rating Jalan Margonda Raya Segmen 2, Kota Depok 

menggunakan metode International Road Assesment Programme (iRAP) guna 

mengidentifikasi kondisi infrastruktur eksisting dan menilai kesesuaiannya 
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dengan target minimal 3 bintang sebagaimana diamanatkan dalam RUNK 

LLAJ Pilar 2: Jalan yang Berkeselamatan tahun 2030. 

2. Faktor-faktor keselamatan jalan apa saja yang berpotensi menimbulkan risiko 

kecelakaan pada Jalan Margonda Raya berdasarkan hasil evaluasi iRAP? 

3. Bagaimana rekomendasi peningkatan keselamatan Jalan Margonda Raya yang 

bersifat aplikatif berdasarkan hasil penilaian iRAP? 

1.3  Tujuan Penelitian 

Berdasarkan judul "Evaluasi Tingkat Keselamatan Jalan Berdasarkan Metode 

International Road Assessment Programme (iRAP) (Studi kasus: Jalan Margonda 

Raya, Kota Depok)" dan rumusan masalah yang telah ditetapkan, berikut adalah tujuan 

penelitian yang ingin dicapai: 

1. Mendapatkan tingkat star rating Jalan Margonda Raya Segmen 2, Kota Depok 

menggunakan metode International Road Assesment Programme (iRAP) guna 

mengidentifikasi kondisi infrastruktur eksisting dan menilai kesesuaiannya 

dengan target minimal 3 bintang sebagaimana diamanatkan dalam RUNK 

LLAJ Pilar 2: Jalan yang Berkeselamatan tahun 2030. 

2. Menganalisis tingkat risiko kecelakaan berdasarkan nilai Star Rating Score 

(SRS) pada segmen jalan yang ditinjau. 

3. Merumuskan rekomendasi penanganan keselamatan jalan yang sesuai dengan 

prinsip Safe System Approach (SSA). 

1.4  Batasan Masalah 

Agar penelitian lebih terfokus, maka pembahasan dibatasi pada: 

1. Penelitian dibatasi pada satu lokasi studi, yaitu Jalan Margonda Raya, Kota 

Depok, tanpa membandingkan dengan ruas jalan lain. 

2. Evaluasi keselamatan jalan dilakukan menggunakan metode International 

Road Assessment Programme (iRAP) dengan pendekatan star rating 

berdasarkan atribut keselamatan jalan yang dapat diidentifikasi melalui survei 

lapangan dan data sekunder. 

3. Aspek yang dievaluasi meliputi kondisi infrastruktur dan fasilitas keselamatan 

jalan, serta potensi risiko terhadap pengguna jalan, khususnya pejalan kaki dan 

pengendara sepeda motor. 
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4. Evaluasi star rating pada penelitian ini tidak mencakup penilaian keselamatan 

bagi pengguna sepeda, dikarenakan keterbatasan data volume lalu lintas 

sepeda yang tidak tersedia. 

5. Penelitian ini tidak membahas analisis kinerja lalu lintas secara mendalam, 

seperti perhitungan kapasitas jalan, tingkat pelayanan (LOS), atau simulasi lalu 

lintas. 

6. Penelitian tidak mencakup analisis statistik kecelakaan secara rinci, melainkan 

berfokus pada hasil penilaian iRAP sebagai alat evaluasi keselamatan jalan. 

7. Perhitungan hasil software tidak bisa di hitung secara manual, dikarenakan 

tidak adanya rumus yang dipublikasi oleh software ViDA iRAP. 

8. Analisis dilakukan menggunakan satu kondisi lalu lintas sehingga belum 

membandingkan jam sibuk dan jam tidak sibuk. 

9. Rekomendasi yang dihasilkan bersifat konseptual dan teknis sederhana, tanpa 

melakukan perancangan ulang jalan maupun analisis biaya konstruksi. 

1.5  Sistematika Penulisan 

Penyusunan laporan Tugas Akhir ini disusun secara sistematis ke dalam 

beberapa bab agar pembahasan lebih terstruktur, runtut, dan mudah dipahami. Adapun 

sistematika penulisan dalam penelitian ini adalah sebagai berikut: 

BAB I PENDAHULUAN 

Bab ini berisi gambaran umum penelitian yang meliputi latar belakang, 

rumusan masalah, tujuan penelitian, manfaat penelitian, serta batasan masalah. Bab 

ini menjadi dasar dan kerangka pemikiran penelitian. 

BAB II TINJAUAN PUSTAKA 

Bab ini memuat landasan teori dan kajian literatur yang relevan dengan 

penelitian, meliputi konsep keselamatan jalan, karakteristik geometrik jalan, Safe 

System Approach, metode International Road Assessment Programme (iRAP), serta 

penelitian terdahulu yang mendukung analisis. 
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BAB III METODOLOGI PENELITIAN 

Bab ini menjelaskan metode yang digunakan dalam penelitian, meliputi lokasi 

dan waktu penelitian, jenis dan sumber data, teknik pengumpulan data, tahapan 

penelitian, alur pengolahan data iRAP, metode analisis data, serta output penelitian. 

BAB IV DATA DAN PEMBAHASAN 

Bab ini menyajikan hasil pengolahan dan analisis data, meliputi kondisi 

eksisting ruas jalan, hasil Star Rating iRAP, identifikasi faktor risiko keselamatan, 

serta pembahasan teknis terhadap temuan penelitian. 

BAB V PENUTUP DAN REKOMENDASI 

Bab ini berisi kesimpulan dari hasil penelitian serta rekomendasi penanganan 

keselamatan jalan berdasarkan analisis yang telah dilakukan. 
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BAB V 

PENUTUP 

5.1 Kesimpulan 

1. Tingkat keselamatan Jalan Margonda Raya dengan penerapan Star Rating: 

Mobil penumpang memperoleh 4 Bintang dan sepeda motor 3 Bintang, 

sehingga telah memenuhi target minimal RUNK LLAJ 2030. Namun pejalan 

kaki hanya memperoleh 1 bintang di seluruh segmen, sehingga Jalan 

Margonda Raya Segmen 2 belum sepenuhnya memenuhi target. 

2. Faktor Risiko Keselamatan: Rendahnya star rating pejalan kaki disebabkan 

oleh (a) tidak adanya pelican crossing, (b) trotoar terhalang parkir liar dan 

rusak, (c) kecepatan V85 = 65-66 km/jam (melebihi batas 50 km/jam, risiko 

fatalitas 85%), serta (d) tingginya hambatan samping. 

3. Rekomendasi Penanganan: Prioritas pertama (0-1 tahun) meliputi pemasangan 

pelican crossing, rehabilitasi trotoar, dan penerangan titik penyeberangan. 

Prioritas kedua (0-2 tahun) meliputi optimalisasi ETLE untuk speed 

enforcement, speed table, dan VMS.  

5.2  Saran 

1. Saran bagi Stakeholder (Kementerian PU) 

a. Pemasangan Pelican Crossing di titik dengan volume pejalan kaki yang 

tinggi. 

b. Rehabilitasi trotoar dan bebaskan dari parkir liar dengan bollard/pembatas 

fisik. 

c. Optimalkan ETLE untuk penegakan batas kecepatan (Speed Enforcement). 

d. Sediakan Busbay resmi untuk angkutan kota. 

e. Lakukan evaluasi ulang star rating setiap 2-3 tahun (Perfomance Tracking) 
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2. Saran Bagi Pemerintah Kota Depok 

a. Integrasikan hasil iRAP e dalam Rencana Aksi Keselamatan Jalan Daerah 

(RAKJD). 

b. Bentuk forum koordinasi lintas dinas (Dishub, PUPR, Satpol PP) untuk 

penertiban parkir liar. 

c. Jadikan perlindungan pejalan kaki sebagai prioritas anggaran keselamatan 

jalan. 

d. Dorong penerapan iRAP pada ruas jalan lain di Depok 

3. Saran bagi Peneliti Selanjutanya 

a. Integrasikan data kecelakaan aktual untuk validasi. 

b. Perluas cakupan ke segmen atau ruas jalan lain. 

c. Simulasi ulang star rating setelah perubahan atribut (skenario pasca-

penanganan). 

d. Kaji perbedaan star rating pada jam sibuk vs tidak sibuk. 

e. Lakukan analisis biaya-manfaat (Cost-Benefit Analysis) dengan fitur SRIP 

ViDA. 

  



 

82 

 

DAFTAR PUSTAKA 

Direktorat Jenderal Bina Marga. 2024. “Petunjuk Teknis Uji Laik Fungsi Jalan dengan 

Pemeringkatan Bintang.” Kementerian PUPR (06): 1–111. 

https://binamarga.pu.go.id. 

Goverment of the Republic of Indonesia. 2009. “Undang-undang Negara Kesatuan 

Republik Indonesia No. 29 Tahun 2009 Tentang Lalulintas dan Keselamatan 

Jalan.” UU No. 29 Tahun 2009. 

Husnudzon,Dhuha Ahdika. Kusumawati, Anie. 2023. “Improvement Of Road Safety 

Conditions Based on IRAP Star Rating and Road Safety Inspection (Case Study 

Kopo ? Soreang Provincial Road).” doi:https://doi.org/10.5614/jts.2023.30.3.1. 

Idris, M., dkk. 2018. “Pedoman Penilaian Kinerja Keselamatan Jalan Berbasis 

Pemeringkatan Jalan dengan Metode iRAP.” Kementerian PUPR. 

Idris, Muhammad. 2023. “Development of a Road Protector Scores Models as an 

Indicator for Indonesian National Road Safety Performance Assessment from the 

Perspective of Drivers of Four or More Wheeled Motorized Vehicles.” (Vol. 3 

No.9 (2023)). doi:https://doi.org/10.46799/ijssr.v3i9.523. 

iRAP. 2013a. “iRAP Methodology Fact Sheet 6, Star Rating Score Equations.” Fact 

Sheet#7: 3–7. https://irap.org/methodology/. 

iRAP. 2013b. “iRAP Methodology Fact Sheet 7, Star Rating bands.” British Dental 

Journal 204(10): 581–581. doi:10.1038/sj.bdj.2008.430. 

iRAP. 2019. “iRAP Coding Manual: Drive on the left edition.” : 98. 

https://www.irap.org/specifications/. 

iRAP. 2024. “iRAP Star Rating and Investment Plan Manual.” 

iRAP. 2025. “ViDA User Guide.” : 36. 

iRAP. “International Road Assessment Programme (iRAP).” 

https://irap.org/methodology/. 

Kementerian PUPR. 2018. “Perencanaan teknis fasilitas pejalan kaki 

KEMENTERIAN PEKERJAAN UMUM DAN PERUMAHAN RAKYAT.” 

Kementerian PUPR. 2021a. PEDOMAN DESAIN GEOMETRIK JALAN. JAKARTA. 



 

83 

 

Kementerian PUPR. 2021b. “Pedoman Survei Pengumpulan Data Kondisi Jaringan 

Jalann.” : 38. 

Kementerian PUPR. 2023. “PEDOMAN KAPASITAS JALAN INDONESIA.” : 351. 

Menteri, Peraturan. 2014. “Pedoman Perencanaan, Penyediaan, dan Pemanfaatan 

Prasarana dan Sarana Jaringan Pejalan Kaki di Kawasan Perkotaan.” 2013. 

Menteri, Peraturan, Perencanaan Pembangunan, dan Penyediaan Infrastruktur. 2023. 

“Menteri Perencanaan Pembangunan Nasional/ Kepala Badan Perencanaan 

Pembangunan Nasional.” 

Menteri, Peraturan, dan Pekerjaan Umum. 2010. “Tata Cara dan Persyaratan Laik 

Fungsi Jalan.” 

Mita, Destria Rahmita, Sita Malkhamah, dan Dewanti Dewanti. 2020. “ANALISIS 

HUBUNGAN HASIL PENILAIAN KESELAMATAN JALAN DENGAN 

TINGKAT KECELAKAAN PADA RUAS JALAN PANTURA DI KOTA 

TEGAL.” 1(Vol. 1 No.1 (2020)). doi:https://doi.org/10.37253/jcep.v1i1.801. 

Mubiru, Joel, dan Harry Evdoriders. 2025. “Pedestrian Safety in Developing 

Countries: A Systematic Literature Review and Gap Analysis.” MDPI Urban 

Science. doi:https://doi.org/10.3390/futuretransp6010029. 

Pemerintah Indosesia. 2017. Rencana Umum Energi Nasional Peraturan Pemerintah 

Republik Indonesia Nomor 37 Tahun 2017 Tentang Keselamatan Lalu Lintas 

Dan Angkutan Jalan. 

Peraturan Presiden Republik Indonesia Nomor 1 Tahun 2022 Tentang Rencana Umum 

Nasional Keselamatan Lalu Lintas Dan Angkutan Jalan. 2022. “Rencana Umum 

Nasional Keselamatan Lalu Lintas dan Angkutan Jalan.” Jdih Kemenko Bidang 

Kemaritiman Dan Investasi: 1. https://jdih.maritim.go.id/rencana-umum-

nasional-keselamatan-lalu-lintas-dan-angkutan. 

Perhubungan, Menteri, dan Republik Indonesia. 2019. “Menteri perhubungan republik 

indonesia.” 

Qingfeng, James Bradford, dan Abdulgafoor.M Bachani. 2024. “Statistical estimation 

of fatal and serious injuries saved by iRAP protocols in 74 countries.” PLOS 

ONE. doi:https://doi.org/10.1371/journal.pone.0301993. 



 

84 

 

Riadi Trihatmojo Yeputra, Ni Luh Putu Shinta Eka Setyarini. 2021. “EVALUASI 

RUAS JALAN HR RASUNA SAID MENGGUNAKAN METODE IRAP 

UNTUK MENCAPAI STAR RATING 4 DAN 5.” 

doi:https://doi.org/10.24912/jmts.v0i0.12639. 

Sahri, Agus, dan Iqbal Maulana. 2018. “Pengkategorian Penilaian Uji Laik Fungsi 

Jalan Ditinjau Dari Aspek Keselamatan.” Jurnal Keselamatan Transportasi 

Jalan (Indonesian Journal of Road Safety) 5(2): 83–91. doi:10.46447/ktj.v5i2.52. 

Setyarini, Ni Luh Putu Shinta Eka. 2022. “EVALUASI JALAN KYAI TAPA 

DENGAN MENGGUNAKAN METODE IRAP DAN AKJ UNTUK 

MENCAPAI STAR RATING 4 DAN 5.” 

doi:https://doi.org/10.24912/jmts.v5i2.16610. 

Shafira Devayanti, Machsus, Mohamad Khoiri. 2024. “Evaluation of Effectiveness 

and Benefits of iRAP and Bina Marga Methods for Road Safety Assessment on 

the Karanglo-Bts. Kota Batu (Karang Ploso) Segment.” : 12. 

doi:https://doi.org/10.15294/rekayasa.v22i1.18056. 

Simanjuntak, Windy Aprilia, dan Susanto Soehodho. 2023. “Effectiveness of Pelican 

Crossing on Traffic Flow (Case Study: M.H. Thamrin Road and Sudirman Road, 

Central Jakarta City).” Eduvest — Journal of Universal Studies. 

doi:https://doi.org/10.59188/eduvest.v3i12.990. 

Smith, Seo, Moreno. 2019. “Road Safety Risk Assessment of the Cagayan de Oro – 

Davao – General Santos Highway.” http://resources.irap.org/Research/iRAP 

assessment of Davao - Cagayan de Oro Highway.pdf. 

Suardika, Bayu, Siti Malkhamah, dan Mukhammad Rizka Fahmi Amrozi. 2025. 

“Pemanfaatan Artificial Intelligence Dalam Mengukur Kinerja Ruas Jalan 

Margonda Raya Kota Depok.” Jurnal Keselamatan Transportasi Jalan 

(Indonesian Journal of Road Safety) 12(1): 1–11. doi:10.46447/ktj.v12i1.665. 

TEMPO. 2021. “Korban Meninggal Kecelakaan di 2020.” 

https://www.tempo.co/ekonomi/23-529-korban-meninggal-kecelakaan-di-2020-

kemenhub-sayangi-nyawa-pakai-helm-532725#:~:text=Selanjutnya berdasarkan 

data Korlantas Polri tentang kecelakaan,luka berat%2C dan 23.529 korban 

meninggal dunia. 



 

85 

 

Vashisth, Nabarjun. 2016. “Roadway Safety Assessment and Test Application of 

iRAP along National Highway 3 in Haiti.” : 1–81. 

https://tigerprints.clemson.edu/all_theses/2435%0AThis. 

 

  


