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NIM : 2301321072

Prodi :  D-IILKonstruksi Sipil
Alamat Email : _sofwanstauri@gmail.com

Judul Naskah® ¢ EvaluasiTingkat Keselamatan Jalan Dengan Metode
International Road Assesment Programme (iRAP)

(Studi Kasus: Jalan Margonda Raya, Kota Depok)

Dengan ini saya menyatakan bahwa tulisan yang saya sertakan dalam Tugas
Akhir Teknik Sipil Politeknik Negeri Jakarta Akademik 2025/2026 adalah benar-benar
hasil karya saya sendiri, bukan jiplakan kKarya oranglain dan belum pernah dilakukan

dalam segala bentuk kegiatan akademis.

Apabila dikemudian hari ternyata tulisan/naskah saya tidak sesuai dengan
pernyataan ini, maka secara otomatis tulisan/naskahsaya dianggap gugur dan bersedia

menerima sanksi yang ada. Demikian pernyataan.ini saya dibuat dengan sebenarnya.

Depok, 19 Mei 2026
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KATA PENGANTAR

Puji syukur penulis panjatkan atas kehadirat Allah SWT. Berkat rahmat dan
berkat-Nya yang melimpah, saya dapat menyelesaikan tugas akhir tepat waktu. Tugas
Akhir ini merupakan dokumen wajib yang harus disusun untuk memenuhi persyaratan
penyelesaian program pendidikan jenjang Diploma.Tiga Program Studi Konstruksi
Sipil, Jurusan Teknik Sipil Politeknik Negeri Jakarta. Untuk memenuhi syarat tersebut,
maka penulis menyusun tugas.akhir yang berjudul: Evaluasi Tingkat Keselamatan
Jalan Dengan Metode [nfernational Road\Assesment Programme (iIRAP) (Studi
Kasus: Jalan Margonda Raya, Kota Depok)

Keselamatan jalan raya merupakan aspek krusial dalam sistem transportasi
yang berdampak langsung pada keselamatan jiwa manusia. Jalan Margonda Raya
sebagai salah satu koridor utama di Kota Depok dengan aktivitas yang padat, menarik
untuk dikaji lebih dalam mengenai tingkat keselamatannya. Oleh karena itu, penelitian
ini dilakukan untuk mengevaluasi kondisi eksisting dan memberikan rekomendasi

peningkatan keselamatan berdasarkan metode 1IRAP yang diakui secara internasional.

Penulis menyadari bahwa proses penyusunan Tugas Akhir ini tidak lepas dari
bantuan, bimbingan, serta dukungan dari berbagai pihak. Oleh karena itu, dengan
segala kerendahan hati, penulis ‘ingin menyampaikan ucapan terima kasih yang

sebesar-besarnya kepada:

1. Kedua orang tua serta kakak, yang selalu memberikan semangat serta doa dan
dukungan yang tiada henti kepada penulis selama penelitian Tugas Akhir
berlangsung hingga selesai.

2. Ibu Istiatun, S.T., M.T. selaku Ketua Jurusan Teknik Sipil Politeknik Negeri
Jakarta.

3. Bapak Nuzul Barkah Prihutomo, S.T., M.T. selaku Dosen Pembimbing Tugas
Akhir yang senantiasa memberikan arahan, pembelajaran dan motivasi kepada
penulis.

4. Bapak Ahmad Zainudin, S.Sos., M.A. selaku Koordinator Subdirektorat
Transportasi Jalan dan Transportasi Laut Bappenas, yang mengizinkan untuk

mendapatkan data tugas akhir.
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5. Mba Antasya Lunar, Mas Alfi Pradhana dan seluruh jajaran staff Direktorat
Konektivitas dan Infrastruktur Logistik yang tidak bisa disebutkan satu per-
satu sudah membantu dan melancarkan proses pemenuhan data di
Kementerian PPN/Bappenas.

6. Putri Rian Tini. Mahasiswi spesial karet 2 yang telah menemani dan

memberikan dukungan serta motiva is dalam menyelesaikan tugas

akhir ini.

POLITEKNIK
NEGERI
JAKARTA
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BAB I
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Keselamatan lalu lintas jalan masih.menjadi permasalahan serius di Indonesia,
baik di tingkat nasional maupun daerah. Berdasarkan.data, Kepolisian Negara
Republik Indonesia, jumlah kecelakaan lalu lintas menunjukkan angka yang sangat
mengkhawatirkan. Padatahun 2020 tercatat'sebanyak 100.028 kejadian dan 23.529
korban meninggal dunia akibatkeeelakaan lalu lintas, atau setara dengan sekitar tiga
orang setiap jam. Selain menimbulkan dampak sosial yang besar seperti kematian,
kecelakaan lalu lintas juga menimbulkan kerugian ekonomi yang signifikan, yaitu
mencapai 2,9-3,1% dari Produk Domestik Bruto (PDB) Indonesia, atau setara dengan
Rp448-478 triliun pada tahun 2020. Angka ini menunjukkan bahwa kecelakaan lalu
lintas bukan hanya persoalan transportasi, tetapi juga menjadi isu pembangunan

nasional.

Sebagai respons terhadap permasalahan. tersebut, Pemerintah Indonesia
menetapkan Peraturan Presiden Nomor 1 Tahun 2022 tentang Rencana Umum
Nasional Keselamatan Lalu Lintas dan Angkutan Jalan (RUNK LLAJ) Tahun 2021-
2040. Kebijakan ini menargetkan penurunan fatalitas kecelakaan sebesar 65% per
100.000 penduduk dan 85% per~10.000 kendaraan pada tahun 2040 melalu
pendekatan Safe System Approach. Dalam kerangka tersebut, keselamatan jalan
dipandang sebagai tanggung jawab bersama antara pengguna jalan, kendaraan, dan
infrastruktur, dengan penekanan bahwa sistem transportasi harus dirancang untuk

meminimalkan risiko cedera serius dan kematian (Perpres Nomor 1 Tahun2022).

Di tingkat daerah, kondisi keselamatan di Kota Depok juga menjadi perhatian
serius. Berdasarkan data Unit Laka Lantas Polres Metro Kota Depok yang memuat
dalam Kajian Rencana Aksi Keselamatan Daerah (RAKD) Kota Depok Tahun 2025,
tercatat total 2.974 kasus kecelakaan lalu lintas sepanjang tahun 2018 hingga juli 2025
dengan 48 korban meninggal dunia, 1.394 luka berat, dan 1.922 luka ringan. Pada
tahun 2024 terjadi 590 kejadian kecelakaan dengan 10 korban meninggal dunia dan
kerugian materil Rp. 477.400.000, dengan tingkat fatalitas sebesar 1,69% (meningkat
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dari tahun 2023 meskipun jumlah kejadian menurun). Kondisi ini diperparah oleh
pertumbuhan kendaraan yang tidak sebanding dengan pertumbuhan panjang jalan,
dimana jumlah kendaraan roda dua mencapai 973.230 unit pada tahun 2024,

sementara panjang jalan tetap berada di angka 1.957,93 km sejak tahun 2020.

Salah satu ruas dengan tingkat aktivitas lalu lintas tinggi di Kota Depok adalah
jalan Margonda Raya. Ruas ini merupakan-korider utama penghubung Kota Depok —
DKI Jakarta serta pusat kegiatan“perdagangan, pendidikan. dan pemukiman. Jalan
Margonda Raya berstatus jalan nasional dengan tipe jalan enam lajur dua arah terbagi
(6/2 T), dilengkapi dengan trotoar sepanjang 7,415 m dan dua unit kamera Electronic
Traffic Law Enforcement (ETLE) yang terpasang di Segmen 1 arah utara dan selatan.
Tingginya volume kendaraan, keberadaan angkutan umum, aktivitas penyebrangan
jalan, serta interaksi antara kendaraan bermotor dan pengguna jalan non-motorisasi

menimbulkan kompleksitas lalu lintas yang tinggi.

Sebagai mahasiswa Teknik Sipil Politeknik ‘Negeri Jakarta, pemahaman
mengenai keselamatan jalan dan evaluasi infrastruktur transportasi merupakan
kompetensi yang penting. Pengalaman magang di Kementerian .PPN/Bappenas
memberikan pemahaman mengenai pentingnya pendekatan keselamatan jalan yang
terintegrasi dengan kebijakan nasional. Jalan Margonda Raya, Kota Depok, sebagai
koridor perkotaan dengan volume lalu lintas tinggi dan interaksi pengguna jalan yang
kompleks, memiliki potensi risiko keselamatan yang perlu dievaluasi. Oleh karena itu,
penelitian ini mengangkat judul “Evaluasi Tingkat Keselamatan Jalan dengan
Metode International Road Assessment Programme (iIRAP) (Studi Kasus: Jalan
Margonda Raya, Kota Depok)” untuk menilai tingkat risiko keselamatan jalan

secara objektif serta merumuskan rekomendasi peningkatan keselamatan infrastruktur.

1.2 Rumusan Masalah

Berdasarkan latar belakang yang telah diuraikan terkait evaluasi tingkat
keselamatan jalan dengan metode International Road Assessment Programme (1RAP)

pada ruas jalan perkotaan, maka dapat dirumuskan permasalahan sebagai berikut:

1. Bagaimana tingkat star rating Jalan Margonda Raya Segmen 2, Kota Depok
menggunakan metode International Road Assesment Programme (IRAP) guna

mengidentifikasi kondisi infrastruktur eksisting dan menilai kesesuaiannya
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dengan target minimal 3 bintang sebagaimana diamanatkan dalam RUNK
LLAJ Pilar 2: Jalan yang Berkeselamatan tahun 2030.

Faktor-faktor keselamatan jalan apa saja yang berpotensi menimbulkan risiko
kecelakaan pada Jalan Margonda Raya berdasarkan hasil evaluasi iRAP?
Bagaimana rekomendasi peningkatan keselamatan Jalan Margonda Raya yang

bersifat aplikatif berdasarkan hasil penilaian iR AP?

Tujuan Penelitian

Berdasarkan judul™Ewvaluasi Tingkat Keselamatan Jalan Berdasarkan Metode

International Road Assessment Programme (iRAP) (Studi kasus: Jalan Margonda
Raya, Kota Depok)" dan rumusan masalah yang telah ditetapkan, berikut adalah tujuan

penelitian.yang ingin dicapai:

Mendapatkan tingkat star rating Jalan Margonda Raya Segmen 2, Kota Depok
menggunakan metode International Road Assesment Programme (1IRAP) guna
mengidentifikasi kondisi infrastruktur eksisting dan menilai kesesuaiannya
dengan target minimal 3 bintang sebagaimana diamanatkan dalam RUNK
LLAJ Pilar 2: Jalan yang Berkeselamatan tahun 2030:

Menganalisis tingkat risiko kecelakaan berdasarkan nilai Star Rating Score
(SRS) pada segmen jalan yang ditinjau.

Merumuskan rekomendasi penanganan keselamatan jalan yang sesuai dengan

prinsip Safe System Approach (SSA).

Batasan Masalah

Agar penelitian lebih terfokus, maka pembahasan dibatasi pada:

Penelitian dibatasi pada satu lokasi studi, yaitu Jalan Margonda Raya, Kota
Depok, tanpa membandingkan dengan ruas jalan lain.

Evaluasi keselamatan jalan dilakukan*menggunakan metode [International
Road Assessment Programme (1IRAP) dengan pendekatan star rating
berdasarkan atribut keselamatan jalan yang dapat diidentifikasi melalui survei

lapangan dan data sekunder.

. Aspek yang dievaluasi meliputi kondisi infrastruktur dan fasilitas keselamatan

jalan, serta potensi risiko terhadap pengguna jalan, khususnya pejalan kaki dan

pengendara sepeda motor.
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1.5

Evaluasi star rating pada penelitian ini tidak mencakup penilaian keselamatan
bagi pengguna sepeda, dikarenakan keterbatasan data volume lalu lintas
sepeda yang tidak tersedia.

Penelitian ini tidak membahas analisis kinerja lalu lintas secara mendalam,
seperti perhitungan kapasitas jalan, tingkat pelayanan (LOS), atau simulasi lalu
lintas.

Penelitian tidak mencakup analisisstatistik kecelakaan secara rinci, melainkan
berfokus pada hasil penilaian iIRAP sebagai alat evaluasi keselamatan jalan.
Perhitungan hasil software tidak bisa di hitung secara manual; dikarenakan
tidak adanyarumus yang dipublikasi oleh software ViDA iRAP.

Analisis' dilakukan menggunakan satu kondisi lalu lintas sehingga belum
membandingkan jam sibuk dan jam tidak sibuk.

Rekomendasi yang dihasilkan bersifat konseptual dan teknis sederhana, tanpa

melakukan perancangan ulang jalan maupun analisis biaya konstruksi.

Sistematika Penulisan

Penyusunan laporan Tugas Akhir ini disusun secara_ sistematis ke dalam

beberapa bab agar pembahasan lebih terstruktur, runtut, dan'mudah dipahami. Adapun

sistematika penulisan dalam penelitian ini adalah sebagai berikut:

BAB I PENDAHULUAN

Bab 'ini berisi gambaran umum_penelitian yang meliputi latar belakang,

rumusan masalah, tujuan penelitian, manfaat penelitian, serta batasan masalah. Bab

ini menjadi dasar dan kerangka pemikiran penelitian.

BAB II TINJAUAN PUSTAKA

Bab ini memuat landasan_teori dan kajian literatur. yang relevan dengan

penelitian, meliputi konsep keselamatan-jalany-karakteristik geometrik jalan, Safe

System Approach, metode International Road Assessment Programme (iRAP), serta

penelitian terdahulu yang mendukung analisis.
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BAB III METODOLOGI PENELITIAN

Bab ini menjelaskan metode yang digunakan dalam penelitian, meliputi lokasi
dan waktu penelitian, jenis dan sumber data, teknik pengumpulan data, tahapan

penelitian, alur pengolahan data iRAP, metode analisis data, serta output penelitian.

i
na
=
8]
©
&

BAB IV DATA DAN PEMBAHASAN

meliputi kondisi
or risike keselamatan,

serta pembahasa adap temuan penelitian.
I DAN DASI

itian serta reko xpenangana
141} dKU] [

hasil pe
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BAB YV
PENUTUP

Kesimpulan

. Tingkat keselamatan Jalan Margonda Raya dengan penerapan Star Rating:

Mobil penumpang memperoleh 4 Bintang dan sepeda motor 3 Bintang,
sehingga telah memenubhi target minimal'RUNK LLAJ 2030. Namun pejalan
kaki hanya memperoleh Lobintang di seluruh ‘segmen, schingga Jalan

Margonda Raya Segmen 2 belum sepenuhnya memenuhi target.

. Faktor Risiko Keselamatan: Rendahnya star rating pejalan kaki disebabkan

oleh (a) tidak adanya pelican crossing, (b) trotoar terhalang parkir liar, dan
rusaky (e) kecepatan V85 = 65-66 km/jam (melebihi batas 50 km/jam, risiko
fatalitas 85%), serta (d) tingginya hambatan samping.

. Rekomendasi Penanganan: Prioritas‘pertama (0-1 tahun) meliputi pemasangan

pelican crossing, rehabilitasi trotear, dan penerangan titik penyeberangan.
Prioritas kedua (0-2 tahun) meliputi optimalisasi ETLE untuk speed
enforcement, speed table, dan VMS.

Saran

Saran bagi Stakeholder (Kementerian PU)

a. Pemasangan Pelican Crossing di titik dengan volume pejalan kaki yang
tinggi.

b. " Rehabilitasi trotoar dan ‘bebaskan dari“parkir liar dengan bollard/pembatas
fisik.

c. Optimalkan ETLE untuk penegakan batas kecepatan (Speed Enforcement).

d. Sediakan Busbay resmi untuk angkutan kota.

e. Lakukan evaluasi ulang star rating setiap 2-3 tahun (Perfomance Tracking)

80
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2. Saran Bagi Pemerintah Kota Depok
a. Integrasikan hasil iRAP e dalam Rencana Aksi Keselamatan Jalan Daerah
(RAKIJD).
b. Bentuk forum koordinasi lintas dinas (Dishub, PUPR, Satpol PP) untuk
penertiban parkir liar.

c. Jadikan perlindungan pejalan kaki gai prioritas anggaran keselamatan

jalan.

d. Dorong penerapar pada ruas jalan lain di Dep

validasi.
peruba but (skenario pasca-

Lakukan a nanfaa / s) deng itur SRIP
ViDA.

elanjutanya

n aktua

atau

Simulasi ulang star rating sete

penangana

d. Kaji perbed pada jam

POLITEKNIK
NEGERI
JAKARTA
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