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ABSTRAK
Outflow valve adalah salah satu komponen yang digunakan pesawat untuk cabin
pressurization. Outflow valve berfungsi untuk mengatur besarnya perbedaan
tekanan udara. Besarnya perbedaan tekanan udara pada kabin pesawat Airbus 330-
300 dapat menyebabkan terganggunya sistem pernapasan manusia. Masalah pada
outflow valve ditemukan oleh pilot berdasarkan ptlot report melalui indikasi pada
lower ECAM pada pressurize page. Oleh karena itu, dilakukan analisis untuk
mengetahui penyebab kegagalan outflow valve serta cara penanganan kasus
tersebut. Data yang digunakan untuk dianalisis didapatkan dari studi literatur,
observasi, dan wawancara atau diskusi dengan orang yang ahli dalam menangani
kompaonen outflow valve. Data dianalisis menggunakan metode fault tree analysis.
Berdasarkan hasil analisis, terjadinya kasus kegagalan pada outflow valve
disebabkan oleh outflow valve itu sendiri yaitu bagian yang disebut dengan electric
actuator(s). Bagian pada outflow valve tersebut berfungsi untuk menggerakan
outflowvalve. Oleh karena itu, solusi yang dilakukan untuk menangani kasus pada
outflow valve adalah mengganti electric-actuator. Selanjutnya dilakukan
operational test untuk memastikan kasus tersebut telah teratasi dan outflow valve
dapat beroperasi secara optimal.

Kata kunci: Outflow valve, pressurization, cabin pressurization, electric actuator.
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BAB |

PENDAHULUAN
1.1. Latar Belakang

Perbedaan tekanan udara didalam dan diluar kabin terjadi pada saat pesawat
terbang diketinggian tertentu. Besarnya perbedaan tekanan udara tersebut dapat
mengganggu sistem pernapasan penumpang. Oleh karena itu, agar penumpang dapat
bernapas dengan nyaman, tekanan udara pada kabin disesuaikan sedemikian rupa
dengan tekanan udara yang dibutuhkan.

Tekanan udara pada kabin dinyatakan dalam cabin altitude dengan satuan
feet. Pada saat terbang di ketinggian tertentu, kondisi standar tekanan kabin pesawat
dipertahankan umumnya pada 5,000 - 8,000 feet. Dengan tekanan kahin tersebut,
penumpang dapat bernapas dan beraktivitas secara normal.

Pressurization di kabin pesawat dilakukan dengan memberikan tekanan di
kabin pesawat menggunakan udara dari bleed air.engine dengan cara mengatur
seberapa besarnya tekanan udara tersebut melalui buka-tutup outflow valve yang
berada di fuselage pesawat. Outflow valve adalah salah satu komponen yang
berfungsi untuk mengatur tekanan pada kabin pesawat. Fungsi utama outflow valve

yaitu mengatur besarnya aliran tekanan udara pada kabin:

Apabila terjadi kerusakan pada outflow valve maka akan terjadi apa yang
disebut rapid decompression, pesawat akan kehilangan tekanan udara secara cepat.
Dengan demikian tekanan udara pada kabin sangat penting karena jika terjadi
kelebihan atau kekurangan dapat mengganggu kenyamanan penumpang. Sebanyak
21 kasus kegagalan outflow valve ditemukan pada pesawat - Airbus 330-300 milik

maskapai Garuda Indonesia berdasarkan pilot report.
1.2. Tujuan Penulisan

1. Menentukan penyebab terjadinya kegagalan outflow valve pada pesawat Airbus
330-300.

2. Menentukan penyebab terjadinya kegagalan outflow valve pada pesawat Airbus
330-300.
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1.3. Batasan Masalah
1. Cabin pressurization system pada Airbus 330-300
2. Fokus membahas komponen outflow valve.

3. Tidak membahas mengenai electrical system, electronic system, dan digital

system dari cabin pressurization pesawat Airbus 330-300.
4. Data diambil dari tahun 20" Agustus 2016 — 1 April 2019.
1.4. Manfaat Penulisan
1. Dapat menentukan permasalahan pada outflow valve.
2. Menuntaskan permasalahan‘pada outflow valve yang telah ditentukan.
1.5. Metode Penyelesaian Masalah

Dalam penulisan laporan tugas akhir ini menggunakan metode fault tree analysis
dalam mengolah data yang diperoleh. Setelah memperoleh data berbentuk data
perawatan yang berkaitan dengan outflow valve pesawat Airbus 330-300 dilakukan
juga wawancara. Berikut jenis data dan metode pengolahan data yang digunakan:

A. Jenis Data
a.. Data Primer
Dalam menyusun tugas akhir ini, data primer sebagai berikut:

Pilot Report

Data ini berisi keluhan atau masalah yang dialami oleh pilot selaku orang
yang mengoperasikan pesawat tersebut dalam kurun waktu bulan's tahun
terakhir. Dari data ini dapat diketahui maintenance action yang dilakukan
pada masalah tersebut beserta refrensi yang dipakai untuk mengatasinya.

Data ini diperoleh dari pihak engineering hangar 3 PT. MSM Tbk.
b. Data Sekunder

Data sekunder yang digunakan yaitu:

1. Trouble-Shooting Manual
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Data berupa dokumen ini biasanya diperoleh dari rectification
pada pilot report. Dari data ini dapat diketahui apa saja penyebab
yang dapat menyebabkan kegagalan pada outflow valve serta
refrensi selanjutnya yang dapat dilakukan untuk mengatasi
masalah tersebut sampai tuntas. Dokumen ini hanya dapat
diakses oleh beberapa karyawan yang memiliki akun melalui
website Airbus World https://w3.airbus.eom.

. Aircraft Maintenance Manual

Data berupa dokumen ini berupa langkah-langkah yang harus
dilakukan seperti prosedur remaove, install, atau test, dan lain-lain.
Dokumen int juga hanya dapat diakses oleh beberapa karyawan
yang memiliki akun. melalui website Airbus World
https://w3.airbus.com.

. Wawancara Karyawan Produksi

Data ini berupa tanya jawab. Diskusi baik secara formal atau tidak
formal antara penyusun. dan. karyawan produksi (shop) yang

berwenang untuk menangani komponen outflow valve.

B. Metode Pengolahan Data
Metode L iteratur
Metode ini dilakukan dengan cara mengumpulkan dan mengolah data
baik materi-materipembelajaran yang pernah penyusundapatkan dari
modul sebagai dasar atau modal serta-artikel-artikel yang tersedia di
internet. Materi dan artikel tersebut dijadikan penyusun sebagai
referensi-referensi literatur. Dan juga manual yang didapatkan dari situs

Airbus World yang dapat dijadikan sebagai referensi.
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1.6. Sistematika Penulisan
Secara garis besar tugas akhir ini disusun dalam beberapa bab yaitu,

BAB | berisi tentang latar belakang, tujuan penulisan, rumusan masalah, batasan
masalah, manfaat penulisan, metode penulisan, dan sistematika penulisan yang akan

ditulis dalam penyusunan tugas akhir ini.

BAB Il berisi tentang studi p ' ahasan dalam laporan

ang pemaparan mengenai. metode yang digunakan. da
ta-data igunakan untuk dianalisa
n penyelesaia salah pada \v valve pada

aran.c

tugas akhir ini.
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i z 1. Kesimpulan

gs 1. Penyebab terjadinya kegagalan pada outflow valve paling banyak diakibatkan
33 ; oleh kegagalan pada electric actuator.
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