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BAB I 

PENDAHULUAN 
 

1.1 Latar Belakang Praktik Kerja Lapangan 

Praktik Kerja Lapangan adalah kegiatan wajib dalam kurikulum mahasiswa 

Jurusan Teknik Mesin dengan program studi D4 Teknologi Rekayasa 

Manufaktur di Politeknik Negeri Jakarta. Kegiatan ini dirancang untuk 

memberikan pengalaman langsung kepada mahasiswa mengenai dunia industri 

dan memungkinkan mereka menerapkan teori yang dipelajari di perkuliahan 

dalam situasi nyata. Selain itu, Praktik Kerja Lapangan diharapkan dapat 

menjadi penghubung informasi dan perkembangan ilmu antara politeknik dan 

industri, serta menciptakan hubungan yang saling menguntungkan antara kedua 

belah pihak. 

Tujuan kegiatan ini adalah untuk memperkenalkan mahasiswa pada 

lingkungan kerja serta meningkatkan keterampilan mereka dalam konteks 

nyata. Praktik Kerja Industri ini dilakukan melalui interaksi yang erat antara 

peserta dan pembina di industri, bertujuan untuk memberikan pengetahuan dan 

keterampilan yang aplikatif, serta berkontribusi pada perkembangan industri. 

Dengan kata lain, laporan Praktik Kerja Lapangan yang akan disusun oleh 

mahasiswa ini adalah hasil dari kegiatan Praktik Kerja Industri yang telah 

dilaksanakan di PT Dirgantara Indonesia selama tiga bulan. Laporan ini 

diharapkan dapat menjadi dokumen yang bermanfaat bagi pihak industri dan 

akademis sebagai referensi dan evaluasi kegiatan Praktik Kerja Industri 

tersebut. 

PT Dirgantara Indonesia (PTDI), sebelumnya dikenal sebagai Industri 

Pesawat Terbang Nusantara (IPTN), merupakan perusahaan milik negara yang 

berfokus pada industri kedirgantaraan, termasuk produksi pesawat, helikopter, 

dan komponen terkait. Dalam proses produksi pesawat NC212. 

 PTDI mengimplementasikan konsep Lean Manufacturing yang melibatkan 

pendekatan seperti Value Stream Mapping (VSM) dan line balancing. VSM 

digunakan untuk memetakan aliran proses produksi, dari bahan mentah hingga 

produk jadi, sehingga perusahaan dapat mengidentifikasi area yang 
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membutuhkan perbaikan untuk mengurangi pemborosan dan meningkatkan 

efisiensi. Dengan pemetaan yang tepat, PTDI mampu menghilangkan 

bottleneck dalam proses produksi NC212 dan meminimalkan waktu siklus 

produksi, mendukung peran strategis perusahaan dalam memenuhi kebutuhan 

industri kedirgantaraan domestik dan internasional. 

Sementara itu, line balancing diterapkan untuk mendistribusikan beban 

kerja secara merata di sepanjang lini produksi, dengan tujuan mengurangi 

ketidakseimbangan waktu kerja antar stasiun, menghilangkan bottleneck, dan 

meningkatkan output secara keseluruhan. Dengan kombinasi ini, PTDI mampu 

mengoptimalkan proses produksi NC212, meminimalkan waktu siklus 

produksi, dan mendukung peran strategis perusahaan dalam memenuhi 

kebutuhan industri kedirgantaraan domestik dan internasional. 

1.2 Ruang Lingkup Praktik Kerja Lapangan 

Praktik Kerja Lapangan dilaksanakan pada: 

Tempat  : PT. Dirgantara Indonesia 

Waktu  : 17 September 2024 – 17 Desember 2024 

Bidang  : Lean Manufacturing 

Departemen : Sub Assembly & Major Assembly Aircraft NC212 

Divisi  : Aircraft Assembly & Integrasi 

1.3 Tujuan Praktik Kerja Lapangan 

Adapun tujuan dari pelaksanaan kerja praktik ini sebagai berikut: 

1. Memenuhi satu mata kuliah wajib bagi mahasiswa Jurusan Teknik 

Mesin di Politeknik Negeri Jakarta untuk meraih gelar Sarjana Terapan 

Teknik (S.Tr). 

2. Menambah pengetahuan dan pengalaman baru terkait proses dalam 

prosedur manufaktur di PT Dirgantara Indonesia. 

3. Memahami kegiatan proses pembuatan pesawat terbang di PT 

Dirgantara Indonesia. 

4. Menerapkan dan mengevaluasi teori yang telah dipelajari selama 

perkuliahan dalam kegiatan praktik kerja lapangan. 
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1.4 Manfaat Praktik Kerjal Lapangan 

Praktik kerja lapangan ini memiliki manfaat bagi mahasiswa dan 

perusahaan sebagai berikut: 

1.4.1 Manfaat bagi Mahasiswa Praktik Kerja Lapangan 

1. Mahasiswa dapat mempelajari dan memperoleh ilmu serta pengalaman 

baru terkait proses Lean Manufacturing di PT Dirgantara Indonesia. 

2. Mahasiswa dapat mengetahui proses pembuatan pesawat dari Raw 

Material hingga menjadi pesawat jadi. 

3. Mahasiswa dapaat meningkatkan Soft Skill dan Hard Skill sesuai pada 

divisi yang ditempatkan. 

4. Mahasiswa berkesempatan untuk berinteraksi dengan professional di 

bidangnya dan membuka peluang untuk kolaborasi/kesempatan kerja di 

masa depan. 

1.4.2.  Manfaat Bagi Perusahaan/instansi 

1. Mahasiswa dapat memberikan perspektif baru dan inovasi yang dapat 

mendukung proyek yang sedang berjalan. 

2. Melalui Praktik Kerja, Perushaan dapat mengenali potensi mahasiswa 

yang bisa menjadi calon karyawan di masa depan. 

3. Membangun hubungan yang kuat antara industry dan akademis, yang 

dapat berdampak positif pada pengembangan program Pendidikan yang 

relevan dengan kebutuhan industri. 

4. Mahasiswa dapat terlibat dalam kegiatan riset dan pengembangan, 

membantu perusahaan dalam mencari solusi untuk masalah teknis. 

  



 

39 
 

BAB IV  

KESIMPULAN DAN SARAN  
 

4.1 Kesimpulan 

Setelah melaksanakan pelaksanaan magang di PT Dirgantara Indonesia 

kesimpulan sebagai berikut: 

Dengan melakukan perbaikan dengan pendekatan empiris berdasarkan 

pengalaman mekanik dan supervisor di setiap divisi, berbagai kendala seperti 

masalah alat (tools), rantai pasok (supply chain), serta kebutuhan penambahan 

tenaga kerja (manpower) berhasil diidentifikasi dan ditangani. Upaya ini 

membawa peningkatan efisiensi pada tahapan-tahapan kritis, mengurangi 

waktu aktual yang melampaui TAKT time, dan memastikan proses produksi 

berjalan lebih selaras dengan kebutuhan target waktu yang ditetapkan. 

Dengan pengadaan alat (tools) yang memadai, kebutuhan material yang 

mencukupi, dan penambahan tenaga kerja (manpower) yang cukup, siklus 

waktu (cycle time) pada proses produksi VSM Tail Unit dan Wing dapat 

dikurangi secara signifikan. Salah satu contoh yang ada pada current Rudder 

dengan Actual Time 57 Working days dan Center Wing dengan Actual Time 

414 Working Days yang dimana pada current melewati TAKT Time 41 hari 

kerja dengan adanya perbaikan maka bisa dikurangi hingga mencapai TAKT 

Time. 

Melalui penerapan strategi ini, PT Dirgantara Indonesia yakin mampu 

mencapai target permintaan pasar yang telah ditetapkan untuk tahun 2025, 

yaitu 5 pesaawat pertahun. Sekaligus memperkuat daya saing perusahaan di 

kancah industri dirgantara internasional. 

4.2 Saran 

 Berikut beberapa saran yang penulis sampaikan berdasarkan pengalaman 

selama menjalani praktik kerja lapangan di PT Dirgantara Indonesia, dengan 

tujuan memaksimalkan manfaat dari program praktik tersebut. 
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1.  Melakukan evaluasi setiap tahun untuk program vsm pesawat NC-212 

agar dapat mengetahui dan mengimprovisasi terkait hal yang terjadi di 

lapangan. 

2. Meningkatkan efisiensi Cycle time dan perlu adanya evaluasi pada 

standart time yang dimana akan mempengaruhi kinerja dari aliran 

produksi. 
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