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ABSTRAK 

Auxiliary Power Unit (APU) merupakan mesin turbin gas kecil yang berfungsi sebagai 

suplai pneumatic dan electrical. Suplai pneumatic berasal dari bleed air system pada APU. 

Suplai pneumatic oleh APU digunakan untuk main engine start, air conditioning, dan 

pressurization. Berdasarkan laporan pilot, ditemukan salah satu masalah yang sering terjadi 
pada APU yaitu no bleed yang dapat diketahui dari tidak adanya penunjukkan indikator air 

pressure pada cockpit, akibatnya APU tidak dapat menyuplai pneumatic untuk pesawat. 

Oleh karena itu, dilakukan analisis untuk mengetahui penyebab dan cara mengatasi kasus 
no bleed. Metode yang digunakan yaitu studi literatur, observasi, dan konsultasi. Data 

dianalisis menggunakan diagram fishbone untuk mengidentifikasi dan menemukan 

penyebab kasus no APU bleed. Berdasarkan hasil analisis, no bleed dapat diakibatkan oleh 

tiga faktor utama yaitu kerusakan pada wiring, bleed air valve, dan electrical connector 
P10. Hal tersebut menyebabkan proses starting engine terhambat. Untuk mengatasi hal 

tersebut dapat dilakukan inspeksi  pada APU wire harness, inspeksi dan pengecekan 

resistance pada electrical connector P10, dan removal bleed air valve. 

 

Kata kunci: Auxiliary Power Unit, no bleed, wiring, delta pressure sensor, dan bleed air valve 
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ABSTRACT 

Auxillary Power Unit (APU) is small gas turbine engine that serves as pneumatic and 

electrical supply. Pneumatic supply originates from bleed air system in APU. Pneumatic 
supply by APU is used for main engine start, air conditioning, and pressurization. 

According to the pilot's report, one of the problems that often occur in APU was no bleed 

that could be seen from the absence of air pressure indicator in the cockpit, hence APU 

was unable to supply pneumatic for aircraft. As a consequence, an analysis was conducted 
to find out the cause and how to resolve cases of no  bleed. The methods used were literature 

studies, observations, and consultations. The data was then analyzed using fishbone 

diagrams to identify and find the cause of no APU bleed cases. Based on the results of the 
analysis, no bleed can occur due to three main factors, consisting of wiring damage, bleed 

air valve, and electrical connector P10. These factors caused starting engine process to be 

hampered. In order to overcome this problem, inspection can be done on APU wire harness, 
followed by inspection and resistance checking on electrical connector P10, and removal 

of bleed air valve. 

 

Keywords : Auxiliary Power Unit, no bleed, wiring,delta pressure sensor, and bleed air valve 
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BAB I 

PENDAHULUAN 

 

1.1 Latar Belakang  

Auxiliary Power Unit (APU) merupakan mesin turbin gas kecil yang 

berfungsi sebagai suplai pneumatic dan electrical. Mesin ini memiliki single 

shaft dan beroperasi pada kecepatan konstan [1]. APU terpasang pada tail 

compartment di bagian belakang fuselage. Suplai pneumatic berasal dari bleed 

air system pada APU. APU akan menyuplai air pressure pada saat putaran 

APU mencapai 95%.  Suplai pneumatic oleh APU digunakan untuk main 

engine start, air conditioning, dan pressurization. 

Berdasarkan laporan pilot, terdapat beberapa kasus mengenai masalah 

Auxiliary Power Unit Bleed Air System pada pesawat Boeing 737-800. 

Kegagalan yang sering terjadi yaitu no APU bleed  sehingga indikator air 

pressure pada cockpit tidak memberikan penunjukan. Hal ini berakibat pada 

APU yang tidak dapat menyuplai pneumatic untuk pesawat. Selain itu, masalah 

ini menjadi kendala operasional pesawat pada saat berada di outstation dimana 

tidak tersedianya ground support equipment sebagai alternatif saat terjadi 

kendala pada APU. Maka dari itu, penulis ingin mengangkat judul tugas akhir 

yaitu “Studi Kasus Penyebab No  Bleed pada APU Pesawat B737-800 milik 

PT. XYZ”. 

 

1.2 Rumusan Masalah dan Tujuan Penulisan Laporan Tugas Akhir   

Berikut rumusan masalah pada tugas akhir: 

1. Apa penyebab kasus no bleed pada APU pesawat Boeing 737-800? 

2. Bagaimana langkah-langkah mengatasi kasus no bleed pada APU 

pesawat Boeing 737-800? 
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Tujuan penulisan laporan tugas akhir adalah sebagai berikut: 

1. Menentukan penyebab terjadinya no bleed pada APU pesawat Boeing 

737-800. 

2. Menentukan langkah-langkah mengatasi kasus no bleed pada APU 

pesawat Boeing 737-800 milik PT. XYZ. 

 

1.3 Ruang Lingkup Penelitian dan Batasan Masalah 

      Penelitian ini memiliki batasan masalah yaitu: 

1. Hanya membahas APU tipe Honeywell 131 – 9B pada pesawat 

Boeing 737-800 milik PT. XYZ. 

2. Membahas mengenai bleed air system pada APU. 

3. Kegagalan yang umum terjadi pada bleed air system pada APU. 

4. Data yang digunakan dalam penelitian ini yaitu pada periode 1 Januari 

2020 sampai dengan 5 Mei 2021. 

 

1.4 Manfaat Penulisan Laporan Tugas Akhir 

Berikut manfaat penulisan laporan tugas akhir: 

1. Dapat dijadikan informasi mengenai kegagalan pada bleed air system 

pada APU. 

2. Dapat dijadikan informasi tambahan dalam mengatasi kasus no bleed 

pada APU. 

3. Dapat dijadikan informasi dan wawasan pada pembaca mengenai 

APU. 

 

1.5 Metode Penulisan Laporan Tugas Akhir 

Penulisan laporan tugas akhir berdasarkan hal-hal berikut ini: 

1. Jenis data dan cara pengumpulan data  
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a) Data Primer  

Dalam laporan tugas akhir ini, data primer yang 

digunakan sebagai berikut:  

1) Aircraft Maintenance Log  

Data ini berisi laporan kejadian kerusakan pada 

pesawat dalam kurun waktu tertentu. Dalam hal ini, penulis 

memperoleh data kerusakan pada APU dalam periode 1 

Januari 2020 sampai dengan 5 Mei 2021. Selain itu, penulis 

juga memperoleh langkah-langkah maintenance yang 

dilakukan saat kegagalan terjadi, khususnya pada kasus no 

bleed pada APU.  

2) Observasi Lapangan 

Metode observasi dilakukan dengan cara melakukan 

pengamatan langsung di PT. GMF AeroAsia dan 

mengumpulkan data terkait berupa maintenance report dan 

pilot report yang merupakan laporan kerusakan beserta cara 

penanggulangannya saat proses perawatan pesawat. 

b) Data Sekunder  

Data sekunder yang digunakan dalam laporan ini sebagai 

berikut: 

1) Fault Isolation Manual  

2) Aircraft Maintenance Manual 

3) Component Maintenance Manual 

2. Metode Pembahasan 

Metode pembahasan yang digunakan dalam penyusunan 

laporan tugas akhir sebagai berikut: 

a) Metode Literatur  

Metode literatur dilakukan dengan cara pengumpulan 

dan pengolahan data yang digunakan sebagai input dengan 
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menggunakan referensi yang valid sehingga data yang terdapat 

pada referensi menjadi terpadu dan dapat dianalisis.  

b) Metode Diagram Fishbone 

Diagram fishbone adalah salah satu metode untuk 

mengidentifikasi dan menemukan penyebab dari suatu masalah.  

 

1.6 Sistematika Penulisan Laporan Tugas Akhir 

Secara garis besar, laporan penelitian ini terdiri dari beberapa bab yaitu: 

a) BAB I : Pendahuluan  

Berisi tentang latar belakang penelitian, rumusan masalah, tujuan, 

ruang lingkup dan batasan masalah, manfaat penulisan, dan sistematika 

penulisan. 

b) BAB II : Tinjauan Pustaka  

Berisi studi pustaka yang menunjang penyusunan/penelitian, 

meliputi pembahasan tentang topik yang akan dikaji lebih lanjut dalam 

tugas akhir.  

c) BAB III : Metodologi Pengerjaan Tugas Akhir 

Pada bagian ini berisi tentang alur penyusunan tugas akhir meliput i 

diagram alir, penjelasan diagram alir, identifikasi masalah dan metode 

pemecahan masalah. 

d) BAB IV : Hasil dan Pembahasan   

Berisi hasil pembahasan penyelesaian masalah No Bleed pada APU 

pesawat Boeing 737-800. 

e) BAB V : Kesimpulan dan Saran 

Berisi kesimpulan atau ringkasan dari laporan penulisan tugas akhir, 

serta saran yang diberikan oleh penulis berupa penyelesaian masalah 

berdasarkan hasil kajian yang telah dilakukan pada laporan penulisan tugas 

akhir.
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BAB V  

KESIMPULAN DAN SARAN 

 

5.1 Kesimpulan 

Berdasarkan hasil analisis data dan pembahasan pada bab 4 dapat 

disimpulkan bahwa: 

1. Kegagalan yang sering terjadi pada APU bleed air system adalah no 

bleed dimana APU tidak dapat menyuplai pneumatic untuk pesawat.  

2. Berdasarkan hasil analisis data pada bab 4, faktor yang menyebabkan no 

bleed pada APU, yaitu: 

a) Wiring problem pada engine wire harness 

b) Delta pressure sensor 

c) Bleed air valve 

3. Maintenance action yang dilakukan pada saat terjadinya no bleed pada 

APU adalah menggunakan metode on condition yaitu dengan melakukan 

inspeksi terhadap wire harness dan melakukan penggantian komponen 

bleed air valve serta melakukan installation test untuk memastikan kasus 

no bleed teratasi. 

 

5.2 Saran 

Untuk pengembangan pada penelitian ini, penulis menyarankan 

penelitian lebih lanjut untuk mengkaji ulang jadwal pergantian komponen 

bleed air valve sehingga didapatkan jadwal perawatan yang efektif. 
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