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STUDI KASUS PENYEBAB APU OVERSPEED SHUTDOWN
PADA PESAWAT B737-800

Muhammad Sajid Rabbani? , Tatun Hayatun Nufus?

UProgram Studi D3 Teknik Mesin-Perawatan Rangka-dan Mesin Pesawat, Jurusan Teknik Mesin,
Politeknik:Negeri Jakarta,
Jalan Prof. Dr. G. A.Siwabessy, Kampus Ul, Depok.16425
Telp : 62217270044 Fax : (021) 7270034
Email: sajidrabbani20@gmail.com

2PT. GMF AeroAsiaTbk:, JI. GMF Aeroasia, Pajang, Benda, Kota Tangerang, Banten 15126

ABSTRAK

Auxiliary Power Unit (APU).adalah sebuah.gas turbine engine kecil yang memiliki single
shaft dan beroperasi pada kecepatan yang konstan. Kegunaannya yaitu sebagai salah satu
power source dalam hal kelistrikan.pada pesawat dan memberikan putaran pada engine saat
fase engine starting dengan menyuplai pneumatic. Berdasarkan pilot report, ditemukan
masalah pada APU vyaitu APU protective shutdown dengan indikasi pada cockpit
menunjukkan APU Overspeed Shutdown;yang- dapat mengganggu. kecepatan konstan
APU. Oleh karena itu, dilakukan studi kasus_untuk-mengetahui penyebab dan cara
penanganan APU Overspeed Shutdown. Metode yang digunakan adalah observasi dan
konsultasi. Data diolah menggunakan diagram fishbone untuk mengetahui penyebab APU
Overspeed Shutdown. Berdasarkan hasil analisis, terjadinya-APU Overspeed Shutdown
disebabkan oleh kegagalan sistem Electronic Control Unit.” Hal" ini mengakibatkan
mengakibatkan protective shutdown yaitu APU Overspeed Shutdown dimana putaran APU
melebihi 106%. Oleh karena itu dilakukan-pergantian-komponen electronic control unit
yang terletak pada cargo compartment (bagian.sisi kanan) didekat pintu kargo bagian
belakang. Setelah itu, dilakukan operational test:untuk ‘memastikan bahwa masalah telah
teratasi dan APU bekerja dengan normal.

Kata kunci: APU; APU Overspeed Shutdown, fishbone, electronic control unit.
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CASE STUDY OF CAUSING APU OVERSPEED SHUTDOWN
ON B737-800 AIRCRAFT

Muhammad Sajid Rabbani? , Tatun Hayatun Nufus?

v D3 Mechanical Engineering Program-Airframe-and Power.Plant Aircraft Maintenanace,
Departement of Mechanical Engineering, State Polythecnic of Jakarta,
Prof. Dr. G. A. Siwabessy:Street, Campus Ul, Depok.16425
Telp : #6221 7270044 Fax : (021) 7270034
Email: sajidrabbani20@gmail.com

2 PT. GMF AeroAsia Tbk., GMF Aeroasia Street, Pajang, Benda, Tangerang, Banten 15126

ABSTRACT

Auxiliary Power Unit (APU) is a small gas-turbine engine that has a single shaft and
operates at a constant speed. Its use is as a power:source in terms of electricity on the
aircraft and provides rotation of the engine during the pneumatic engine starting phase.
Based on the pilot report, it was found that there wasa problem with the APU, namely the
APU protective shutdown with an indication on the cockpit showing the APU Overspeed
Shutdown, which could disrupt the APU's constant speed. Therefore, a.case study was
conducted to find out the causes and how to handle the;/APU Overspeed Shutdown. The
method used is observation and consultation. The data is processed using a fishbone
diagram to determine the cause of the APU Overspeed Shutdown. Results Based on the
analysis, the occurrence of APW Overspeed Shutdown was caused by the failure of the
Electronic ‘Control Unit system. This results a protective shutdown, namely APU
Overspeed Shutdown where the APU rotation exceeds 106%. Therefore, the electronic
control unit component was replaced.whichis located.in the cargo compartment (right
side) near the aft cargo door. After that, an.operational test is carried out to ensure that
the problem is solved and the APU is working normally.

Keywords: APU, APU Overspeed Shutdown, fishbone, electronic control unit.
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BAB |
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Auxiliary Power Unit merupakan sebuah.mesin turbin gas kecil yang
memiliki single shaft dan_memiliki kecepatan yang konstan [1]. Terletak di
bagian tail compartment.di bagian belakang fuselage. APU memiliki banyak
sistem, salah satunya adalah APU Control, Electronic Control Unit. (ECU)
merupakan'suatu komponen dari APU Control yang berguna untuk memonitor
fungsiatau kerja dari APU dan menyuplal data APU dari sistem, pesawat [1].
Komponen ini terletak di cargo compartment bagian belakang. ECU akan
menunjukan unsatisfactory condition atau kegagalan sistem yang dimonitor
dari BITE (Build In Test Equipment) dan penyebab protective shutdown pada
Control Display Unit.

APU Overspeed terjadi ketika kecepatan _compressor axial pada APU
melebihi 106% atau lebih dari 51,728 RPM sedangkan normalnya yaitu 100%
atau 48,800 RPM. ECU dapat melakukan protective -shutdown jika terjadi
overspeed dimana ECU akan.mengirim-pesan-ke control display unit berupa
maintenance messages Yaitu overspeed light (amber).

Dalam kurun waktu: 2 tahun ‘terakhir, tepatnya periode 1 Januari 2019
sampai 1 Januari 2021, terdapat 13 kasus kegagalan yang dilaporkan oleh pilot
mengenal  APU Overspeed Shutdown dengan indikasi APU Overspeed Light
pada pesawat Boeing 737-800 [2]. Dari kegagalan tersebut, beberapa
diantaranya memerlukan penggantian komponen untuk menyelesaikan
masalah. Ini dapat menyebabkan kerugian pada maskapai karena-penerbangan
akan tertunda. Penanganan dalam masalah ini sangat diperlukan seperti
melakukan troubleshoot serta perawatan pada komponen Electronic Control
Unit yang sesuai dengan aircraft maintenance manual sehingga tidak
mengalami masalah yang menyebabkan penggantian komponen. Oleh karena
itu, penulis ingin mengangkat judul tugas akhir yaitu “Studi Kasus Penyebab
APU Overspeed Shutdown pada Pesawat B737-800”.
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1.2 Tujuan Penelitian Laporan Tugas Akhir
1. Dapat menentukan penyebab terjadinya APU overspeed shutdown
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2. Mengetahui cara penanganan kasus APU overspeed shutdown

1.3 Manfaat Penelitian Laporan Tugas Akhir
1. Dapat menangani masalah APU overspeed shutdown pada APU
2.  Menambah pengetahuan.tentang Auxiliary Power Unit
3. Melakukan maintenance sesuai dengan prosedur dan berdasarkan aircraft

maintenance manual (AMM).

1.4 Metode Penelitian Laporan Tugas Akhir

Penulisan laporan tugas akhir ini berdasarkan hal-hal berikut ini:

1. Jenis data dan cara pengumpulan data:
a) Data primer
Data primer yang digunakan.pada tugas akhir ini berupa pilot
report dan maintenance report.
b) Data sekunder
Data sekunder yang digunakan pada tugas akhir ini:
i.. Aircraft Maintenance Manual (AMM) ATA 49
ii.  Fault Isolation Manual (FIM) ATA 49
iii.  Component Maintenance Manual 49-61-15 (ECU)
2. Metode Pembahasan
Mendapatkan data berbentuk hasil wawancara dengan teknisi yang

berkaitan. dengan judul tugas akhir ini. Data yang didapatkan
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menggunakan referensi yang valid sehingga dapat diteliti.

1.5 Sistematika Penelitian Laporan Tugas Akhir
Penulisan laporan tugas akhir ini disusun dalam beberapa bab yang

memiliki penjelasan secara garis besar sebagai berikut.
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BAB V
KESIMPULAN DAN SARAN

Kesimpulan

Berdasarkan hasil pembahasan-pada bab. 4, diambil kesimpulan

sebagai berikut:

1.

Berdasarkan-analisis menggunakan diagram fishbone pada subbab 4.2,
diketahui penyebab terjadinya kasus APU Oyerspeed Shutdown yaitu:

a) ~Electronic Control Unit failure.

b) Blockage of unwanted materials.

c) Speed sensor failure.
Berdasarkan hasil pembahasan bab 4 pada subbab 4.3.1, diperoleh cara
penanganan  kasus APU Overspeed Shutdown karena kerusakan
electronic control unit yaitu dengan.melakukan penggantian komponen
tersebut dan melakukan APU operational test untuk memastikan APU

bekerja dengan baik.

Saran

hal:

Berikut adalah beberapa saran yang. penulis berikan dalam beberapa

Melakukan troubleshooting dan maintenance baik itu remove-install
ataupun inspection, sesuai dengan langkah-langkah dan prosedur yang
sesuai dengan manual serta yang terpenting harus update.

Melakukan “penelitian_ lebih lanjut mengenai analisis-reliability
komponen electronic*eontrol..unit._sehingga..didapatkan penjadwalan

perawatan agar dapat meminimalisir remove-install komponen ini.
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