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STUDI KASUS KEGAGALAN NORMAL ANTISKID VALVE
PADA PESAWAT BOEING 737-800 NG

Achmad Feisal?, Pxdannus?

DProgram Studi D3 Teknik Mesin Konsentrasi Perawatan Rangka dan Mesin:Pesawat, Jurusan Teknik
Mesin, Politeknik Negeri Jakarta,
Jalan Prof. Dr. G.A. Siwabessy, Kampus Ul, Depok, 16425
Telp : +6221 7270044 Fax (021) 7270034
Email : icalical28@gmail.com

2Program Studi Teknik Konvesi Energi dan Konsentrasi Perawatan Rangka dan Mesin Pesawat,
Jurusan Teknik Mesin, JI. Prof. Dr. G.A Siwabessy, Kampus Baru Ul Depok 16425
Telp: #6221 7270044 Fax : (021) 7270034

ABSTRAK

Antiskid system berfungsi untuk memastikan ban pesawat tidak mengalami slip atau skidding
pada saat melakukan pengereman. Berdasarkan data pilot report.Boeing 737-800 terdapat 22
kegagalan pada antiskid system dalam rentang waktu dari tanggal 1 Januari 2018 sampai
dengan tanggal 3 Juni 2021. Masalah yang terjadi seperti Antiskid Valve Fail, Intermittent Fault,
Antiskid Transducer Fail dan Wiring Problem. Berdasarkan metode fishbone dapat dianalisa
bahwa ‘normal antiskid valve mengalami kegagalan.dalam menghantar sinyal yang
mengakibatkan indikator Antiskid INOP Light menyala pada Cockpit. Maka dari itu dengan
menggunakan referensi ‘dari buku fault isolation manual, dilakukan maintenance action yaitu
melakukan pengukuran pada connector. Setelah.ditemukan bahwa resistance pada connector
sudah out of limit (180 —200L2),;maka dilakukan penggantian komponen pada normal antiskid
valve menggunakan aircraft maintenance manual sebagai panduan dalam mengganti
komponen tersebut.

Kata kunci : antiskid inop light illuminate, antiskid system; antiskid valve, maintenance action
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BAB |

PENDAHULUAN

Latar Belakang

Pesawat terbang merupakan salah.satu moda transportasi yang paling
banyak digunakan oleh masyarakat. Seiring berkembangnya zaman, masyarakat
cenderung memilih transportasi pesawat terbang untuk. bepergian ataupun
membawa barang barang. Pada umumnya beban penumpang dan barang bawaan

ditopang oleh landing gear.

Struktur landing gear mempunyal tugas terberat pada saat melakukan
landing yaitu untuk menahan beban yang sangat berat serta’ mengendalikan
pesawat di kecepatan yang sangat tinggi. Beratnya tugas.pada landing gear
membuat manufaktur menambahkan sebuah. sistem yang disebut antiskid system.
Antiskid system ~ merupakan.sebuah sistem..yang. berfungsi untuk mengontrol
pressure pada rem dari system hidraulik rem agar dapat memberikan pengereman

yang maksimal serta mencegah terjadinya selip pada ban saat landing [1].

Pada antiskid system-terdapat nermal antiskid valve yang berfungsi untuk
mengatur tekanan rem pada saat landing secara independent. Terdapat beberapa
kasus pada ‘normal antiskid valve yang menyebabkan antiskid.inop light
illuminate. Tentunya“ini.akan menjadi masalah pada saat pesawatlanding. Oleh
karena itu perlu dicari apa penyebab dari kegagalan sistem tersebut, menjadi judul
tugas akhir “Studi Kasus Kegagalan Normal Antiskid Valve Pada Pesawat
Boeing 737-800”
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Tujuan Penulisan

Tujuan dari penulisan tugas akhir ini adalah :

1. Mendapatkan alasan terjadinya.kegagalan di normal antiskid valve yang
menyebabkan antiskid.inopight illuminate.

2. Dapat melaksanakan perawatan pada normal antiskid.valve pada pesawat
jenis B737-800

Manfaat Penulisan
Manfaat dari penulisan‘tugas akhir ini adalah :

1. Dapat membantu teknisi jika terjadi antiskid inop light itlluminate yang
disebabkan oleh kegagalandi normal-antiskid valve

2. Memahami lebih detail tentang normal antiskid valve.

Metode Penulisan

Pada tugas akhir ini penulis mempelajari.normal antiskid valve Boeing
737-800, melakukan. pengumpulan .data;, melakukan ‘analisis data, dan
melakukan interview kepada karyawan PT. XYZ

Sistematika Penulisan

Secara garis besar sistematika penulisan tugas akhir ini disusun dalam
beberapa bab, yaitu:

BAB | PENDAHULUAN

Pendahuluan merupakan bab pertama dari penulisan tugas akhir yang
berisi uraian latar belakang pemilihan topik, perumusan masalah, tujuan, ruang
lingkup penelitian, pembatasan masalah, manfaat atau kontribusi yang bisa
didapat, dan sistematika penulisan keseluruhan Tugas Akhir.
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BAB Il TINJAUAN PUSTAKA

Bab ini berisi tentang studi pustaka/literature yang memaparkan
rangkuman Kkritis atas pustaka yang..menunjang pelaksanaan tugas akhir,
meliputi pembahasan tentang topik yang akan dikaji lebih lanjut dalam Tugas
Akhir.

BAB Il METODOLOGI PENELITIAN

Bab ini akan menguraikan metode yang akan digunakan untuk
menyelesaikan tugas akhir, meliputi prosedur.pengambilan data atau.sampel
dan juga teknik analisis data.

BAB IV PEMBAHASAN

Bab ini berisi tentang interpretasi penulis: terhadap penelitian yang
sudah di analisis, dengan tujuan untuk menjawab pertanyaan penelitian pada
tugas akhir ini

BAB V KESIMPULAN DAN SARAN

Bab ini berisi kesimpulan.dan.saran yang.dapat diambil dari hasil
penelitian yang telah dilakukan, . dengan harapan. dapat membantu
menyelesaikan masalah dikemudian hari.
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BAB V

KESIMPULAN DAN.SARAN

5.1 KESIMPULAN
1. Berdasarkan analis yang dilakukan pada data yang didapat, ditemukan
beberapa faktor yang menyebabkan Antiskid INOP Light menyala
adalah :
a) Antiskid Valve Failure
b) Antiskid Transducer Failure
c) Wiring Problem
d) Intermittent Fault
Dari data diatas ditemukan bahwa-Antiskid Valve Failure merupakan
masalah yang paling sering ditemukan jika berhubungan dengan
penggantian komponen
2. Penyebab normal antiskid valve failure disebabkan oleh resistance pada
connector yang out of limit, maka dari itu sesuai manual Fault Isolation
Manual maka harus dilakukan penggantian komponen baru dengan
menggunakan Aircraft Maintenance'Manual , untuk removal dan

installation .

5.2 SARAN
Untuk melakukan pekerjaan, pastikan-teknisi-untuk menggunakan.manual
book dengan revisi yang paling baru dalam melakukan proses maintenance

pesawat terbang dimulai dari troubleshooting sampai removal installation.
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