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LEMBAR PERNYATAAN ORISINALITAS

Yang bertanda tangan di bawah ini, saya :

Nama : Rabin Rahmat Faisal Sinambela

NIM 2101321009

Prodi : D-III KonstruksiSipil

Alamat Email : rabin.rahmat.faisal.sinambela.ts2 1 @mhsw:pnj.ac.id

Judul Naskah : Analisis Tebal Perkerasan Lapis Lentur Jalan Hauling Dengan

MetodesMDPRJ 2017 dan Austroads 2017

Dengan ini menyatakan bahwa tulisan yang saya sertakan dalam Tugas Akhir
Teknik Sipil Politeknik Negeri Jakarta Tahun Akademik 2023/2024 adalah benar-benar
hasil karya sendiri, bukan jiplakan karya orang lain dan belum pernah diikutkan dalam

segala bentuk akademis.

Apabila dikemudian hari ternyata tulisan/naskah saya tidak sesuai dengan
pernyataan ini, maka secara otomatis tulisan/naskah saya dianggap gugur dan bersedia

menerima sanksi yang ada. Demikian pernyataan ini dibuat dengan sebenarnya.

Depok, 21 Agustus 2024

Yang Menyatakan,

Rabin Rahmat Faisal Sinambela
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KATA PENGANTAR

Puji dan syukur penulis panjatkan kehadirat Tuhan Yang Maha Esa atas berkat

rahmat dan kasih karunia-Nya penulis dapat menyelesaikan penyusunan Tugas Akhir

dengan baik dan tepat pada waktunya. Tugas akhir dengan judul “Analisis Geometri Jalan

Hauling Tambang Batubara PT. Indexim  Coalindo~STA” adalah syarat untuk

menyelesaiakan studi Diploma Il Jurusan Teknik Sipil Politeknik'Negeri Jakarta.

Tentu saja banyak hal yang telah terjadi dan terkenang hingga berada di titik ini

yang tidak bisasterbalaskan dengan tindakan, hanya‘ucapan terimakasih yang:penulis

lampirkan dengan tulus kepada semua tokoh dengan karakternya masing-masing. Bukan

saja tidak mau melainkan penulis mempersingkat dengan pengelompokkan ini :

1.

Orang tua, abang/kakak dan keluarga yang selalu mendukung segala kegiatan
penulis dari berbagai aspek kebutuhan penulis.

Bapak Rikki Sofyan, S. Tr., M. T., selaku Dosen Pemimbing tugas akhir.

Ibu RA Kartika Hapsari Sutantiningrum, S. T., M. T., selaku Ketua Jurusan Teknik
Sipil Politeknik Negeri Jakarta.

Ibu Dr. Dyah Nurwidyaningrum, S. T., M. M., M. Ars., selaku Ketua Jurusan
Teknik Sipil Politeknik Negeri Jakarta.

PT. Widiya Sapta Contractor yang telah memberi kesempatan untuk mengambil
data kebutuhan perhitungan:

Teknik Sipil angkatan 2021, terimakasih. Bersama kalian adalah sebuah
keberuntungan dan kumpalan rasa kebahagiaan yang selalu penulis syukuri.
Seluruh "pthak yang terlibat yang telah membantu secara keseluruhan untuk
penulisan tugas.akhir.

Penulis menyadari bahwa.tugas akhir int masth jauh dari katakesempurnaan. Oleh
karena itu, perlu kritik dan saran agar penulis dapat terus belajar terhadap

ketidaksempurnaan yang ada.
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BAB1
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

PT. Indexim Coalindo merupakan perusahaan yang bergerak dalam bidang
pertambangan dan pemasaran batubara.-Salah satu lokasi tambang Batubara yang dikelola
saat ini berada di Kecamatan Kaliorang, Kutai Timur, Kalimantan Timur. Pada tahun 2024
target produksi batubara‘hingga mencapai 30 juta ton/tahun. Area tambang ini memiliki

panjang jalan hauling sekitar 35 Km yang menghubungkan area pit ke area port.

Jalan angkut (hauling) adalah jalan penunjang akses jalan transportasi barang atau
orang di dalam suatu area pertambangan dan area proyek untuk mendukung operasi atau
penyediaan fasilitas pertambangan  (1827K/30/MEM/2018, 2017).. Koenstruksi jalan
angkut sangat berperan penting dalam menunjang efisiensi aktivitas peralatan mekanis

dan produksi tambang.

Kenaikan produksi pertahun setelah 2024 dipastikan akan naik secara konstan
sebesar 2%. Beban yang diterima jalan hauling akan terus bertambah seiring dengan
pertumbuhan lalu lintas. Ditandai dengan pertambahan-unit yang membantu proses
pengangkutan batubara agar sesuaidengan target produksi batu bara yang telah ditetapkan
dan dikarenakan jenis transportasi yang melalui jalan hauling memiliki bobot yang besar.
Oleh karena itu, pentingnya melakukan perencanaan ulang desain tebal perkerasan jalan
hauling untuk mampu menahan beban lalu lintas dan mendukung efektivitas jalan

hauling sesuai dengan yang diharapkan.

Dalam tulisan ini, penulis akan melakukan perhitungan dan perbandingan antara
kedua metode, yaitu Manual Desain Perkerasan Jalan (MDPJ) 2017 dan Austroads 2017.
Tujuannya adalah untuk menganalisis metode perkerasan jalan mana yang lebih efisien
serta menghitung Analisa Harga Satuan Pekerjaan (AHSP) untuk masing-masing

ketebalan lapis perkerasan lentur



eyeyer uabap Niuyaijod uizi edue)

undede jynjuaq wejep 1ui sijn} eA1ey yninas neje ueibeqas yelueqradwaw uep ueywnwnbuaw buese|iq °z

eyjiejer 3B yiuylijod 1efem Buek uebunuadayy ueyibniaw yepn uednnbuad °'q

*yejesew njens uenefuy neje yiy uesjjnuad ‘ueiode] uesinuad ‘Yyejw|i eAie)y uesjinuad ‘ uepipuad ‘ue)ipipuad uebunuaday] ynjun eAuey uediynbuad ‘e

: Jaquins ueyyngakuaw uep ueywnjuesuaw eduey jui sijn} eA1ey yninjas neje ueibeqas diynbusw buesejiq ‘L

1.4

L.

@
:9: 1.2 Perumusan Masalah
= g Berdasarkan latar belakang di atas, permasalahan yang akan di bahas adalah
> & sebagai berikut :
:E
:.',.’ ; 1. Berapa total ketebalan lapis perkerasan lentur yang diperoleh dengan
g menggunakan metode MDPJ 2017 dan-Austroads 2017
g_"' 2. Bagaimana perbandingan tebal perkerasan lentur«wmetode MDPJ 2017 dan
E Austroads 2017, serta'penerapan pada lapangan
; 3. Menghitung Harga Satuan Pekerjaan (HSP) berdasarkan ketebalan perkerasan
% lentur yang ditentukan menggunakan metode MDPJ 2017 dan Austroads 2017
E:
% 1.3 Pembatasan Masalah
a" Pembatasan masalah dimaksudkan-agar tidak meyimpang dari tujuan awal pada

penelitian ini, yaitu :

Lokasi tinjauan berada di jalan hauling segmen ke-1 pada STA 25+000 — STA
25+200 PT. Indexim Coalindo site Kaliorang.

Data penelitian hanya berasal dari PT Widya Sapta Contractor sebagai kontraktor
jalan hauling pada pertambangan PT Indexim Coalindo

Penelitian dilakukan pada desain tebal perkerasan lentur pada jalan hauling yang
menggunakan perbandingan metode MDPJ 2017 dan Austroads 2017
Menghitung analisis, harga satuan _pekerjaan (AHSP) berdasarkan ketebalan
perkerasan yang diperoleh dari metode MDPJ 2017 dan Austroads 2017

Harga ‘Satuan yang digunakan..adalah berdasarkan Peraturan Gubernur
(PERGUB) Provinsi Kalimantan Timur Nomor 24 Tahun 2023 tentang Standar
Harga Satuan Pemerintah Provinsi Kalimantan Timur Tahun 2024.
Tujuan

Adapun tujuan dari perumusan masalah di atas adalah :

. Memperoleh tebal lapis perkerasan lentur dengan metode Manual Desain

Perkerasan (MDPJ) 2017 dan Austroads 2017.
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2. Membandingkan hasil tebal perkerasan lapis lentur dengan metode MDPJ 2017
dan Austroads 2017 terhadap lapis perkerasan pada lapangan.

3. Menghitung Harga Satuan Pekerjaan (HSP) dari masing-masing tebal perkerasan
yang didapatkan.

i
n

Sistematika Penulisan

Sistematika penulisan tugas.akhiradalah sebagai berikut :

BAB I PENDAHULUAN
Bab ini berisikan latar belakang, perumusan masalah, pembatasan masalah, tujuan dan

sitematika penulisan yang baik dan benar.

BABILTINJAUAN PUSTAKA

Bab ini membahas teori dasar serta perhitungan ketebalan perkerasan lentur dengan
menggunakan metode MDPJ 2017 dan Austroads 2017.

BAB Il METODE PENELITIAN

Bab ini mencakup lokasi dan objek yang ditinjau, tahapan pelaksanaan, serta metode yang
digunakan untuk mengumpulkan data yang kemudian dianalisis,

BAB IV DATA DAN PEMBAHASAN

Bab ini menjelaskan tentang data sekunder dari lokasi peninjauan, yang mencakup
informasi laboratorium dan data lapangan seperti hasil pengujian CBR dan pengujian
Aspal, yang diperlukan untuk menentukan ketebalan perkerasan.

BAB V PENUTUP

Bab ini menyajikan kesimpulan dari penulisan ini, yang menjawab rumusan masalah pada
bab pertama. Kesimpulan tersebut mencakup perhitungan ulang ketebalan perkerasan
lentur menggunakan metode MDPJ 2017 dan Austroads 2017 serta-perbandingan harga

satuan pekerjaan berdasarkan ketebalanperkerasanlenturmenurut kedua metode tersebut.
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5.1

5.2

BAB V
PENUTUP

Kesimpulan

Kesimpulan yang diperoleh dari penilitian ini adalah :

Analisis menggunakan metode MDPJ 2017 menghasilkan ketebalan lapis AC-WC
sebesar 4 cm, lapis AC-BC sebesar 6 cm, lapis AC Base sebesar 25 cm, dan LFA
kelas A sebesar 30 cm. Sementaraitu, metode Austroads 2017 ‘menunjukkan
ketebalan'lapis aspal sebesar 41 cm dan LFA kelas A sebesar 50 cm.

Terdapat perbedaan tebal perkerasan yang didapatkan berdasarkan analisis metode
MDPJ 2017 dan Austroads 2017 dengan penerapan di lapangan. Hal yang paling
berbeda ada pada lapis permukaan dimana pada penerapan.di lapangan
menggunakan lapis chipseal yang tebalnya yaitu, 3,14 cm, sehingga perbedaan
terhadap MDPJ 2017 adalah 0,86 cmadan pada Austroads 2017 sebesar 37,86 cm.

Berdasarkan Peraturan Gubernur-Provinsi Kalimantan Timur No. 24 Tahun 2023
mengenai Standar Harga Satuan Pemerintah Provinsi Kalimantan Timur Tahun 2024,
harga satuan pekerjaan per meter persegi untuk perkerasan dengan metode MDPJ 2017
adalah Rp 1.213.413,65, sedangkan dengan metode Austroads 2017 adalah Rp
1.600.270,66.

Saran

Berdasarkan hasil penelitian ini, disarankan agar perencanaan tebal lapis

perkerasan lentur untuk jalan khusus dilakukan dengan perhitungan yang lebih spesifik,

terutama untuk jalan angkut dengan beban yang melebihi sumbu normal kendaraan umum

menurut MDPJ 2017, Selain itu, untuk mendapatkan hasil yang lebih akurat, disarankan

menggunakan aplikasi, CIRCLY" sesuai dengan.panduan: perhitungan perkerasan jalan

berdasarkan metode Austroads 2017.

75
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