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BAB I

PENDAHULUAN
1.1.  Latar Belakang

Semakin meningkatnya pertumbuhan PDB atau Produk:Domestik Bruto (Gross
Domestic Product) sebagaiukuran tingkat kesejahteraan masyarakat; maka semakin
meningkat pula jumlah kendaran bermotor yang menambah kepadatan di jalan raya.
Sebagai salah satu pemegang peranan penting terhadap perkembangan suatu daerah,
seharusnya jalan sebagai penghubung antar wilayah harus memberikan kenyamanan
terhadap penggunanya. Saat kepadatan kendaraan meningkat dan banyaknya
hambatan yang terjadi.dijalan raya itulah yang menyebabkan terjadinya antrian atau
kemacetan. Untuk mengurangt kemacetan; kebijakan pengaturan dan manajemen lalu
lintas yang efisien sangat penting untuk mengoptimalkan arus lalu lintas yang ada.
(Rikki Sofyan Rizal, Wiyono, dan Danisworo.2022).

Menganalisis kinerja dari simpang merupakan langkah memproyeksikan
seberapa baik kinerja dan kapasitas lalu lintas yang dapat dicapai dalam kondisi
tertentu (Kristiyanto dan Suryanto 2018). Kinerja simpang sebagai bagian dari
jaringan prasarana lalu lintas.menunjukkan seberapa baik simpang tersebut, yang
ditunjukkan dengan tundaan, antrian, dan derajat kejenuhan yang rendah. Beberapa
hal yang diperhatikan yaitu seperti eksisting geometrik, pengaturan fase, waktu
isyarat, arus lalu lintas dan juga lingkungan Simpang Alat Pemberi Isyarat Lalu Lintas
(APILL).

Simpang Margonda-Juanda Depok menjadi salah satu simpang APILL yang
perlu dianalisis kapasitas simpangnya. Dengan luas daerah.200,29°km?, Kota Depok
memiliki total 11 Kecamatan. Sebanyak 2,38 juta“jiwa penduduk per tahun 2023
kemarin, dengan laju pertembuhan penduduk rata-rata per 5 tahun ke belakang ini
yaitu 2,61% berdasarkan BPS Kota Depok (2024). Secara geografis, posisi Kota
Depok berada diantara Kota Jakarta dan Kota Bogor dimana sebagai daerah perbatasan
kota menyebabkan kepadatan di kebanyakan jalan yang ada di Kota Depok. Salah
satunya Jalan Margonda yang berada di kota Depok, sebagai penghubung Kota Jakarta

dan Bogor menjadikannya jalan perkotaan yang banyak digunakan selain jalan tol
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yang menghubungkan 2 kota tersebut. Simpang Margonda-Juanda menjadi tempat
pertemuan untuk masyarakat yang ingin menuju Kota Bogor dan Kota Jakarta, dimulai
dari anak sekolah, mahasiswa, pekerja, dan masyrakat umum. Terutama pada saat jam-
jam padat seperti pagi dan sore menjelang malam hari dimana Simpang Margonda-
Juanda menjadi pertemuan kendaraan pribadi, kendaraan niaga, dan juga transportasi
publik.

Mengacu pada hal tersebut, penelitian ini dilakukan dengan maksud untuk
menganalisis kinerja simpang APILL dengan metode PKJI 2023 ‘agar menemukan
alternatif solusi untuk.meningkatkan kinerja pada simpang APILL tersebut. Aplikasi
model transportasi yang digunakan dalam penelitian ini yaitu Verkehr In Stadten
Simulation Modell atau biasa disebut VISSIM. Aplikasi model transportasi ini
digunakan untuk simulasi analisis perhitungan kinerja simpang agar terdeskripsikan
dengan baik secara visual.

1.2. © Perumusan Masalah

Dengan merujuk pada latar belakang yang ada diatas, agar penelitian dapat
terarah dengan jelas maka perlu merumuskan permasalah tersebut sebagai berikut:

1. Bagaimana Kinerja simpang APILL pada Simpang Margonda-Juanda pada

jam sibuk mengacu pada analisis PKJI 2023

2. Bagaimana kinerja simpang ditinjau dari hasil simulasi aplikasi pemodelan

transportasi.

3. Bagaimana hasil alternatif solusi yang didapat agar bisa meningkatkan

kinerja dari Simpang Margonda-Juanda berdasarkan hasil analisis PKJI
2023 dan simulasi aplikasi pemodelan‘transportasi.
1.3.  Tujuan Penelitian

Berdasarakan rumusan masalah yang telah dijabarkan diatas, maka tujuan dari
penilitian ini dapat disebutkan sebagai berikut:

1. Menyusun analisis pada~Simpang.Margonda=Juanda pada jam sibuk

mengacu pada analisis PKJI 2023.

2. Menyusun analisis kinerja Simpang Margonda-Juanda ditinjau dari hasil

simulasi aplikasi pemodelan transportasi

3. Menentukan alternatif solusi agar dapat mengoptimalkan kinerja dari

Simpang Margonda-Juanda mengacu pada hasil perhitungan PKJI 2023

dan simulasi aplikasi pemodelan transportasi.
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1.4. Sistematika Penulisan

Dalam pengaturan struktur penelitian ini, penyusunan penulisan akan
menggunakan sistematika penulisan dalam 5 bab. Hal tersebut bertujuan agar dapat
memberikan gambaran yang terorganisir dan memfasilitasi pembahasan lebih lanjut,
yaitu:

BAB I PENDAHULUAN

Pada bab ini membahas mengenai latar belakang dari penelitian berkaitan
dengan kinerja simpang APIEL Simpang Margonda-Juanda, perumusan dan batasan
masalah, juga tujuan dari penelitian tersebut,

BAB II TINJAUAN PUSTAKA

Bab ini memasuki pembahasan mencakup teori-teori.dan referensi yang dapat
menjadiacuan terkait dengan analisi kinerja simpang APILL. Pedoman yang akan
digunakan diantaranya yaitu Panduan Kapasitas Jalan Indonesia (PKJI) 2023 dimana
panduan kapasitas jalan terbaru yang baru dipublikasi. Juga penjelasan tentang
aplikasi pemodelan transportasi yang digunakan untuk simulasi secara visual.

BAB II1 METODOLOGI PENELITIAN

Pada bab ini, akan dibahas mengenai lokasi penelitian, langkah-langkah
penelitian, diagram alir, serta jenis data yang terkait dengan penelitian. Data yang
digunakan seperti data primer yang didapat dengan survei ke lokasi pengamatan
langsung tersebut juga data seckunder diperoleh dari seperti Dinas. Perhubungan dan
BPS setempat yang mencakup volume lalu lintas Simpang Margonda-Juanda.

BAB 1V DATA DAN PEMBAHASAN

Dalam bagian bab ini, dijelaskan mengenai dataprimer dan data sekunder yang
diperoleh dengan mengacu kepada PKJI 2023 untuk langkah analisisnya. Selain itu,
dilakukan juga simulasi kinerja simpang APILL menggunakan aplikasi pemodelan
transportasi yang bertujuanuntuk memperoleh hasil simulasi secara.visual.

BAB V PENUTUP

Bab ini membahas mengenai kesimpulan dari penelitian yang dilakukan seperti
hasil perbandingan analisis antar PKJI 2023 dan simulasi dengan aplikasi pemodelan
transportasi, hasil alternatif solusi untuk peningkatan kinerja simpang APILL, dan
juga saran untuk penelitian yang telah dilakukan untuk penelitian selanjutnya yang

terkait.
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1.5. Pembatasan Masalah

Untuk menjaga fokus pembahasan dan menghindari perluasan pembahasan

pada masalah yang disebutkan, maka perlu diberlakukan pembatasan masalah sebagai

berikut:

1.

Studi kasus penelitian diambil pada Persimpangan Margonda-Juanda

Kota Depok

Perhitungan dan penyu

simulasikan kinerja simpa
rhitungan untuk jam
rjadi p EI‘M
-18.30 WI
bservasi yai end

POLITEKNIK
NEGERI
JAKARTA
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BAB YV

KESIMPULAN DAN SARAN

5.1. Kesimpulan

Pada tahapan ini merupakan bagian hasil Kesimpulan dari seluruh penelitian

yang dilakukan untuk menoptimalkan kineerja dari, Simpang APILL Margonda-

Juanda yaitu:

1.

Observasi untuk Simpang APILL Margonda-Juanda dilakukan pada hari
Senin & Sabtu pukul 16.30%— 18.30 WIB Dimana jam “tersebut
merupakan jam sibuk pada simpang tersbut. Pada survey lalu lintas
tersebut, menghasilkan di tiga pendekat Simpang Margonda-Juanda
dengan volume kendaraan tertinggi pada hari Sabtu pukul 17.30 — 18.30
WIB sebanyak 8381 kendaraan sedangkan pada hari Senin pukul 17.30
— 18.30 sebanyak 3391 kendaraan. Untuk Derajat Kejenuhannya
mencapai 0,93 selain itu untuk Panjang antrian tertinggi pada pendekat
Selatan yaitu 207 m, dan untuk tundaan tertingginya berada pada
pendekat Timur 89 det/kend. Dengan data tersebut menhasilkan Kinerja
Simpang pada tiap pendekat F semua.

Analisis PKJI berdasarkan pengisian Formulir SA didapat yaitu untuk
Panjang antrian pada pendekat Utara 194 m pendekat Selatan 207 m dan
pendekat Timur 162 m; untuk Tundaan pada pendekat Utara 77 det/skr
dengan LoS F pendekat Selatan 74 det/skr dengan LoS F dan pada
pendekat Timur 89 ‘det/skr dengan LoS F."Sedangkan untuk simulasi
PTV VISSIM menghasilkan output untuk Panjang antrian untuk
pendekat Utara 184 m pendekat Selatan 199 m dan pendekat Timur 117
m , sedangkan tundaannya yaitu pendekat Utara 64 det/skr dengan LoS
F pendekat Selatan 78 det/skr dengan LoS F dan pendekat Timur 51
det/skr dengan LoS E.

Hasil analisis perlu menentukan solusi untuk mengoptimalkan kinerja
dari simpang tersebut dengan menentukan alternatif solusi yaitu dengan
menyesuaiakan waktu lintas untuk jenis Kendaraan Berat, dan
mengalihkan Faktor Hambatan Samping, juga menyesuaikan waktu

hijau per fase pada pendekatnya. Dari alternatif Solusi tersebut
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menghasilkan Derajat Kejenuhannya menurun pada pendekat Utara 0,7
pendekat Selatan 0,80 dan pada pendekat Timur 0,79. Panjang antrian
menurun di setiap pendekat seperti pada pendekat Utara 170 m pendekat
Selatan 190 dan pada pendekat Timur 141 m. Sedangkan untuk tundaan
menurun juga pada setiap pendekat seperti pada pendekat Utara 52
det/kend pada pendekat Selatan 82«det/kend dan pada pendekat Timur
45 det/kend. Setelah.angkanya menurun, “solusi tersebut berhasil
mengoptimalkan kinerjanya pada pendekat Utara E pendekat Selatan F
dan padapendekat Timur E. Alternatif solusi ini mampu bertahan selama

3 tahun sesuai dengan pertumbuhan kendaraan di Kota Depok.

5.2. Saran

Dalam penelitian ini telah dilakukan observasi sampai menentukan alternatif

solusi maka dari itu perlunya saran untuk penelitian selanjutnya yaitu:

1.

Penelitian ini menggunakan aplikasi PTV VISSIM dengan versi pelajar
dimana diperlukan lisensi versi lengkapnya agar data dan output yang
dihasilkan lebih bervariasi dan konten yang digunakan lebih beragam.

Penelitian in1 juga bermaksud untuk meninjau kembali bagaimana arus
lalu lintas pada Simpang Margonda-Juanda dimana hasilnya ditujukan
sebagai pertimbangan pengoptimalan lalulintas untuk Instansi daerah

terkait.
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