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STUDI KASUS PEYEBAB DEEP CUT PADA MAIN LANDING GEAR
WHEEL PADA PESAWAT B7xx DI PT GMF AEROASIA TBK

Naufal Khiyarulloh?, Rosidi?
Program Studi D3 Teknik Mesin, Jurusan Teknik Mesin, Politeknik Negeri
Jakarta, Jalan Prof..Dr.G.A. Siwabessy, Kampus Ul, Depok. 16425

Telp: +6221 7270044 Fax: (021) 7270034

Email; naufalkhivarulloh.tm21@mhsw.pnj.ac.id

ABSTRAK

Penelitian ini bertujuan untuk menganalisis penyebab terjadinya kerusakan
Deep Cut pada roda Main Landing Gear-pesawat B7xx di PT. XYZ. Deep Cut
merupakan kerusakan berupa goresan dalam pada permukaan roda /anding gear
yang dapat berpotensi menyebabkan kecelakaan pesawat. Metode penelitian yang
digunakan meliputi observasi lapangan, wawancara dengan staf yang terkait, serta
studi literatur dari manual book dan jurnal terkait. Hasil penelitian menunjukkan
bahwa penyebab utama terjadinya Deep Cut adalah akibat dari tetpaparnya FOD
(Foreign Object Debris) selama di runway, taxiway, apron, dan hangar. Solusi yang
direkomendasikan adalah meningkatnya kedisiplinan kebersihan area kerja.
Dengan penerapan solusi ini, diharapkan kerusakan serupa dapat diminimalisir

di masa mendatang.

Kata Kunci: Deep Cut, Foreign Object Debris (FOD), Main Landing Gear
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STUDI KASUS PEYEBAB DEEP CUT PADA MAIN LANDING GEAR
WHEEL PADA PESAWAT B7xx DI PT GMF AEROASIA TBK
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Naufal Khiyarulloh?, Rosidi?

Vocational Study Program of Mechanical Engineering, Mechanical Engineering
Department, Politeknik NegeriJakarta, Prof. Dr. G. A. Siwabessy Street, Kampus
UL, Depok 16425
Telephone: +6221,7270044 Fax: (021) 7270034

Email: naufalkhivarulloh.tm21(@mhsw.pnj.ac.id

ABSTRACT

This research aims to analyze the causes of Deep Cut damage on the Main
Landing Gear wheels of B7xx aircraft at PT:-XYZ. Deep Cut is damage in the form
of deep scratches on the surface of the landing gear wheels which can potentially
cause aircraft accidents. The research method used includes field observation,
interviews with related staff, and literature studies from manuals and related
journals. The research results'show that the main cause of Deep Cut is due to
exposure to FOD (Foreign Object.Debris) during runway, taxiway, apron, and
hangar operations. The recommended solution is to.increase the discipline of work
area cleanliness. With the implementation of this solution, it is hoped that similar

damage can be minimized in the future.
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Keyword: Deep Cut, Foreign Object Debris (FOD), Main Landing Gear
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1.1 Latar Belakang

Pesawat terbang merupakan alat transpertasi.udara yang sangat penting
bagi manusia. Pesawat ini memungkinkan manusia untuk bepergian ke berbagai
tempat di dunia dalam.waktu yang singkat. Dalam keberlansungan“sebuah

pesawat, perawatan Kkomponen pastinya diperlukan adanya agar pesawat

eyieyer 1abap Niuyaiijod uizi edue)

senantiasa dalamkeadaan layak terbang.[1]

Salah'satu komponen penting pada pesawat terbang adalah landing gear
wheels” Landing gear wheel adalah roda yang digunakan untuk mendukung
pesawat saat mendarat dan lepas landas. Landing gear wheel haruslah kuat dan
tahan lama karena harus menahan beban yang berat.[2]

Namun, dalam beberapa kasus, landing gear wheel dapat mengalami
kerusakan, seperti deep cut. Deep cut adalah kerusakan yang tegjadi pada
permukaan landing gear wheel berupa goresan yang.dalam. Deep cut dapat
menyebabkan kerusakan pada landing gear wheel.-dan bahkan dapat

menyebabkan kecelakaan pesawat:[3] Oleh karena ituy perlu dilakukan studi
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kasus untuk mengetahui penyebab serta menemukan solusi untuk mengatasi

deep cut pada main landing gear wheel padapesawat B7xx.

1.2 Rumusan Masalah

Berdasarkan' latar belakang diatas, dapat dirumuskan masalah sebagai
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1. Apa penyebab terjadinya-Deep Cut pada Main Landing~Gear Wheel di
pesawat B7xx?
2. Bagaimana melakukan perbaikan dan perawatan pada Main Landing Gear

di pesawat B7xx?
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1.3 Batasan Masalah
1. Tidak membahas masalah selain Deep Cut pada pesawat B7xx.
2. Penelitian ini akan difokuskan pada perbaikan pada Main Landing Gear

pesawat B7xx.
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1.4 Tujuan Penelitian
1.4.1 Tujuan Umum
1. Sebagai salah_satusyarat untuk menyelesaikan Program.Diploma III
Jurusan Teknik Mesin, Program Studi Teknik Mesin Politeknik Negeri
Jakarta
1.4.1 Tujuan Khusus
I. Menemukan penyebab terjadinya Deep Cut pada Main Landing Gear
Wheel pesawat B7xx.
2. Menemukan solusi perbaikan dan perawatan pada Main Landing Gear

Wheel pesawat B7xx.

1.5 Manfaat Penelitian

Manfaat yang didapat dari penelitian tugas akhir adalah sebagai berikut:

1."Mengaplikasikan ilmu yang didapat saat kuliah untuk diterapkan di
industri
2. Menambah wawasan dalam menganalisa sebuah masalah dan mencari cara

untuk mengatasi atau menyelesaikan masalah.

1.6 Metode Penulisan Laporan Tugas Akhir
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1 Menentukan Topik Permasalahan
Langkah pertama adalah menentukan topik permasalahan, yaitu deep cut
pada main landing gear B7xx.

2 Identifikasi Masalah
Identifikasi masalah dilakukan dengan cara wawancara dengan staff atau

pekerja yang bersangkutan.

15
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3 Observasi Lapangan dan Studi Literatur
Observasi lapangan dilakukan langsung di PT. XYZ untuk dapat melihat
secara langsung permasalahan yang terjadi dan studi literatur dari manual

book, jurnal, dan berbagai sumber bacaan lainnya.
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4 Pengumpulan Data
Pengumpulan data dilakukan dengan.observasi‘langsung dan wawancara
kepada staff / karyawansyang bersangkutan dengan topik yang di angkat.

5 Analisis Data
Pada tahapsiniy seluruh data yang berhasil dikumpulkan akan dianalisis
untuk dapat menentukan penyebab penurunan performa yang terjadi dan
menemukan solusi perbaikan dan hal-hal yang dapat dilakukan saat
perawatannya.

6. Kesimpulan
Pada tahap ini, hasil dari analisis data yang dilakukan akan diringkas dan

ditarik kesimpulannya.

1.7 Sistematika Penulisan
Dalam penulisan tugas akhir ini, secara garis besar disusun menjadi beberapa
bab, yaitu:
1 BAB I Pendahuluan
Pada bab pertama berisi latarbelakang; rumusan masalah, batasan masalah,
tujuan penulisan, manfaat penulisan, dan sistematika penulisan.
2 BAB II Tinjauan Pustaka
Pada bab kedua berisi teori-teort yang berkaitan dengan pembahasan
masalah pada penelitian ini.

3 BAB III Metodologi Penelitian
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Pada bab ketiga berisi langkah-langkah penyusunan tugas akhir.
4 BAB IV Data dan Pembahasan
Pada bab keempat membahas penyelesaian masalah yang terjadi.

5 BAB V Kesimpulan dan Saran
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Pada bab kelima berisi kesimpulan dan saran dari pembahasan yang ada

pada tugas akhir ini.

Hak Cipta:

1. Dilarang mengutip sebagian atau seluruh karya tulis ini tanpa mencantumkan dan menyebutkan sumber :
a. Pengutipan hanya untuk kepentingan pendidikan, penelitian , penulisan karya ilmiah, penulisan laporan, penulisan kritik atau tinjauan suatu masalah.

b. Pengutipan tidak merugikan kepentingan yang wajar Politeknik Negeri Jakarta

2. Dilarang mengumumkan dan memperbanyak sebagian atau seluruh karya tulis ini dalam bentuk apapun
tanpa izin Politeknik Negeri Jakarta
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BAB V
PENUTUP
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5.1 Kesimpulan

1. Berdasarkan hasil analisis penyebab.deep.cut pada Main Landing Gear
Wheel disebabkan oleh adanya terkena benda asing.pada ban selama di
taxiway, runway, apron,.dan hangar.

2. Berdasarkan Pembahasan, setelah melakukan inspeksi, ditemukantadanya
permasalahan pada Main Landing Gear Wheel yang disebabkan oleh deep
cut sehingga maintenance action yang dilakukan dalam kasus deep cut pada
Main Landing Gear Wheel yaitu melakukan prosedur replacing Main
Landing Gear Wheel sesuai dengan referensi dircraft Maintenance Manual
(AMM).

5.2 Saran

1." Untuk meminimalisir adanya kerusakan pada Main Landing Gear Wheel
yang disebabkan oleh deep cut alangkah baiknya kebersihan lingkungan
kerja lebih diperhatikan agar terhindarnya FOD (Foreign Object Debris)
pada Main Landing Gear Wheel.

2. Disarankan pula untukgjasa airport untuk lebih menjaga kebersihan runway.
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