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BAB I 

PENDAHULUAN 

 

1.1 Latar Belakang 

Jalan adalah prasarana transportasi darat yang meliputi segala bagian jalan, 

termasuk bangunan pelengkap dan perlengkapannya yang diperuntukan bagi lalu 

lintas, yang berada pada permukaan tanah, di atas permukaan tanah, di bawah 

permukaan tanah dan/atau air, serta di atas permukaan air, kecuali jalan kereta api, 

jalan lori, dan jalan kabel. Jalan merupakan faktor yang sangat penting bagi penduduk 

untuk berhubungan antara daerah yang satu ke daerah yang lain, selain itu jalan juga 

berfungsi untuk memperlancar kegiatan perekonomian dan aktivitas sehari-hari 

penduduk.Kegiatan transportasi juga sangat dipengaruhi oleh jumlah penduduk. 

Tingkat kepadatan penduduk yang tinggi ini berpengaruh pula pada kegiatan lalu 

lintas. 

Persimpangan adalah bagian dari ruas jalan dimana arus dari berbagai arah 

atau jurusan bertemu. Itulah sebabnya di persimpangan terjadi konflik antara arus dari 

jurusan yang berlawanan dan saling memotong, sehingga mengakibatkan terjadinya 

kemacetan di sepanjang lengan simpang. Persimpangan dikelompokkan menjadi dua 

jenis, simpang bersinyal dan simpang tak bersinyal. Simpang tak bersinyal adalah 

jenis simpang yang paling banyak dijumpai di daerah perkotaan. Jenis ini cocok 

diterapkan apabila arus lalu lintas dijalan minor dan pergerakan membelok relatif 

kecil. 

Penilitian simpang tak bersinyal dilakukan pada Jalan KH Hasyim Ashari - 

Jalan Bulevar Raya. Pada persimpangan ini, terjadi kemacetan yang disebabkan oleh 

hambatan samping, tingginya populasi kendaraan yang tidak di imbangi dengan 

ketersediaan infrastruktur jalan yang memadai. Karena jalan simpang KH Hasyim 

Ashari - Jalan Bulevar Raya tersebut terletak di daerah bisnis (pertokoaan) maka 

aktifitas di samping jalan seperti pengangkutan barangbarang, penyeberangan orang 

yang tidak teratur, juga badan jalan yang menjadi tempat parkir bahkan menjadi 

tempat berjualan, dan aktifitas naik-turun penumpang dari angkutan umum, serta 

kendaraan yang berhenti menyebabkan kemacetan sehingga membuat antrian 

kendaraan yang sangat panjang, bahkan bisa mengurangi waktu tempuh perjalanan. 

Berdasarkan penjelasan diatas, maka dilakukan penelitian dengan judul “ANALISIS 
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PERBANDINGAN PERHITUNGAN PKJI 2014 TERHADAP SOFTWARE 

INFRAWORKS PADA SIMPANG TAK BERSINYAL”. 

1.2 Masalah Penelitian 

1.2.1 Identifikasi Masalah 

Berdasarkan penjabaran pada latar belakang di atas, penelitian ini dilakukan 

karena titik kemacetan di Jalan Simpang KH Hasyim Ashari - Jalan Bulevar Raya 

Tidak terkendali dan menyebabkan kemacetan di jalan tersebut pada jam – jam 

tertentu. Oleh karena itu penulis menganalisis perbandingan perhitungan PKJI 2014 

dengan software infraworks agar dapat ditemukan solusi permasalahan dari simpang 

tersebut. 

1.2.2 Perumusan Masalah 

Berdasarkan latar belakang diatas, terdapat beberapa permasalahan yang 

dirumuskan sebagai berikut: 

1. Bagaimana kinerja Simpang KH Hasyim Ashari - Jalan Bulevar Raya 

menggunakan perhitungan manual PKJI 2014 dan Software Infraworks. 

2. Bagaimana perbandingan hasil perhitungan kinerja simpang dengan PKJI 

2014 dan Software Infraworks pada simpang tak bersinyal. 

3. Bagaimana Konfigurasi Driving Behaviour pada software Infraworks yang 

paling sesuai dengan output PKJI 2014 pada simpang tak bersinyal.  

4. Bagaimana solusi alternatif terbaik untuk mengoptimalkan kinerja pada 

Simpang KH Hasyim Ashari - Jalan Bulevar Raya. 

 

1.3 Tujuan Penelitian 

Tujuan dari penelitian ini adalah sebagai berikut: 

1. Menganalisis kinerja Simpang KH Hasyim Ashari - Jalan Bulevar Raya 

menggunakan perhitungan PKJI 2014 dan Software Infraworks. 

2. Menganalisis perbandingan hasil perhitungan simpang tak bersinyal 

dengan perhitungan PKJI 2014 dan Software Infraworks. 

3. Menentukan Konfigurasi Driving Behaviour pada software Infraworks 

yang paling sesuai dengan output PKJI 2014 pada simpang tak bersinyal 

4. Menentukan solusi alternatif terbaik untuk mengoptimalkan kinerja pada 

Simpang KH Hasyim Ashari - Jalan Bulevar Raya. 
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1.4 Manfaat Penelitian 

Adapun manfaat dari penelitian ini adalah sebagai berikut: 

1. Bagi mahasiswa, sebagai syarat kelulusan Program D-IV Politeknik Negeri 

Jakarta. 

2. Bagi perencana dan pemerintah, sebagai alternatif acuan pengendalian 

simpang tak bersinyal pada Simpang KH Hasyim Ashari - Jalan Bulevar 

Raya dengan perhitungan PKJI 2014 dan software infraworks. 

3. Bagi masyarakat, untuk menambah wawasan mengenai solusi 

permasalahan Simpang KH Hasyim Ashari - Jalan Bulevar Raya. 

1.5 Pembatasan Masalah 

Adapaun batasan masalah pada penelitian ini adalah sebagai berikut: 

1. Penelitian ini dilakukan di lokasi Simpang KH Hasyim Ashari - Jalan 

Bulevar Raya. 

2. Perhitungan, analisis, dan pembahasan berdasarkan Pedoman Kapasitas 

Jalan Indonesia (PKJI) simpang tak bersinyal tahun 2014. 

3. Analisis kinerja simpang tak bersinyal ditentukan menggunakan software 

Infraworks dan mengacu pada PKJI tahun 2014. 

 

1.6 Sistematika Penulisan 

Dalam menyusun penulisan skripsi ini digunakan sistematika penelitian yang 

terdiri dari 5 bab yang memiliki gambaran sebagai berikut: 

BAB I PENDAHULUAN 

Bab ini berisi penjelasan tentang latar belakang dilakukannya penelitian, 

identifikasi masalah, perumusan masalah, tujuan, batasan masalah, dan sistematika 

penulisan. Dilakukan penelitian untuk menganalisis titik kemacetan pada Simpang KH 

Hasyim Ashari - Jalan Bulevar Raya dengan perhitungan PKJI 2014 dan software 

infraworks. 

BAB II TINJAUAN PUSTAKA 

Bab ini berisi dasar teori yang berhubungan dengan kinerja jalan simpang tak 

bersinyal. Pedoman yang digunakan pada tinjauan pustaka ini diambil dari PKJI tahun 

2014 dan sumber lain seperti penelitian terdahulu yang mendukung penelitian ini yang 
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berisi parameter – parameter yang berpengaruh terhadap posisi simpang bersinyal 

pada Simpang KH Hasyim Ashari - Jalan Bulevar Raya 

BAB III METODOLOGI PENELITIAN 

Bab ini menjelaskan metodologi yang digunakan dalam penelitian yang 

berisikan tahapan penelitian yaitu bagan alir penelitian, lokasi penelitian yaitu pada 

Simpang KH Hasyim Ashari - Jalan Bulevar Raya tahap pengumpulan data yang 

didapat dari survei kondisi eksisting data lalu lintas Simpang KH Hasyim Ashari - 

Jalan Bulevar Raya. Pada bab ini juga dijelaskan metode analisis data yang digunakan 

untuk menentukan kesimpulan pada tahap akhir penelitian.  

BAB IV DATA DAN PEMBAHASAN 

Bab ini berisikan data dan pembahasan. Data yang digunakan yaitu data primer 

yaitu hasil dari survei lapangan langsung pada Simpang KH Hasyim Ashari - Jalan 

Bulevar Raya dan data sekunder yang mendukung perhitungan dan Analisa 

selanjutnya. Dan bab ini juga berisi pembahasan dari penelitian yang dilakukan. 

 

BAB V PENUTUP 

 Pada bab ini berisi tentang penyampaian kesimpulan yang diperoleh dari hasil 

analisis terhadap penelitian yang telah dilakukan, dilanjutkan dengan diikuti saran 

yang diperlukan untuk studi yang berhubungan dengan penelitian ini kedepannya.  
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BAB V 

KESIMPULAN 

1.1 Kesimpulan 

Kesimpulan yang didapat dari penelitian yaitu : 

1. Analisis Simpang Jl. KH Hasyim Ashari - Jl. Bulevar Raya menggunakan 

perhitungan PKJI 2014 pada kondisi eksisting menunjukan nilai Kapasitas 

(C) sebesar 3539 skr/jam, Derajat Kejenuhan (DJ) sebesar 0,88, Tundaan 

sebesar 15,17 det/skr, Peluang Antrean sebesar 31% (batas bawah) dan 

62% (batas atas) dan dengan tingkat pelayanan C. Analisis Simpang Jl. KH 

Hasyim Ashari - Jl. Bulevar Raya menggunakan Infraworks didapat nilai 

Los B pada arah Pendekat Utara serta nilai Los C pada arah Pedekat Timur 

dan Barat serta nilai Delay pada arah Pendekat Utara 11,15 detik, Pendekat 

Timur 17,19 detik, dan Pendekat Barat 16,58 detik. 

2. Untuk perbandingan analisis menggunakan PKJI 2014 dengan Infraworks 

dapat dibandingkan nilai Tundaan dan nilai Los.  

3. Untuk menentukan Konfigurasi Driving Behaviour pada software 

Infraworks yang paling sesuai dengan output PKJI 2014 pada simpang tak 

bersinyal digunakan konfigurasi ke-3 yang paling mendekati dengan 

perhitungan PKJI 2014.  

4. Untuk mengatasi permasalahan pada kinerja Simpang KH Hasyim Ashari 

- Jalan Bulevar Raya, maka dipakai alternatif solusi 3, yaitu dengan 

pemasangan rambu lalu lintas dilarang berhenti dan  menambahkan alat 

pemberi isyarat lalu lintas. Setelah dilakukan analisis, alternatif solusi 3 

dipilih sebagai alternatif pemecahan masalah yang maksimal untuk 

Simpang KH Hasyim Ashari - Jalan Bulevar Raya dengan nilai derajat 

kejenuhan 0,833 dengan nilai tersebut tingkat pelayanan adalah C. 
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1.2 Saran 

Berdasarkan penelitian yang telah dilakukan terhadap Simpang Jl. KH Hasyim 

Ashari - Jl. Bulevar Raya, maka diberikan saran sebagai berikut : 

1. Diperlukan pengkajian yang lebih lanjut untuk menganalisis simpang 

menggunakan software Infraworks  

2. Sebaiknya untuk Simpang Jl. KH Hasyim Ashari - Jl. Bulevar Raya 

digunakan solusi alternatif 3 dengan menggabungkan solusi alternatif 1 

dan 2 untuk meningkatkan kinerja simpang. 

3. Penelitian selanjutnya diharapkan dapat mengkaji lebih dalam mengenai 

koefisien – koefisien yang digunakan untuk analisis menggunakan 

software Infraworks agar dapat menemukan hasil yang relevan dengan 

perhitungan manual PKJI 2014. 
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