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Penulisan skripsi Ini tentu tidak lepas dari keterbatasan dan tantangan yang
kami hadapi. Oleh karena itu, kami.menerima segala Kritik, saran, dan masukan yang
konstruktif'guna meningkatkan kualitas penulisan dan memperbaiki karya ilmiah ini

di masa yang akan datang.
Wassalamu'alaikum warahmatullahi wabarakatuh.
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BAB |
PENDAHULUAN

11 LATAR BELAKANG

Berkembangnya pembangunan infrastruktur di pulau Jawa menjadikan beberapa
wilayah memiliki laju pertumbuhan lalu lintas yang sangat pesat. Salah satu
infrastruktur yang paling terlihat dalam“pertumbuhaan-lalu lintas adalah Jalan Tol.
Saat Jalan Tol melewati kawasan industri, timbul permasalahan yaitu maraknya
kendaraan overdimension and overloading (ODOL) yang melintas.

Menurut data pelanggaran kendaraan ©DOL ‘masih tinggi, pada tahun,2016
angkanya mencapai 61%, 2017 mengalami kenaikan hingga 68% pada tahun 2018
mengalami penurunan menjadi 44 % dan 2019 menjadi 39% namun, pada tahun 2020
jumlahnya menjadi _47%. Hal seperti© ini_yang menjadi_‘salah" satu faktor
membengkaknya biaya pemeliharaan jalan tol yang mengakibatkan pengelola jalan tol

mengalami kerugian (Kompas, 2020).

Kendaraan ODOL mengakibatkan rusaknya jalan sehingga umur teknis
perencanaan tidak tercapai, berkurangnya tingkat keselamatan, berkontribusi pada
kemacetan, serta kerusakan suku cadang kendaraan. (Angelia Safitra Theo Sendow &
Pandey, 2019)

Salah satu permasalahan sistem transportasi Jalan Tol di Indonesia adalah
tingginya proporsi kendaraan angkutan barang: Dari jumlah tersebut, hampir 83%
distribusi barang terjadi di Pulau Jawa: Banyaknya kendaraan niaga yang berperan
penting dalam mendistribusikan barang menyebabkan penurunan kualitas struktur

perkerasan dan daya tahan.

Salah satu bagian dari Jalan Tol:Wiyoto.Wiyono-adalah Ruas Rawamangun —
Tanjung Priok. Jalan tersebut merupakan jalur utama yang menghubungkan lalu lintas
dari arah Selatan ke wilayah Utara Jakarta yang melewati beberapa Wilayah padat
industri, sehingga lalu lintasnya cukup padat dan banyak dilalui kendaraan berat yang

membawa barang-barang niaga.

Penelitian ini dilakukan untuk menganalisis jenis kendaraan dengan konfigurasi
sumbu dan Muatan Sumbu Terberat yang berpotensi menyebabkan kerusakan jalan

tertinggi. Penelitian menggunakan metode simulasi pembebanan yang disimulasikan



hingga 125%. berdasarkan data pengukuran beban langsung di Jalan Tol. Sisa umur

perkerasan kemudian dihitung dengan metode AASHTO 1993 terhadap umur yang

direncanakan.

Berdasarkan data kendaraan ODOL yang ditengarai memiliki dampak langsung
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pada kondisi perkerasan Jalan Tol yang dikelola BUJT CMNP ini perlu diadakan
penelitian dengan judul “ANALISIS DAMPAK KENDARAAN BEBAN BERLEBIH
TERHADAP UMUR SISA PERKERASAN JALAN TOL”

1.2 RUMUSAN MASALAH

Berdasarkan latar belakang yang telah "dijelaskan, maka didapatkan

eyieyer uabap Niuyaiijod uizi eduey

rumusan masalah penelitian ini sebagai berikut:

1.  Bagaimana menganalisis dampak yang ditimbulkan olen ODOL terhadap
umur sisa perkerasan jalan.tol

2. Bagaimana pengurangan umur rencana yang diakibatkan oleh kendaraan
ODOL

3. Kendaraan mana yang paling berdampak pada pengurangan umur rencana
pada perkerasan jalan tol

1.3 TUJUAN PENELITIAN

Tujuan penelitian ini adalah;
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1. Menganalisis dampak yang ditimbulkan oleh- ODOL terhadap ,umur rencana
perkerasan jalan tol

2. Menentukan nilai penururnan umur rencana.yang diakibatkan oleh kendaraan
ODOL

3. Menentukan kendaraan yang paling berdampak pada penurunan umur rencana
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pada perkerasansjalan tol.

1.4 MANFAAT PENELITIAN

Manfaat dari penelitian ini adalah:

1. penelitian ini dapat dijadikan sebagai ilmu pengetahuan dan wawasan tambahan
dan juga sebagai implementasi penulis akan ilmu yang telah dipelajari.

2. Bagi dunia industri, penelitian ini dapat dijadikan acuan untuk menentukan
golongan kendaraan apa saja yang paling berdampak untuk penurunan umur

rencana Jalan Tol



eyieyer uabap Niuyaiijod uizi eduey

s
o
(1]
3
Q
c
-4
T
o
=
o,
Q.
o
=
3
o
=
c
g,
=
Q
=]
=
(1]
T
m
=
=
=
Q
Q
=3
<
Q
=
Q
s
Q)
N—
o
-
o
Of
-
m
=
=
~
2
[
Q
(1]
=
—
-]
=
o
=
-
o

N
Ooo
352
Q =
-] Q@
el
35S
=y =
EE
3 a3
c Q
3 c
x> 3 3
o c
E] =~
267
3 =8
SESE=
o 5
338
T 85
= o
T
5 5 3
= =
< B
o 2
T
s QP
Q =5
o o
S =
'n_a. ()
8 ®7
< o
wn m
-
£ 3 <
c o
0 &2
283
3 <
<
o =4
= =
€9 3
= s
28
2. 87
m
o
s g
Q —
3 &
5 &
©
z ¢
o
~ S
5 T
S
- =
2 £
= w
)
=
=~
-
=3
~
Q
-,
Q
s
o
=]
N—
()
c
()
=
w
=
i)
~
<
3
')
w
=
()
2

i
v
=
2]
S
-+
V)

S E
o

-
0
©

~*
Y

3,
=
o)
=)
-
®

-4
S,
—
P4
®
Q

o

=%
b
o

y
3

q

-+
Y

—
-
o
=
Q
3
Q
3
(]
=
Q
c
o
T
w
m
o
o
-
o
=)
Q
-
Q
c
w
o
c
=
c
=
~
Q
=
<
o
-
=
wn
=
-
o
=
T
o
3
m
=
n
Q
=]
-
c
3
=
Q
=
Q.
o
3
3
(]
=
<
m
o
c
-
~
o
=
w
c
3
o
m
-

3. Bagi masyarakat umum, penelitian ini sebagai informasi edukatif menganai

dampak ODOL terhadap kondisi umur Jalan Tol
1.5 BATASAN MASALAH

Dari permasalahan tersebut diatas, maka dilakukan pembatasan masalah sebagai
berikut:

1. Tempat penelitian berada pada Jalan™Tel Wiyoto Wiyono pada ruas
Rawamangun - Cempaka Putih

2.  Perkerasan yang ditinjau.adalah perkerasan kaku

3. Pengelompokan” jenis konfigurasi sumbu kendaraan berpatokanpada data
sekunder perolehan alur lalu-lintas PT CMNP

4.  Jenis/kendaraan yang ditinjau merupakan golongan 1,1\ dan V dengan JBB
yang ada

5. + Perhitungan VDF...menggunakan metode. AASHTO (1993) dengan
mengakumusikan VDF persumbu.sesuai data yang ada

6.  Penentuan beban berlebih-menggunakan metode simulasi pertambahan beban
hingga 225% dari berat kendaraan.yang diizinkan dengan interval 25% setiap
penambahan beban

7. " Perhitungan penurunan dan umur sisa perkerasan_menggunakan metode
AASHTO 1993

1.6 SISTEMATIKA PENULISAN
Dalam penyusunan penelitian ini, Sistematika penulisan yang akan digunakan
terdiri dari lima bab sehingga memberikan gambaran yang jelas dan mempermudah

pembahasan, diantaranya:

BAB | PENDAHULUAN

Bab ini menjelaskan-tentang informasi secara umum_dari-penelitian dengan
judul “ANALISIS DAMPAK KENDARAAN BEBAN BERLEBIH TERHADAP
UMUR SISA PERKERASAN JALAN TOL” yang berkenaan dengan latar belakang
masalah, perumusan masalah, batasan masalah, tujuan penelitian dan sistematika
penulisan yang berhubungan dengan permasalahan yang akan dibahas.

BAB Il TINJAUAN PUSTAKA

Bab ini berisi penelitian terdahulu dan dasar landasan teori yang digunakan
selama penelitian “ANALISIS DAMPAK KENDARAAN BEBAN BERLEBIH



eyieyer uabap Niuyaiijod uizi eduey

s
o
(1]
3
Q
c
-4
T
o
=]
=3
Q.
o
=
3
o
=
c
g,
=
Q
=]
=
(1]
T
m
=
=
=
Q
Q
=3
<
Q
=
Q
s
Q)
N—
o
-
o
Of
-
m
=
=
~
2
[
Q
(1]
=
—
-]
=
o
=
-
o

N
Ooo
o7
Q =
-] @
el
35S
=y =
EE
3 a3
c Q
3 c
x> 3 3
o c
E] =~
267
3 =8
SESE=
o 5
338
T 85
= o
T
5 5 3
= =
-
< B
) )
T
s QP
Qe 3
o o
S =
'n_a' ()
8 ®7
< o
wn m
-
£ 3 <
c o
0 &2
283
3 <
<
o =4
= =
€9 3
= s
28
2. 87
m
o
s g
Q —
3 &
5 &
©
z ¢
o
~ S
5 T
S
- =
2 £
= w
)
=
=~
-
=3
~
Q
-,
Q
s
o
=]
N—
()
c
()
=
w
=
i)
~
<
3
')
w
=
()
2

I
v
=
2]
o
-+
V)

S E
o
-
0
©
~*
Y
3,
=
o)
=)
:
®
x
S,
—
P4
®
Q
o
=%
b
o
y
3
‘
-+
Y

—
-
o
=
Q
3
Q
3
(]
=
Q
c
o
T
w
m
o
o
-
o
=)
Q
-
o
c
w
o
c
=
c
=
~
o
=
<
o
-
=
wn
=
-
o
=
T
o
3
m
=}
n
Q
=]
-
c
3
=
o
=
Q.
o
3
3
(]
=
<
m
o
c
-
~
o
=
w
c
3
o
[}
-

TERHADAP UMUR SISA PERKERASAN JALAN TOL”. Tinjauan pustaka berisi
informasi yang dapat membantu penelitian melalui beberapa referensi. Materi yang
digunakan dalam tinjauan pustaka ini dapat diambil dari buku, karya ilmiah, jurnal,
skripsi, makalah, dan tesis.

BAB IIl METODOLOGI PENELITIAN

Bab ini menjelaskan metodologi yang digunakan dalam penelitian “ANALISIS
DAMPAK KENDARAAN BEBAN'BERLEBIH TERHADAP UMUR

SISA PERKERASANJALAN TOL” yang berisi objek ataulokasi penelitian,
metode pengumpulan-data, tahapan penyusunan, dan bagan alir yang digunakan pada
penelitian ini.

BAB IV DATA DAN PEMBAHASAN

Bab.ini menjelaskan hasil dari pengumpulan data primer berupa survei langsung
dilapangan dan data sekunder. yang berasal dari pihak Jalan Tol'  CMNP.yang akan
digunakan untuk analisis dampak kendaraan beban berlebih terhadap umur dan
penurunan perkerasan jalan tol pada bab berikutnya.

BAB V KESIMPULAN DAN SARAN

Bab ini menjelaskan kesimpulan yang diperoleh dari hasil analisis “ANALISIS
DAMPAK KENDARAAN BEBAN BERLEBIH TERHADAP UMUR SISA
PERKERASAN JALAN TOL” yang menjawab permasalahan, dilanjutkan dengan
saran yang diperlukan untuk studi terkait selanjutnya.
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BAB V
KESIMPULAN DAN SARAN

5.1 KESIMPULAN

1.

2.

Kesimpulan dari penelitian ini didapatkan bahwa kendaraan dalam kondisi
Overload (ODOL) memiliki dampak negatif terhadap umur rencana perkerasan
jalan tol. Hal ini terbukti melalui analisis_simulasi_beban dan perhitungan umur
rencana yang telah dilakukan.menunjukan penurunan umur-rencana terparah yaitu
sebesar 99 % dengan sisa.umur 1 %.

Setelah perhitungan, ditemukan penurunan umur rencana terbesar pada golongan
kendaraan terkait sebagai berikut:

Golongan3

Kendaraan ODOL 3 dengan'JBB 21 ton. Pada simulasi pembebanan 225%, terjadi
penurunan umur rencana sebesar 99%, menyisakan hanya 1% umur rencana .
Golongan 4

Kendaraan ODOL 1 dengan JBB 25 ton. Pada simulasi pembebanan 225%, terjadi
penurunan umur rencana sebesar 82,4%, menyisakan hanya 17,6% umur rencana.
Golongan 5

Kendaraan ODOL 2 dengan JBB 34 ton. Pada simulasi pembebanan 225%, terjadi
penurunan umur rencana, sebesar 95,4%, sisa.umur rencana yang tersisa adalah
4,6%

Dengan demikian, kendaraan yang paling berdampak bagi umur perkerasan yaitu
kendaraan ODOL 3 golongan Il dengan JBB 21 ton dengan pengurangan umur
rencana sebesar 99% dan sisa.umur sebesar'1 % hal.ini disebabkan selisih beban
kendaraan tersebut terhadap beban JBB merupakan selisih terbesar dari selisih
beban yang ada. Selain itu pertumbuhan lalu — lintas pada golongan 3 yang
merupakan pertumbuhan.yang lumayan besar juga mempengaruhi-dampak yang

terjadi pada umur sisa perkerasan jalan tol
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5.2 SARAN
Dari kesimpulan yang telah disusun maka diberikan saran bagi pengelola jalan
tol. Untuk menerapkan sistem penertiban yang maksimal terhadap kendaraan yang

exdid yeH

mengalami kondisi ODOL agar umur perkerasan yang sudah direncanakan dapat

ditinjau sebagaimana mestinya.

POLITEKNIK
NEGERI
JAKARTA

: Jaquins ueypngakuaw uep ueywnjueduaw eduey jui siiny eAiey yninjas neje ueibeqas diynbuaw buesejig °L
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