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STUDI KASUS PENYEBAB APU LOW OIL PRESSURE
PADA PESAWAT B737-800

Muhammad Ridwan Firdaus?, P*3annus?

D Program Studi D3 Teknik Mesin Konsentrasi Perawatan Rangka dan Mesin:Pesawat, Jurusan
Teknik Mesin, Politeknik Negeri Jakarta,
Jalan'Prof. Dr. G.A. Siwabessy, Kampus Ul, Depok, 16425
Telp : +6221 7270044 Fax (021) 7270034

Email : muhammad.ridwanfirdaus.tm19@mhsw.pnj.ac.id

ABSTRAK

Auxiliary power unit (APU) adalah mesin turbin gasyang memiliki poros tunggal dan
beroperasi pada kecepatan konstan. APU. menggerakkan generator. listrik, kompresor
pneumatik, dan gearbox reduksi. APU memberi suplai.udara bertekanan dan juga energi
listrik untuk pesawat, udara bertekanan ini disuplai oleh compressor untuk kebutuhan air
conditioning dan starting engine, APU juga memberi suplai energi listrik yang dihasilkan
oleh generator yang terhubung dengan APU melalui accessory gearbox untuk menyuplai
kebutuhan listrik pada pesawat. Berdasarkan laporan pilot, ditemukan salah satu masalah
yang sering terjadi pada APU yaitu low oil pressure yang dapat diketahui dari lampu low
oil pressure yang menyala pada panel indikator di cockpit yang mengakibatkan APU
protective shutdown dan bisa mengakibatkan-tertundanya waktu keberangkatan pesawat.
Oleh karena itu, dilakukan studi kasus.untuk mengetahui penyebab dan cara perawatan
APU low oil pressure. Metode yang digunakan adalah. studi literatur, konsultasi, dan
observasi lapangan. Data yang diperolehsakan.dianalisis dengan menggunakan diagram
fishbone guna mengidentifikasi dan mengetahui penyebab terjadinya kasus low oil pressure
pada APU. Berdasarkan hasil analisa, APU low oil pressure disebabkan oleh rusaknya
komponen low oil pressure switch, kotor atau rusak pada bagian konektor low oil pressure
switch, kurangnya kuantitas oli, kerusakan pada komponen lube module, dan kebocoran
oli. Faktor utamanya yaitu kerusakan.pada_electrical connector..dan-kemponen low oil
pressure switch, hal tersebut menyebabkan proses pendeteksian tekanan pada oli
mengalami kekeliruan dan mengakibatkan matinya APU. Untuk mengatasi hal tersebut
dilakukan perawatan pada electrical connector atau penggantian komponen low oil
pressure switch dengan menggunakan referensi aircraft maintenance manual.

Kata Kunci : Auxiliary Power Unit, low oil pressure, low oil pressure switch, protective shutdown
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CASE STUDY OF CAUSING APU LOW OIL PRESSURE
ON B737-800 AIRCRAFT

Muhammad Ridwan Firdaus?, P*3annus?

D D3 Mechanical Engineering Program-Airframe and Power Plant AircraftMaintenanace,
Departement of Mechanical Engineering, State Polythecnic of Jakarta,
Prof:Drs G. A. Siwabessy Street, Campus Ul, Depok 16425
Telp : +6221 7270044 Fax : (021) 7270034

Email : muhammad.ridwanfirdaus.tm19@mhsw.pnj.ac.id

ABSTRACT

Auxiliary power unit (APU) is a gas turbine engine that has a single shaft and operates at a
constant speed. The APU drives the electric-generator, pneumatic compressor, and reduction
gearbox. The APU supplies compressed air and. also electrical energy for the aircraft. This
compressed air is supplied by the compressor for air conditioning and engine starting needs. The
APU also supplies electrical energy generated by a generator connected to.the APU through the
accessory gearbox to supply the aircraft's electrical needs. Based.on.the pilot's report, it was found
that one of the problems that often occurs in the APU is low oil pressure, which can be seen from
the low oil pressure light that lights up on the indicator panel in the cockpit, whichcauses the APU's
protective shutdown and can cause delays in the flight departure. time. Therefore, a case study was
conducted to determine the causes and how to treat low oil pressure APU. The methods used are
literature study, consultation, and field observation. ;The data obtained will be analyzed using a
fishbone diagram to identify and determine the cause of the case of low oil pressure on the APU.
Based on the results of the analysis, the, low oil pressure-APU is caused by the low oil pressure
switch component being damaged, dirty.or damaged.at the low oil pressure switch connector, lack
of oil quantity, damage to the lube module component, and oil leakage. The main factor is damage
to the electrical connector and low oil pressure switch components. This causes the oil pressure
detection process to experience errors and results in the death of the APU. To overcome this,
maintenance is carried out on the-electrical connector or replacement of the low.oil.pressure switch
component using the aircraft:maintenance manual reference.

Keywords : Auxiliary Power Unit, low oil pressure, low oil pressure switch, protective shutdown
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BAB |
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Aucxiliary power unit (APU) adalah mesin turbin gas yang memiliki poros
tunggal dan beroperasi pada kecepatan konstan.” APU menggerakkan generator
listrik, kompresor pneumatik; dan gearbox reduksi. Ada 3.komponen utama
pada APU, yaitu :"power section, load compressor section, dan.aecessory
gearbox section[1]. APU memberi suplai udara bertekanan dan juga energi
listrik untuk pesawat, udara bertekanan ini disuplai aleh'‘compressor dan energi
listrik disuplai oleh generator yang terhubung dengan APU melalui accessory
gearbox. Pada pesawat boeing 737-800, APU berada di bagian ekor.

Sistem oli pada APU berfungsi sebagali media lubrikasi, pembersih
kotoran, dan juga pendingin komponen-kemponen yang ada pada mesin APU.
Jika terdapat suatu masalah pada sistem oli pesawat, maka bisa mengakibatkan
kerusakan pada komponen pesawat. Low.oil.pressure merupakan masalah yang
terjadi jika tekanan oli pada pesawat berada di bawah ketentuan. Apabila
tekanan oli berada di bawah ketentuan selama 20 detik maka akan terjadi
protective shutdown pada mesin APU [1].

Berdasarkan data yang diperoleh _dari unit engineering, terjadi 45
masalah ‘APU low oil pressure tercatat pada pilot report dan maintenance
report dalam jangka waktu 2017 sampai dengan 2022. Saat terjadi low oil
pressure, maka lampu indikasi low oil pressure menyala. Ketika lampu
menyala selama 20 detik, maka APU akan melakukan tindakan protective
shutdown untuk mencegah terjadinya kerusakan pada kompoenen APU karena
lubrikasi yang kurang optimal. Masalah-inijuga-menjadi serius apabila terjadi
di outstation, karena kurangnya fasilitas ground support equipment yang dapat
mengakibatkan tertundanya waktu penerbangan dan mengakibatkan kerugian
bagi maskapai penerbangan. Maka dari itu, penulis ingin mengangkat judul
tugas akhir yaitu “Studi Kasus Penyebab APU Low Oil Pressure pada Pesawat
B737-800".
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1.2 Tujuan Penulisan

Tujuan penulisan pada tugas akhir ini adalah :

1.

Mengetahui penyebab terjadinya low oil pressure pada APU pesawat
boeing 737-800.

Langkah perbaikan yang.dilakukan ketika terjadi-low oil pressure pada
APU pesawat boeing. 737-800.

1.3 Batasan Masalah

Batasan masalah yang akandibahas pada tugas akhir ini adalah :

1.

Membahas masalah low oil pressure pada APU pada pesawat boeing
737-800.

Menggunakan data pilot report dan maintenance report pesawat boeing
737-800 dari tahun-2017 sampai 2022:

1.4 Manfaat Penulisan

Manfaat penulisan pada tugas akhir ini adalah :

A

Mengetahui jenis masalah dan cara.perbaikan low oil pressure pada
APU pesawat boeing 737-800 dan sebagai sarana penulis menerapkan
pengetahuan yang' di’ peroleh selama studi, khususnya dalam hal
troubleshooting.

Menambah wawasan kepada pembaca tentang APU.

Sebagai dasar penelitian lebih lanjut mengenai masalah low oil pressure
pada APU pesawat boeing 737-800.

1.5 Metode Penulisan

Metode yang.digunakan dalam-menulis.laporan.tugas akhir dapat

dibedakan berdasarkan hal-hal berikut ini :

1.

Jenis dan Cara Pengumpulan Data

a) Data Primer

Data primer yang digunakan pada penelitian ini adalah sebagai
berikut :
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b)

1) Aircraft Maintenance Log
Data yang berisi laporan kerusakan pesawat. Pada penulisan
ini menggunakan data laporan kerusakan low oil pressure APU
dalam periode Januari 2017 sampai dengan Juni 2022.
2) Observasi Lapangan
Metode observasi dilakukan dengan cara:mengamati secara
langsung di lapangan dan mengumpulkan data terkait topik
bahasan pada penulisan ini beserta cara penanggulangannya saat
proses perawatan pesawat.
Data Sekunder
Data sekunder yang digunakan pada penelitian ini-adalah
sebagai berikut :
1) Aircraft Maintenance Manual.
2) Aircraft Training Manual.
3) Component Maintenance Manual.
4) Fault Isolation Manual.

2. Metode Pembahasan

Metode pembahasan yang digunakan.dalam menyusun laporan tugas

aknhir ini adalah sebagai berikut :

a)

b)

Metode Literatur

Metode yang dilakukan: dengan cara mengumpulkan data
referensi  yang dibutuhkan untuk kebutuhan analisa dan
pengembangan aspek teoritis.
Metode Observasi

Metode observasi dilakukan-dengan-cara mengumpulkan data di
lapangan secara langsung untuk mengetahui penyebab dan cara
perbaikan yang dilakukan terhadap masalah low oil pressure pada
APU B737-800.
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1.6 Sistematika Penulisan Laporan Tugas Akhir

Secara garis besar pembahasan di dalam penulisan tugas akhir ini disusun
dalam beberapa bab, yaitu :
BAB | PENDAHULUAN

Berisi pendahuluan yang membahas latar belakang pemilihan topik, tujuan
penelitian, manfaat penelitian; batasan masalah, dan sistematikapenulisan.
BAB Il TINJAUAN PUSTAKA

Berisi studi-pustaka yang menunjang penyusunan tugas akhir meliputi
pembahasan tentang topik yang akan dikaji lebih lanjut'dalam tugas akhir.
BAB Il METODE PENGERJAAN TUGAS AKHIR

Berisi metode pengerjaan tugas akhir berupa diagram alir, dan penjelasan
diagram alir.
BAB IV PEMBAHASAN

Berisi analisa data dan jenis perbaikanwyang dilakukn untuk masalah low
0il pressure pada APU boeing 737-800:
BAB V KESIMPULAN DAN SARAN

Berisi kesimpulan yang menjawab tujuan penelitian dan saran untuk
perawatan pesawat yang lebih baik.
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BAB V
KESIMPULAN DAN SARAN

5.1. KESIMPULAN
Dari hasil pembahasan mengenai APU low-eil pressure dapat disimpulkan :

1. Penyebab terjadinya APU low-oil pressure pada.pesawat boeing 737-

800 adalah :
a. Low.oil guantity
b. .Oilleak
C.. Lube module problem
d. Low oil pressure switch problem
Penyebab_yang paling sering terjadi adalah low oil ‘pressure switch

problem.

2. Langkah perbaikan yang dilakukan ketika terjadi low oil pressure

adalah :
a. Oil level inspection
b. Oil leak inspection
c. Replacement lube module
d. Cleaning/resecured electrical connector atau replacement pada

komponen low ol pressure switch

5.2. SARAN
1.

Untuk pengembangan penelitian, penulis menyarankan untuk melakukan
penelitian lebih lanjut mengenai jadwal penggantian low oil pressure
switch “sehingga didapatkan jadwal perawatan yang efektif ‘untuk
meminimalisir...terjadinyakegagalan-low oil " pressure«yang
mengakibatkan APU protective shutdown dan bisa berpengaruh pada
jadwal keberangkatan pesawat.
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1 Data Pilot Report dan Maintenance Report

ampliran
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Problem + |Keyword ~ |Rectification -T|Coding hd
LOW OIL PRESS LT ILLAPU AUTO SHUT-NNC CARRID OUT LOW OIL PRESSURE REF FIM 49-90 TASK 802-803 OIL PRESS SWITCH ELCON PLUG CHK AND RESECURE OIL QTY HPirep

ON FINAL BOARDING APU AUTO S/D. LOW OIL PRESSURE APU BITE FOUND LOW OIL PRESS.RESECURED APU OIL PRESS TX.OPC RESULT GOOD Pirep

REF HIL SEQ 30 APU SHUTDOWN PRIOR TO PUSH BACK (LOW OIL PRESS) LOW OIL PRESSURE BITE CDU MSG 49-91007. REF FIM 49-90 TASK 803 CHECK NO PARTICLES OF MCD. REF AMM|Closing Problem
MAINTENANCE EXPERIENCE REPETITIVE PROBLEM APU AUTO SHUTDOWN LOW OIL PRESSURE IAPU BITE PROCEDURE FOUND MSG-49-91007 LOW OIL PRESSURE REF FIM 49-90 TASK 803 RMarep

APU LOW OIL PRESSURE ILLUMINATED AFTER LANDING LOW OIL PRESSURE REF FIM 49-90 TASK 803 BITE APU RESULT MAINT MSG 49-91107 LOW OIL PRESS SERVICINGPirep

MAINTENANCE REF HIL SEQ 06 APU WAS AUTO SHUTDOWN LOW OIL PRESSURE S/N IN 1082 OUT 5609 P/N 4131020-3 APU BITE PROCEDURE FAULT MSG 49-91007 OIL PRES|Closing Problem

APU AUTO SHUT DOWN DUE TO LOW OIL PRESS ILLUMINAE LOW OIL PRESSURE DO BITE TEST ON CDU CURRENT MESSAGE 49-91007,REF FIM 49-90 TASK 803 CHECK APU Ol[Pirep

REF HILAML SEQ NO 28 LOW OIL PRESS ILLUMINATED

LOW OIL PRESSURE

REF MSAO ORDER: 802390286 AFTER BSI FOUND OIL LEAK FROM AIR/OIL SEPARATOR SO R

Closing Problem

MAINTENANCE REF HIL SEQ 60 DURING START PUSH BACK/APU SHUT DOWN

LOW OIL PRESSURE

APU BITE PROCEDURE FOUND MSG 49-91007 LOW OIL PRESS FIM 49-90 TASK 803 REPLACE|

Closing Problem

MAINTENANCE REF ORDER 802399065 REF HIL SEQ 10 APU SHUT DOWN APU
BITE MSG 49-91007 LOW OIL PRESS

LOW OIL PRESSURE

S/N IN 4740 OUT 6017 P/N 4131020-3 PERFORMED APU BSI REF AMM 49-21-00 /P 601 FOUI

Closing Problem

APU APU LOW OIL PRESSURE AFTER ENGINE START COMPLETE

LOW OIL PRESSURE

BITE CDU FOUND MAINT MSG 49-91007 OIL PRESS SHUT DOWN LOW OIL PRESS REF FIM 49

Pirep

APU APU LOW OIL PRESS LT ON APU HAD PROTECTIVE SHUTDOWN TS FAULT

CODE 49206000 SEE ON SEQ 17 AND SEQ 51 OLD BOOK LOW OIL PRESSURE APU BITE FAULT HISTORY MAINT MSG 49-91007 LOW OIL PRESS SHUT DOWN REF FIM 49-9(Pirep

APU LOW OIL PRESSURE LIGHT ILLUMINATE WHILE STARTING THE APU AFTER

LANDING. LOW OIL PRESSURE > BITE MCDU, APU BITE TEST. > CURRENT STATUS NO FAILURES FOUND. > FAULT HISTORY: |Pirep

REF SEQHIL31APU U/S LOW OIL PRESSURE BITE. MCDU AND MAINT MESSAGE 49-91007 LOW OIL PRESS, EXAMINE AND CLEAN OF CONClosing Problem
APU FAIL TO START LOW OIL PRESSURE APU BITE PERFORMED SHOW MSG.49-91007 LOW OIL PRESSURE REF FIM.49-90 TASK 803 C|Pirep

MAINTENANCE REF HIL SEQ 31 APU TOTAL U/S

LOW OIL PRESSURE

APU BITE MSG 49-9107 REF FIM 49-90 TASK 803 VISUAL INSPECTION MAGNETIC DRAIN PLY|

Closing Problem

MAINTENANCE REF HIL SEQ.66 DURING B/D APU AUTO. SHUTDOWN

LOW OIL PRESSURE

P/N: 160564-2 S/N IN: 4746 S/N OUT: 1540 APU BITE FAULT MSI 49-91007 LOW OIL PRESSU

Closing Problem

APU SHUTDOWN LOW OIL PRESSURE

LOW OIL PRESSURE

BITE ON CDU SHOW MESSAGE 49-91007 LOW OIL PRESSURE GO TO FIM 49-90 TASK 803 CH

Pirep

APU AUTO SHUTDOWN DURING TRANSIT

LOW OIL PRESSURE

CHK LOW OIL PRESS LT ILL. CHK OIL QUANTITY EMPTY. REFILL4 QRTS. CHK APU RUNNING H

Pirep

*AIRBONE AUXILIARY POWER: -DURING DISEMBARK APU AUTOMATIC

SHUTDOWN LOW OIL PRESSURE >BITE APU FOUND M86 49-91007 LOW OIL PRESSURE, REF FIM 49-90, TASK 803. > REPLACEPirep
DURING TRANSIT APU AUTOSHUTDOWN LOW OIL PRESSURE DO BITE FOUND MSG 49-91007 LOW OIL PRESS REF FIM 49-90 TASK 803 REV 68 15FEB19 TRYPirep
APU LOW OIL PRESS ILL LOW OIL PRESSURE DO APU BITE PROCEDURE FOUND MAINT MSG 49-91007 OIL PRESS SHUTDOWN LOW OIL P{Pirep

REF MDR NO 802894920 AND REF HIL SEQ 42 DURING BOARDING APU
SHUTDOWN

LOW OIL PRESSURE

REF FIM 49-60 TASK 801 APU BITE ON FAULT HISTORY FOUND MSG 49-91007 LOW OIL PRES|

Closing Problem

APU AUTO SHUT DURING TRANSIT LOW OIL PRESS ILLM

LOW OIL PRESSURE

REF |V 49-90 TASK 803 CHECK APU OIL ADD 1 QRT AND RESECURE LOW OIL PRESS SWITCH

Pirep

MAINTEANNCE AML SEQ 68

LOW OIL PRESSURE

S/N.IN 0009227016101103. OUT P0911-024193 P/N 3876255-2 REPLACED APU LOW OIL PRH

Closing Problem

SEE HILSEQ 72 APU AUTO SHUTDOWN

LOW OIL PRESSURE

APU OIL LEVEL SENSOR CLEANED. LOW OIL PRESSURE SW CLEANED. APU ECU CLEANED. AR

Closing Problem

MAINTENANCE REF HILAPU AUTO SHUTDOWN WITH LOW OIL PRESS LT ILL

(AMLSEQ 98) LOW OIL PRESSURE S/N IN 6608 OUT 5502 P/N 4131020-3 APU BITE FOUND MSG 49-91007 LOW OIL PRESS ,RE|Closing Problem
APU AUTO SHUTDOWN DURING TRANSIT TIME LOW OIL PRESSURE BITE CDU FOR CURRENT STATUS NO FOUND FAILURE CHECK FOR HISTORY FOUND MAINT NPirep
APU SEE SEQ 55 LOW OIL PRESSURE S/N IN 98628 OUT 98087 P/N 3876255-2 AMM TASK 49-91-81-200-801 REV 69 15 JUN 2019|Pirep
APU LOW OIL PRESSURE ILLUMINATE DURING START LOW OIL PRESSURE REF FIM 49-15 TASK 802, BITE APU STATUS FOUND MSG 49-91007 LOW OIL PRESS. CHECK A|Pirep
MAINTENANCE EXPERIENCE APUAUTO SHUTDOWN REPORT BY CAPTAIN LOW OIL PRESSURE APU BITE HISTORY MSG 49-91007 LOW OIL PRESS S/D REF FIIM 49-90 TASK 803 CHK MCD RE{Closing Problem
APU APU AUTO SHUTDOWN DUE TO LOW OIL PRESSURE LOW OIL PRESSURE BITE MCDU CHECK OIL QUANTITY ADD. AND ADD OIL 3 QRT, APU RE START RESULT LOW O|Pirep
UNABLE START APU (LOW OIL PRESS) LOW OIL PRESSURE REF FIM 49-6- TASK 801.LOW OIL PRESSURE SWITCH ELECT CONN PLUG CHKED AND CLEAN|Pirep
LOW OIL PRESS AFTER APU START LOW OIL PRESSURE REF FIM 49-60 TASK 801, 15 OCT 19 APU BITE FOUND LOW OIL PRESS. OIL QTY CHECK FOUNPirep
APU DURING PFC, APU AUTO SHUT LOW OIL PRESSURE REF FIM 49-90 TASK 803 BITE ON APU ECU NO RECENT FAULT STORED CHECK ON HISTORY RPirep
APU APU AUTOSHUTDOWN LOW OIL PRESS STAY.ILLUMINATE LOW OIL PRESSURE REF FIM 49-40 TASK 802-803 BITE ON CDU FOUND MSG 49-91007 PRESS SHUTDOWN LOW QPirep
APU LOW OIL PRESS ILLUMINATE LOW OIL PRESSURE AFTER BITE FOUND LOW OIL PRESS LT MAINT MSG 49-91007 AND MAINT APU LT ILL SO APYPirep

APU LOW PRESS LIGHT ILL

LOW OIL PRESSURE

BITE APU FAULT HISTORY CHECK MSG 49-91007 (LOW OIL PRESS) AFTER CHECK OILQTY IS |

Pirep

DURING TRANSIT APU AUTO SHUT DOWN

LOW OIL PRESSURE

BITE ON.MCDU FOUND MSG: 49-91007 (LOW OIL PRESSURE) CHECKED ACTUAL OIL QTY RES|

Pirep

APU AUTOSHUT AFTER PARKING

LOW OIL PRESSURE

BITE FOUND MSG 49-91007 LOW OIL PRESS, DO MAGNETIC PLUG FOUND GOOD, ELCON PL

Pirep

REF HIL SEQ 40, "DURING PRE FLIGHT APU AUTOSHUT".

LOW OIL PRESSURE

APU BITE TEST FOUND MSG 49-91007 "LOW OIL PRESS". AFTER CHECK FOUND OIL LEAK FR

Closing Problem

AS AML SEQ 67

LOW OIL PRESSURE

PERFORMED RESISTANCE CHECK BETWEEN PIN 1TO PIN 2 AT LOW OIL PRESS SWITCH (YAA

Closing Problem

REF ORDER 803934973. APU LOW OIL PRESSURE SHUTDOWN.

LOW OIL PRESSURE

REPLACE APU LUB UNIT ASSY PERFORMED. REF AMM 49-91-11/401. REV 74, 15 FEB 2021. L{

Closing Problem

APU APU LOW OIL PRESS DURING START

LOW OIL PRESSURE

BITE APU FOUND MSG :49-91007 LOW PRESS PREASURE, CHK APU OIL FOUND EMPTY, DO

Pirep

APU AFTER LANDING APU LOW PRESSURE LIGHT ILLUMINATE

LOW OIL PRESSURE

DO APU BITE REF FIM 49-60 TASK 801 FOUND MSG 49-91007 LOW OIL PRESSURE SHUT DO

Pirep
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NOEING 757
MAINTENANCE TRAINING MANUAL

INTRODUCTION
APU GENERAL SPECIFICATIONS
Purpose
The Auxiliary Power Unit (APU) is used for providing:

Electrical power to the airplane electrical system on the ground or
in-flight.

Compressed air for engine starting.

Compressed air to the air conditioning system on the ground or in=flight.

Lampiran 2 Training Manual Boeing 737 Chapter 49
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SUBJECT

Eductor Inkst Duct Installation
TASK 48-81-71-400-801

EDUCTOR IMNLET DUCT - INSPECTION/CHECK

Eductor Inket Duct Inspection
TASK 48-81-71-200-801

MAGHNETIC DRAIN PLUG -
REMOVALNINSTALLATION

Magnetic Drain Plug Remowval
TASK 48-91-81-000-801

Magnatic Drain Plug Installation
TASK 48-81-81-400-801

MAGHETIC DRAIN PLUG - INSPECTIOM/CHECK

Lampiran 3 Aircraft Maintenance Manual Chapter 49

CHAPTER 49

AUXILIARY POWER UNIT

CHAPTER
SECTION
SUBJECT COMF PAGE

43-91-71

43-91-81

45-91-81

Magnatic Drain Flug Inspaction
TASK 48-81-81-200-801

OIL LEVEL SENSOR - REMOVALANSTALLATION 45-94-11

Ol Lewel Sensor Removal
TASK 48-94-11-000-801

il Lewel Sensor Installation
TASK 48-94-11-400-801

0IL TEMPERATURE SENSOR -
REMOVALINSTALLATION

Qil Temperature Sensor Removal
TASK 489-94-21-000-801

il Temperature Sensor Installation
TASK 49-94-21-400-801

LOW OIL PRESSURE SWITCH -
REMOVALNNSTALLATION

Low Ol Pressure Switch Removal
TASK 48-94-22-000-801

Low Ol Pressure Switch Installation
TASK 489-94-22-400-801

49-94-21

49-04-22

405

601
801

401

401

G601
601

401
401

404

401

401

404

401

401

404

EFFECT

LOMALL

LOMALL
LOMALL

LOMALL

LOMALL

LOMALL

LOMALL
LOMALL

LOMALL
LOMALL

LOMALL

LOMALL

LOMALL

LOMALL

LOMALL

LOMALL

LOMALL

54



55

eyeyer B3N YIuya3ijod uizi edue)

§73 @
[~}
H Q
~
o . . _
N T =© Lampiran 4 Aircraft Maintenance Log Book
= =
9 >~ o
5 _g é. |2F nag ENGINE POSTION | #1 #2 a3 | @4 FLGHT %o | DERSTA | ACREG|( D O M M ¥ ¥| SEO.Mo
@ g — m—T— [ | PR | H‘“l‘illd SE 1 [ 1 [ |*| | | | |C|-‘-t19|9lf
(FLs POS
o [E B i
3 - A e | AN v ol [T Tislelel [T T 1T bl [ TTT]
3 g Hem ' o | o T proceounE Founn wist - %9 00T
L EE I PEEE P kG, BEE Fuw 49220 TaSE
3 -+ (B RN e I ¥ APy AUTO oot 803 MMOEN?ULM 4 ®
c m |ﬁ MACELLE TEMP T s §mm g -9 n‘ FuDl . APU  STHLTRE S
3 § X o5 S OPEmATAW PP AMM TAE Y0 = [i-(> =860 v
== soort et s PG SWREF(GY
3 x @ :\:n :i— : Son FLIGHT THE. WOREEL OILREFLL e
g' z g [T PNEL PR ] | Nﬁn(tj | |51 |82 s |sa E1I51|EJ|EA|AFIJ€J::%]|:191 2
|l ETTY FAN Wi 1 & ETOPS | Ao oM u| Tme [san
3 ) TR o<l | || | 1111 | | AT e
sar__: oL PRs H K 4 ”'“’ A |0 0 8 ] Tie [5en
- B e o Th CrTE
3 =. Frauc | snGiNEposimon | 81 | k2 | 43 | @4 FUGHT.Mo | DEPSTA | WCREG| 0 O [ I rnsll.m [exms
B - LT O A S— _L_I_lE*p_l;Leﬂo\\iﬂo‘ﬁ'J._bbi ] l 13 n—iamm;t;a [TTT] 1 |"'_:(:]“i MPH
m ::EI t > ‘ Sumst PO SERIAL b0l
= —
Y I
— 0
-+
Y e [

MACELLE TEMP

SNAG

0 ops weky

ejieyer 1363 Yiuy3ijod Jefem Buek uebunuada)) ueyibniaw yepn uednnbuad 'q

‘yejesew njens uenefup neje yniy uesijnuad ‘uesode] uesinuad ‘yerw|i efiey uesiinuad ‘ uenipuad ‘ueyipipuad uebunuaday ynjun efuey uediynbuad ‘e

Jaquins ueyingakuaw uep uewnjuesuaw eduey jui sijn} eAiey yninjas neje ueibeqas dipnbuaw buese(iq °L

-
o
o
=i
<
o
=
w
(1)
o
@
o T UMETT Recv
5 Zen [ FLGHT TE HYOREFLL OIL REFILL
o I [ lsr | = s || e e | B | apu
ATO LAND: STATLE ETOPS | .
5 e tprreietopel || || [T
R DR LG ] T e | wes
- _ miEENERN !||11'.=.|||!||1\|\|!||
c Passin [+ ] w: | #3 | =a _s]swmnnrpulm:uur‘;umtrl =EQ.Ha
E Pt ! T1111 Ir‘ ] qu,¢;9;25|\|||1|[| ;||5|; l|i||\a|{.|409¢
1 H s FOS
r ::GY H -y | T
= 2 L
o :
3 G —x
V2KIAS { { .
o AN T [ T |
E % R > i : | i H
— B[ NaceiEEwe : H . :
o one TR} : 3 i T 3 i
[ cross | 1
=] WEIGHT| ToT
;: T = : : i G e P REFAL
o "T'E‘r‘“ }::Euﬂﬂ :: — ; .m%ﬁ}m .| | |8t | = | B [ 54
o a5 [Fanwn | : i 0 LAHD STATUS STCRS l l I | \
3 i = TURE VB | b = %. i II o Ml l 1 - —
OLPRS | ok RnEEE T
g oue A ||H|||||lI||||||!H|_H||1|i
=
[ad
c
==
o
T
[
T
=
=



