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ABSTRAK 

 

Auxiliary power unit (APU) adalah mesin turbin gas yang memiliki poros tunggal dan 

beroperasi pada kecepatan konstan. APU menggerakkan generator listrik, kompresor 

pneumatik, dan gearbox reduksi. APU memberi suplai udara bertekanan dan juga energi 

listrik untuk pesawat, udara bertekanan ini disuplai oleh compressor untuk kebutuhan air 

conditioning dan starting engine, APU juga memberi suplai energi listrik yang dihasilkan 

oleh generator yang terhubung dengan APU melalui accessory gearbox untuk menyuplai 

kebutuhan listrik pada pesawat. Berdasarkan laporan pilot, ditemukan salah satu masalah 

yang sering terjadi pada APU yaitu low oil pressure yang dapat diketahui dari lampu low 

oil pressure yang menyala pada panel indikator di cockpit yang mengakibatkan APU 

protective shutdown dan bisa mengakibatkan tertundanya waktu keberangkatan pesawat. 

Oleh karena itu, dilakukan studi kasus untuk mengetahui penyebab dan cara perawatan 

APU low oil pressure. Metode yang digunakan adalah studi literatur, konsultasi, dan 

observasi lapangan. Data yang diperoleh akan dianalisis dengan menggunakan diagram 

fishbone guna mengidentifikasi dan mengetahui penyebab terjadinya kasus low oil pressure 

pada APU. Berdasarkan hasil analisa, APU low oil pressure disebabkan oleh rusaknya 

komponen low oil pressure switch, kotor atau rusak pada bagian konektor low oil pressure 

switch, kurangnya kuantitas oli, kerusakan pada komponen lube module, dan kebocoran 

oli. Faktor utamanya yaitu kerusakan pada electrical connector dan komponen low oil 

pressure switch, hal tersebut menyebabkan proses pendeteksian tekanan pada oli 

mengalami kekeliruan dan mengakibatkan matinya APU. Untuk mengatasi hal tersebut 

dilakukan perawatan pada electrical connector atau penggantian komponen low oil 

pressure switch dengan menggunakan referensi aircraft maintenance manual. 

 

Kata Kunci : Auxiliary Power Unit, low oil pressure, low oil pressure switch, protective shutdown 
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ABSTRACT 

 

Auxiliary power unit (APU) is a gas turbine engine that has a single shaft and operates at a 

constant speed. The APU drives the electric generator, pneumatic compressor, and reduction 

gearbox. The APU supplies compressed air and also electrical energy for the aircraft. This 

compressed air is supplied by the compressor for air conditioning and engine starting needs. The 

APU also supplies electrical energy generated by a generator connected to the APU through the 

accessory gearbox to supply the aircraft's electrical needs. Based on the pilot's report, it was found 

that one of the problems that often occurs in the APU is low oil pressure, which can be seen from 

the low oil pressure light that lights up on the indicator panel in the cockpit, which causes the APU's 

protective shutdown and can cause delays in the flight departure time. Therefore, a case study was 

conducted to determine the causes and how to treat low oil pressure APU. The methods used are 

literature study, consultation, and field observation. The data obtained will be analyzed using a 

fishbone diagram to identify and determine the cause of the case of low oil pressure on the APU. 

Based on the results of the analysis, the low oil pressure APU is caused by the low oil pressure 

switch component being damaged, dirty or damaged at the low oil pressure switch connector, lack 

of oil quantity, damage to the lube module component, and oil leakage. The main factor is damage 

to the electrical connector and low oil pressure switch components. This causes the oil pressure 

detection process to experience errors and results in the death of the APU. To overcome this, 

maintenance is carried out on the electrical connector or replacement of the low oil pressure switch 

component using the aircraft maintenance manual reference. 

 

Keywords : Auxiliary Power Unit, low oil pressure, low oil pressure switch, protective shutdown 
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BAB I 

PENDAHULUAN 

1.1 Latar Belakang 

Auxiliary power unit (APU) adalah mesin turbin gas yang memiliki poros 

tunggal dan beroperasi pada kecepatan konstan. APU menggerakkan generator 

listrik, kompresor pneumatik, dan gearbox reduksi. Ada 3 komponen utama 

pada APU, yaitu : power section, load compressor section, dan accessory 

gearbox section [1]. APU memberi suplai udara bertekanan dan juga energi 

listrik untuk pesawat, udara bertekanan ini disuplai oleh compressor dan energi 

listrik disuplai oleh generator yang terhubung dengan APU melalui accessory 

gearbox. Pada pesawat boeing 737-800, APU berada di bagian ekor. 

Sistem oli pada APU berfungsi sebagai media lubrikasi, pembersih 

kotoran, dan juga pendingin komponen-komponen yang ada pada mesin APU. 

Jika terdapat suatu masalah pada sistem oli pesawat, maka bisa mengakibatkan 

kerusakan pada komponen pesawat. Low oil pressure merupakan masalah yang 

terjadi jika tekanan oli pada pesawat berada di bawah ketentuan. Apabila 

tekanan oli berada di bawah ketentuan selama 20 detik maka akan terjadi 

protective shutdown pada mesin APU [1]. 

Berdasarkan data yang diperoleh dari unit engineering, terjadi 45 

masalah APU low oil pressure tercatat pada pilot report dan maintenance 

report dalam jangka waktu 2017 sampai dengan 2022. Saat terjadi low oil 

pressure, maka lampu indikasi low oil pressure menyala. Ketika lampu 

menyala selama 20 detik, maka APU akan melakukan tindakan protective 

shutdown untuk mencegah terjadinya kerusakan pada komponen APU karena 

lubrikasi yang kurang optimal. Masalah ini juga menjadi serius apabila terjadi 

di outstation, karena kurangnya fasilitas ground support equipment yang dapat 

mengakibatkan tertundanya waktu penerbangan dan mengakibatkan kerugian 

bagi maskapai penerbangan. Maka dari itu, penulis ingin mengangkat judul 

tugas akhir yaitu “Studi Kasus Penyebab APU Low Oil Pressure pada Pesawat 

B737-800”. 
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1.2 Tujuan Penulisan 

Tujuan penulisan pada tugas akhir ini adalah : 

1. Mengetahui penyebab terjadinya low oil pressure pada APU pesawat 

boeing 737-800. 

2. Langkah perbaikan yang dilakukan ketika terjadi low oil pressure pada 

APU pesawat boeing 737-800. 

1.3 Batasan Masalah 

Batasan masalah yang akan dibahas pada tugas akhir ini adalah : 

1. Membahas masalah low oil pressure pada APU pada pesawat boeing 

737-800. 

2. Menggunakan data pilot report dan maintenance report pesawat boeing 

737-800 dari tahun 2017 sampai 2022. 

1.4 Manfaat Penulisan 

Manfaat penulisan pada tugas akhir ini adalah : 

1. Mengetahui jenis masalah dan cara perbaikan low oil pressure pada 

APU pesawat boeing 737-800 dan sebagai sarana penulis menerapkan 

pengetahuan yang di peroleh selama studi, khususnya dalam hal 

troubleshooting. 

2. Menambah wawasan kepada pembaca tentang APU. 

3. Sebagai dasar penelitian lebih lanjut mengenai masalah low oil pressure 

pada APU pesawat boeing 737-800. 

1.5 Metode Penulisan 

Metode yang digunakan dalam menulis laporan tugas akhir dapat 

dibedakan berdasarkan hal-hal berikut ini : 

1. Jenis dan Cara Pengumpulan Data 

a) Data Primer 

Data primer yang digunakan pada penelitian ini adalah sebagai 

berikut : 
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1) Aircraft Maintenance Log 

 Data yang berisi laporan kerusakan pesawat. Pada penulisan 

ini menggunakan data laporan kerusakan low oil pressure APU 

dalam periode Januari 2017 sampai dengan Juni 2022. 

2) Observasi Lapangan 

 Metode observasi dilakukan dengan cara mengamati secara 

langsung di lapangan dan mengumpulkan data terkait topik 

bahasan pada penulisan ini beserta cara penanggulangannya saat 

proses perawatan pesawat. 

b) Data Sekunder 

Data sekunder yang digunakan pada penelitian ini adalah 

sebagai berikut : 

1) Aircraft Maintenance Manual. 

2) Aircraft Training Manual. 

3) Component Maintenance Manual. 

4) Fault Isolation Manual. 

2. Metode Pembahasan 

Metode pembahasan yang digunakan dalam menyusun laporan tugas 

akhir ini adalah sebagai berikut : 

a) Metode Literatur 

Metode yang dilakukan dengan cara mengumpulkan data 

referensi yang dibutuhkan untuk kebutuhan analisa dan 

pengembangan aspek teoritis. 

b) Metode Observasi 

Metode observasi dilakukan dengan cara mengumpulkan data di 

lapangan secara langsung untuk mengetahui penyebab dan cara 

perbaikan yang dilakukan terhadap masalah low oil pressure pada 

APU B737-800. 
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1.6 Sistematika Penulisan Laporan Tugas Akhir 

Secara garis besar pembahasan di dalam penulisan tugas akhir ini disusun 

dalam beberapa bab, yaitu : 

BAB I PENDAHULUAN  

Berisi pendahuluan yang membahas latar belakang pemilihan topik, tujuan 

penelitian, manfaat penelitian, batasan masalah, dan sistematika penulisan. 

BAB II TINJAUAN PUSTAKA 

Berisi studi pustaka yang menunjang penyusunan tugas akhir meliputi 

pembahasan tentang topik yang akan dikaji lebih lanjut dalam tugas akhir. 

BAB III METODE PENGERJAAN TUGAS AKHIR 

Berisi metode pengerjaan tugas akhir berupa diagram alir, dan penjelasan 

diagram alir. 

BAB IV PEMBAHASAN 

Berisi analisa data dan jenis perbaikan yang dilakukn untuk masalah low 

oil pressure pada APU boeing 737-800. 

BAB V KESIMPULAN DAN SARAN 

Berisi kesimpulan yang menjawab tujuan penelitian dan saran untuk 

perawatan pesawat yang lebih baik. 
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BAB V 

KESIMPULAN DAN SARAN 

5.1. KESIMPULAN 

Dari hasil pembahasan mengenai APU low oil pressure dapat disimpulkan : 

1. Penyebab terjadinya APU low oil pressure pada pesawat boeing 737-

800 adalah : 

a. Low oil quantity 

b. Oil leak 

c. Lube module problem 

d. Low oil pressure switch problem 

Penyebab yang paling sering terjadi adalah low oil pressure switch 

problem. 

2. Langkah perbaikan yang dilakukan ketika terjadi low oil pressure 

adalah : 

a. Oil level inspection 

b. Oil leak inspection 

c. Replacement lube module 

d. Cleaning/resecured electrical connector atau replacement pada 

komponen low oil pressure switch 

5.2. SARAN 

1. Untuk pengembangan penelitian, penulis menyarankan untuk melakukan 

penelitian lebih lanjut mengenai jadwal penggantian low oil pressure 

switch sehingga didapatkan jadwal perawatan yang efektif untuk 

meminimalisir terjadinya kegagalan low oil pressure yang 

mengakibatkan APU protective shutdown dan bisa berpengaruh pada 

jadwal keberangkatan pesawat.  
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