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ABSTRAK

Simpang RTM adalah simpang yang terletak di kota Depok yang menghubungkan Jalan Akses
Ul, Jalan Komjen Pol. M. Jasin, Jalan H. Hambali dan Jalan Kelapa Dua. Simpang ini
menerapkan dua kondisi, yaitu kondisi bersinyal pada pukul 08.00 — 14.00 dan kondisi tak
bersinyal pada pukul 14.00 — 08.00. Kemacetan sering membuat panjang antrian dan tundaan
di lengan simpang yang meresahkan pengguna jalan. Penelitian ini bertujuan mengatasi
kemacetan di simpang RTM, Depok. Metode pengumpulan data diambil secara langsung
melalui survei lapangan untuk mendapatkan data geometrik.dan volume kendaraan pada jam
puncak selama 2 hari kerja dan 1 hari libur. Data volume lalu lintas dianalisis menggunakan
PKJI 2014. Berdasarkan hasil analisis,volume jam puncak kondisitbersinyal siang hari Rabu,
18 Mei 2022 dengan total 3130 skr/jam mempunyai derajat kejenuhan 1,57 .tundaan 168,32
detik/skr dan pada kondisitak bersinyal sore hari Rabu, 18 Mei 2022 sebanyak 4138 skr/jam
derajat kejenuhan 1,12 .dan tundaan 27,12 detik/skr termasuk level of servis ‘kelas F.
Berdasarkan hasil-analisis, tingkat_kinerja simpang RTM cukup rendah sehingga ‘perlu
ditingkatkan. Selusi untuk meningkatkannya adalah memberlakukan sinyal lalu lintas dengan
dua fase, penambahan lajur, penghilangan hambatan samping, serta pelarangan belok kanan.
Upaya tersebut menghasilkan ‘derajat kejenuhan 0,64 dan tundaan sebesar 7,59 detik/skr
sehingga masuk level of servis kelas C. Solusi tersebut dapat bertahan atau efektif selama 14
tahun atau sampai tahun;2036:

Kata Kunci: Kemacetan, Simpang Bersinyal, Simpang Tak Bersinyal, Derajat Kejenuhan,
Tundaan, Proyeksi VVolume Kendaraan

viii
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BAB |

PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Seiring berkembangnya zaman,~tingkat pertumbuhan penduduk di
Indonesia semakin meningkat.-Pada tahun 2021 laju.pertumbuhan penduduk di
Indonesia meningkat sebanyak 1,22%. Hal tersebut membuat beberapa daerah di
Indonesia, khususnya Depok menjadivsalah satu kota terpadat yang ada di
Indonesia dengan jumlah_penduduk sekitar 2 juta jiwa. Kepadatan penduduk
tersebut mengakibatkan lahan semakin berkurang dan pengguna jalan semakin
bertambah. Bertambahnya pengguna jalan membuat sebagian ruas jalan menjadi
macet, terlebih pada lokasi-dengan tata guna lahan komersial seperti-pertokoan,
mall, restoran dan kantor.

Aktivitas yang berlangsung di. Depok tidak lepas dari lalu lalang arus lalu
lintas yang beroperasi selama 24 jam-tanpa henti. Berbagai kendaraan yang
melintas semakin meningkat tiap tahunnya dan menyebabkan kepadatan volume
lalu lintas yang tidak dapat dihindari, terutama di simpang. Simpang yang ada
dapat berupa simpang bersinyal dan simpang tak bersinyal. Simpang seringkali
mengakibatkan banyak ‘permasalahan seperti kemacetan, jpolusi udara dan
kecelakaan lalu lintas. Kemacetan kendaraan yang terjadi salah satunya pada
simpang RTM pada jam berangkat kerjayaitu pagi hari pukul 06.00 — 08.00 WIB,
siang hari pukul 11.00 — 13.00'WIB dan jam-pulang kerja yaitu sore hari pukul
16.00-19.00 WIB. Simpang RTM menghubungkan 4 jalan yaitu Jalan Akses Ul,
Jalan Komijen. Pol. M. Jasin, Jalan H. Hambali dan Jalan Kelapa Dua Raya.

Kepadatan volume kendaraan..di..Simpang RTM _menyebabkan
beberapa masalah lalu lintas diantaranya adalah kemacetan dan antrian kendaraan
yang cukup panjang yang mengakibatkan meningkatnya resiko terjadinya
kecelakaan dan menyebabkan polusi udara akibat asap knalpot kendaraan.
Volume kendaraan yang tinggi mengakibatkan kemacetan yang mengganggu

akses kendaraan yang melalui simpang tersebut.
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Permasalahan lalu lintas pada simpang RTM perlu diselesaikan mengingat
simpang tersebut adalah simpul dari jaringan transportasi sehingga permasalahan
tersebut akan berdampak pada ruas jalan di sekitarnya. Berdasarkan hal tersebut
maka perlu dilakukan studi terhadap kemacetan kendaraan pada simpang RTM

dengan judul Studi Penanganan Kemacetan Lalu Lintas pada Simpang RTM,

X
m
=
8]
S
-+
Y

I
Y
x
0]
©
-+
Y
3
=
)
=
=
)
x
=
=
=
D
Q
o
=
e~
Y
=
o
“
-+
Y

Cimanggis, Depok.

1.2 Rumusan Masalah

Permasalahan.yang terjadi pada simpang RTM adalah. penumpukan
kendaraan yang terjadi pada arah yang menuju Jalan Akses Ul dan Jalan‘Komjen.
Pol. M. Jasin.yang menyebabkan kendaraan yang menuju arah Jalan H. Hambali
dan Jalan Kelapa Dua Raya terhalangi dan menyebabkan kemacetan. Rumusan
masalah yang akan dibahas diantaranya adalah :
1. Bagaimana tingkat kinerja Simpang RTM, Depok?
2. Bagaimana solusi yang.dapat dilakukan untuk mengatasi permasalahan

kemacetan di Simpang RTM, Depok?

3. Berapa lama solusi alternatif pada Simpang RTM, Depok dapat bertahan?

1.3 Pembatasan Masalah
Dengan adanya keterbatasan waktu dalam penyusunan tugas akhir ini,
maka penulis membatasi masalah sebagai berikut -
1. Analisis simpang dibatasi pada simpang RTM, Depok
2. Penjelasan prosedur perhitungan  kapasitas simpang RTM, Depok
menggunakan PKJI 2014
3. Penanganan kemacetan dibatasi pada simpang RTM, Depok

4. Volume lalu lintas berdasarkan survei pada jam sibuk di hari kerja dan hari

-
o
o
=
o
3
Q
3
(]
=
Q
c
s
T
w
o
o
o
-
o
=
o
-
o
c
['d
o
c
=
c
=
~
o
=
<
o
-
=
w
=
-
o
=
T
o
3
m
=]
n
o
=]
-
c
3
==
o
=
Q.
o
=
3
(]
=
<
m
o
c
-
=
o
=
(%)
c
3
o
o
-

libur beserta datayang.digunakan dalam analisis adalah.velume terpadat

selama satu jam.

1.4 Tujuan Penelitian
Adapun tujuan dari penelitian diantaranya adalah:
1. Menganalisis tingkat kinerja Simpang RTM, Depok.
2. Merencanakan solusi terbaik yang memungkinkan untuk mengatasi

permasalahan kemacetan di Simpang RTM, Depok.
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3. Menganalisis berapa lama solusi alternatif pada Simpang RTM, Depok akan

1.5 Sistematika Penelitian

Sistematika penulisan Tugas Akhir ini dijelaskan secara lengakap sebagai

: Pendahuluan

Bab ini membahas _mengenai latar belakang,perumusan masalah,
pembatasan _masalah, tujuan penulisan, dan sistematika penulisan
Tugas Akhir.

¥ Tinjauan Pustaka

Bab ini membahas mengenai dasar-dasar teori tentang pengumpulan
data, pengolahan data, dan perhitungan data dari referensi yang
didapatkan.

Metode Pembahasan

Bab ini membahas tentang pendekatan .metode penelitian yang
dikembangkan serta menjelaskan tahapan pelaksanaan pekerjaan dari
persiapan hingga pengumpulan data.

Data dan Pembahasan

Bab ini menjelaskan tentang kegiatan pengolahan dan analisis data
primer dan sekunder dalam mendukung pelaksanaan kajian ini. Data
primer meliput kegiatan' identifikasi kondisi geometrik simpang,
survei perhitungan lalu lintas di persimpangan, dan survei hambatan.
Sedangkan data sekunder didapatkan dari-beberapa sumber dan pihak
terkait yang dibutuhkan dalam analisis. Serta analisis kinerja simpang
dan ‘pembahasan lebih lanjut yang diperlukan dalam penanganan
kemacetan.Simpang RTM.

Penutup

Bab ini menyimpulkan hasil penelitian sesuai judul yang diangkat
oleh penulis dan memuat saran untuk mengembangkan penelitian

selanjutnya.
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BAB V

KESIMPULAN

Kesimpulan

Berdasarkan hasil penelitian pada-Simpang RTM, Depok yang telah

dilakukan pada Tugas Akhir ini;smaka dapat.ditarik kesimpulan sebagai
berikut:

1. Setelah dilakukan analisis data hasil survei volume lalu lintas pada

Simpang RTM, didapat analisa Kinerja simpang yang menunjukan
derajat kejenuhan sebesar 1,57 serta tundaan simpang rata — rata 168,32
detik/skr pada kondisi bersinyal dan pada kondisi tak bersinyal memiliki
derajat kejenuhan 1,12 dan tundaan simpang 27,12 detik/skryang artinya
memerlukan upaya perbaikan (syarat.DJ < 0,85) dan termasuk Level of

Service kelas F.

. Solusi alternatif yang direncanakan adalah solusi upaya perbaikan 5

yaitu dengan diberlakukan rekayasalalu lintas berupa pelarangan belok
kanan, menghilangkan hambatan samping, dan melakukan penambahan
lajur pada jalan Akses Ul dan Jalan Komjen Pol. M. Jasin, pelebaran
jalan H. Hambali-serta pemberlakuan: lampu lalu lintas dengan 2 fase
karena dinilai efektif (Syarat Kkinerja simpang terpenuhi). Upaya
perbaikan 5 ini. menghasilkani DJ sebesar 0,64 dan tundaan rata- rata
sebesar 7,59 det/skr sehingga termasuk Level of Service kelas C.

Perkiraan umur solusi alternatif pada Simpang RTM, Cimanggis, Depok
dengan volume lalu lintas yang telah diproyeksikan akan efektif selama

14 tahun atau sampaitahun 2036.

5.2 Saran
Saran yang diberikan mengenai hasil analisis ini adalah sebagai berikut :

1. Pentingnya pemilihan upaya perbaikan perlu dipertimbangkan dari segi

biaya, dan kenyamanan dapat dirasakan pengguna jalan.

102
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dengan sikap yang tegas dari aparat sehingga pelanggaran peraturan

2. Kesadaran masyarakat akan peraturan yang ada perlu ditingkatkan,
dapat diminimalisir.

Hak Cipta:
1. Dilarang mengutip sebagian atau seluruh karya tulis ini tanpa mencantumkan dan menyebutkan sumber :
a. Pengutipan hanya untuk kepentingan pendidikan, penelitian, penulisan karya ilmiah, penulisan laporan, penulisan kritik atau tinjauan suatu masalah.

b. Pengutipan tidak merugikan kepentingan yang wajar Politeknik Negeri Jakarta

2. Dilarang mengumumkan dan memperbanyak sebagian atau seluruh karya tulis ini dalam bentuk apapun
tanpa izin Politeknik Negeri Jakarta
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