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ABSTRAK

TOD merupakan alternatif dalam mengatasi permasalahan kemacetan di kota-kota besar.
Pengembangan kawasan TOD memiliki banyak manfaatnya, jika didesain secara tepat. Salah
satunya yaitu, pengelolaan Kawasan yang mengedepankan terhadap variabel pejalan kaki,
konektivitas dan titik transit. Tujuan TOD pada dasarnya adalah menghubungkan moda
transportasi dari stasiun atau terminal dengan bangunan atau kawasan yang ada di sekitarnya.
Penelitian ini bertujuan untuk mengetahui pengaruh-pengembangan Kawasan TOD terhadap
perpindahan pengguna moda transportasi pribadi menjadi-moda transportasi umum dengan
variabel walking, connecting dan transit berdasarkan persepsi masyarakat; serta permasalahan
eksisting pada Kawasan berbasissTOD Dukuh Atas. Berdasarkan hasil analisis, didapatkan
bahwa variabel walking,.connecting dan transit berdampak terhadap perpindahan pengguna
moda transportasi pribadi menjadi transportasi umum sebesar 51%. Serta karakteristik
masyarakat yang berpindah penggunaan transportasi umum dari kendaraan pribadi dideminasi
oleh pengguna‘kendaraan roda2 sebesar 62% dan juga jumlahperjalanan dalam 1 minggu
menggunakan .transportasi umum didominasi sebanyak 2 - 3 kali. Dengan kata lain,
pengembangan TOD belum menarik pengguna kendaraan roda 4 untuk beralih menggunakan
moda transportasi umum, serta belum menarik masyarakat menggunakan transportasi umum
untuk menjalankan kegiatan sehari=hari. Berdasarkan hal tersebut, TOD DukuhAtas belum
berdampak secara signifikan terhadap perpindahan pengguna moda transportasi pribadi
menjadi moda transportasi umum:

Kata Kunci : Connecting, Dukuh Atas, TOD; Transit, Walking



eyieyer uabap Yiuyaiijod wizi eduey

o7
o
(1]
3
Q
c
=3
T
Q
=]
s,
Q.
o
=
3
()
=
c
al
==
Q
=]
=
(1)
T
m
=
=
=
Q
Q
=
<
o
=
Q
-3
Q
s
o
-
ol
Of
-
m
=
=
~
P4
[
Q
(1]
=
—
o
=
o
=
-~
o

N
= -
¥
Q =
-] Q@
Q@c 5
35S
= =
=
=
3 <
c )
3 c
x> 3 3
o c
5 =
)
3 =8
3 ]
= >
=
238
T &5
= ©
o
s 5 3
2 &
S 28g
.
< B
D 2
T
s @B
Q S
o o
3 =
E'.. ()
8 »3
< °
wn m
o ]
£ 3 <
c 4
=y 5
3073
- -
< <
o )
= =
€9 3
= =
28
3, b
a
s 2
Q —
3 £
5 &
°
z o
')
~ =
5 T
IS D
o =
€ £
= w
)
=
=
)
=
~
o
-,
)
=
o
3.
()
]
Y
=
w
=
Y
Cad
s
3
o
w
o
()
=2

a
o
x
8]
T
-+
8

-
Q
x
0
S
~*
)
3
;
o
2
=
)
x
=
—
<
o
Q
o
3.
o
Q
=
Q
1
-+
)

-
2
o
=
o
3
Q
3
[}
=)
Q
c
=
T
wn
()
o
o
-
o
>
o
-
o
c
"
o
c
-
c
=
~
o
-
<
o
-
=
w
=
-
o
=
T
o
3
[}
=
n
o
=
-
c
3
==
o
=
Q.
o
=
3
[}
=i
<
o
T
c
-
~
o9
=
w
c
3
o
[}
-

KATA PENGANTAR

Puji serta syukur saya panjatkan kehadirat Allah S.W.T yang telah
memberikan rahmat dan karunia-Nya yang melimpah sehingga penulis dapat
menyelesaikan skripsi yang berjudul “DAMPAK PENGEMBANGAN TRANSIT
ORIENTED DEVELOPMENT TERHADAP PERPINDAHAN PENGGUNA
MODA TRANSPORTASI _PRIBADI MENJADI TRANSPOTASI UMUM”.
Skripsi ini disusun untuk'memenuhi syarat dalam menyelesaikan jenjang-pendidikan
Program Studi D-IV _Teknik Perancangan Jalan dan Jembatan, Jurusan Teknik:Sipil,
Politeknik Negeri Jakarta.

Dalam penyusunan skripsi ini, tidak lepas dari bimbingan, bantuan, dan
dukungan dari berbagai.pihak, baik secara langsung.maupun tidak langsung, oleh
karena itu pada kesempatan ini penulis ingin mengucapkan terima kasih yang sebesar-
besarnya kepada:

1." Allah S.W.T yang selalu mencurahkan rahmat dan karunia-Nya kepada penulis
dalam menyelesaikan penelitian ini.

2. Bapak Drs. Eko Wiyono, S.T., M.Eng. selaku pembimbing 1 yang telah
banyak membantu dan" membimbing dengan banyak memberikan arahan
dalam penyusunan skripsi.ini.

3. Bapak Rikki Sofyan Rizal, S.Tr.T., M.T. selaku pembimbing 2 yang telah
banyak memberikan arahan serta bimbingan sehingga penulis dapat
menyelesaikan skripsi ini.

4. lbu Dr. Dyah Nurwidyaningrum, S.T.,; M.M.; M.Ars. selaku ketua jurusan
Teknik Sipil Politeknik Negeri Jakarta.

5. Bapak Nuzul“Barkah_ Prihutomo, S.T.; M.T., selaku ketua.program studi
Teknik Perancangan Jalan dan Jembatan.

6. Kedua orang tua penulis yang selalu memberikan doa dan usaha yang terbaik
kepada anaknya demi kelancaran dan terselesaikannya sekolah dan skripsi ini.

7. Bapak M. Andika P.P., S.Tr.T. selaku rekan sejawat dalam menempuh
Pendidikan di Politeknik Negeri Jakarta.

8. Teman-teman TPJJ 2018 yang sangat berjasa dalam mendiskusikan benyak
topik.

Vi



9. Nadia Prabowo, S.H. yang telah banyak memberikan support dalam penulisan

EGE]
NINNILAOd \

(A )

vidvive B\

skripsi ini.
10. PT. Perubahan yang selalu support untuk berdiskusi.

Penulis menyadari bahwa dalam skripsi ini masih terdapat banyak kekurangan

X
v
x
o]
T
&

dan jauh dari kesempurnaan. Maka dari itu dengan rasa hormat, kami mengharapkan

ejeyer Labap yiwyaljod uizi eduey

POLITEKNIK
NEGERI
JAKARTA

o
'Y
3
Q
[
=,
bl
Q
3
=
Q.
o
=
3
[
-
[
Vo
)
=
)
T
(]
=
o=
=
Q
o
=
s
3
Q
s
2
[
=
S
g
=
2
13
Q
[
=
S
=~
-
o

o
o
g
Q
g
T
g
g
3
c
2
c
=
3
5
-3
=
$
=
H
=
2
S
5
2
i
=
O
3
T
g
=
g
=1
5
3
3
O
=
T
g
=
g
=
)
3
S
=
H]
2
@
g
g
=
O
v
<
(-1
=
O
:
=
<
3
O
s
>

N =
= =)
o o
5533
Q Q

3
3 3
3 S
Q@ Q
£ 5
3 5
£ w
3 o
3 S
3 Q
§958
2823
3 s
o] c
3 "
v o
21t
= =
2 =
s ]
as 53
(1] -
o e
o <
Q @
£ 3
o
5338
< °
i
£ o
£
c 5
= 8
g E
22is
-

o
= Y
@ o
2 2
3, E
s 23
Y >
3 i
o o
(1] =
2 i
£ o
= =
o "
° c
= =F
£ o
=] -



eyieyer uabap Yiuyaiijod wizi eduey

2
b
(1]
3
Q
c
=3
T
o
=]
s,
Q.
o
=
3
(]
=
c
al
==
Q
=]
=
(1)
T
m
=
=
=
Q
Q
=
<
o
=
Q
-3
Q
s
o
-
ol
Of
-
m
=
=
~
P4
[
Q
(1]
=
—
o
=
o
=
-~
o

N
Qoo
¥
Q =
= Q
Q@c 5
35S
= =
e
=
3 <
c )
3 c
x> 3 3
o c
E =
)
3 =8
3 3
2 o
=
238
T &5
= °
o
s 53
2 =]
S 28g
.
< B
D 2
(o d
s QP
Q S
o o
3 =
2 ()
8 »3
< °
wn m
) -]
c =
£ =
c 4
=r >
3073
- -
< <
o )
= =
€9 3
= =
227
3, b
Q. =
S =
m —
3 £
5 5
°
z °
')
~ =
5 ©
IS D
o =
c c
- 3
)
=
=
o)
=
~
o
-,
)
=
o
3.
()
c
Y
=
w
=
Y
Cad
s
3
o
w
o
()
=

a
o
x
8]
T
-+
8

=
)
x
0
S
~*
o
3.
;
o
<
=
o
x
E.
—
<
™
Q
0
=3
o
)
=
o
‘
-~
o

-
2
o
=
o
3
Q
3
[}
=)
Q
c
=,
T
wn
()
o
o
-
o
>
o
-
o
c
"
o
c
-
c
=
~
o
-
<
o
-
=
w
=
-
o
=
T
o
3
[}
=
n
o
=
-
c
3
==
o
=
Q.
o
=
3
[}
=i
<
o
T
c
-
~
o9
=
w
c
3
o
[}
-

DAFTAR ISI
SIIRIPS ...ttt b bbbttt bbb e n e i
R3] SR 4 12 ] USSR ii
HALAMAN PERSETUJUAN .....oiiiiiiiieie st i
HALAMAN PENGESAHAN ..ottt iv
ABSTRAK ..o a8 S ettt bbbt %
KATA PENGANTAR ....ooiiieieieee st aasiiianee o atiiiinss e s e seesseseessessessessessessessenns vi
DAFTAR ISk PP e S e ve e eneannans viii
DAFTAR TABEL ..ottt iifins et Binee it Xi
DAFTAR GAMBAR it it safib e B e Xii
BAB | PENDAHULUAN i eeeiine e siss e inie e o siesie e snaesaeaesseseessaabian s 1
1.1 Latar BElaKang ........ oo cccecciiee e e e srnt e atbe e e e sae e sreeneeennan 1
1.2 Masalah Penelitian ...... i ettt en et n b athe e e e eneeneeas 2
1.2.1 -« 'ldentifikasi Masalah e i 0 0 S0 0 B, 2
1.2.2° Rumusan Masalah ...l i i bbbt 3
1.3 Batasan Masalah.......ooooiiiinree oo eiiinn e eilannne e sdannseenesinnes e daanneeeeneeneeas 3
1.4° " Tujuan Peneliti@n .ot easifineane e caihnnsseeeedhnasneesednneanne e sneeseeas 3
1.5 © 'Sistematika PenUIISAN ......coueiueme i ssstiiiesne e eadbanseeeedhasnasssasesseeseenenns 4
BAB Il © TINJAUAN PUSTAKA ... it snessesnsansassssnesnessssnsaseassasaseeseeneenes 5
2.1 FRefgahuluan.. el I N EE""4. N1 €N ... 5
2.2 STUCE TerdanUIU .. et btttk b b et ettt 5
2.3 Transit Oriented DeVElOPMENt (TOD) .. cu. e terreareeueuessessessessesnessansesseeseenens 7
2.3.1  Definisi Transit Oriented Development (TOD) .......cccocevivinieniniencieeceieas 7
2.3.2  Karakteristik Kawasan Transit Oriented Develoment (TOD).................c....: 9
2.3.3  Tipologi Kawasan Derorientasi TOD .........cccuuuaeeruesuesuessessessessassnnneeseiusenis 12
2.4 SiSteM TraNSPOITASI ... ccveiviiieiieieeieieie ettt han e 14
2.5  Moda Transportast Daral. i e mm s ssssnssssssssssssadaaiiaiiaasnne e seeseessnssheeseens 16
2.5.1  Moda Transportasi Angkutan Pribadic 17
2.5.2  Moda Transportasi Angkutan UmuUm ..........cccoovevieiiienie e 17
2.6 Pemilihan Moda TranSPOIash .......cceververiiiiisisieeeee e 17
2.6.1  Faktor Penyebab Perpindahan Moda Transportasi...........cccccevveeieeiveinnnnn 18
2.7 Metode ANALISIS ...cueeiiiiiiiie et 19
2.7.1  Pengambilan SAmMPIE .........cooiiiiiii e 19
2.7.2  Statistik DeSKIIPLIT.......ccoiiieie e 20
2.7.3  REGIESI LINIEI ..oiiviiiiii ettt 20

viii



eyieyer uabap Yiuyaiijod wizi eduey

2
b
(1]
3
Q
c
=3
T
o
=]
s,
Q.
o
=
3
(]
=
c
al
==
Q
=]
=
(1)
T
m
=
=
=
Q
Q
=
<
o
=
Q
-3
Q
s
o
-
ol
Of
-
m
=
=
~
P4
[
Q
(1]
=
—
o
=
o
=
-~
o

N
Qoo
¥
Q =
= Q
Q@c 5
35S
= =
e
=
3 <
c )
3 c
x> 3 3
o c
E =
)
3 =8
3 3
2 o
=
238
T &5
= °
o
s 53
2 =]
S 28g
.
< B
D 2
(o d
s QP
Q S
o o
3 =
2 ()
8 »3
< °
wn m
) -]
c =
£ =
c 4
=r >
3073
- -
< <
o )
= =
€9 3
= =
227
3, b
Q. =
S =
m —
3 £
5 5
°
z °
')
~ =
5 ©
IS D
o =
c c
- 3
)
=
=
o)
=
~
o
-,
)
=
o
3.
()
c
Y
=
w
=
Y
Cad
s
3
o
w
o
()
=

a
o
x
8]
T
-+
8

=
)
x
0
S
~*
o
3.
;
o
<
=
o
x
E.
—
<
™
Q
0
=3
o
)
=
o
‘
-~
o

-
2
o
=
o
3
Q
3
[}
=)
Q
c
=,
T
wn
()
o
o
-
o
>
o
-
o
c
"
o
c
-
c
=
~
o
-
<
o
-
=
w
=
-
o
=
T
o
3
[}
=
n
o
=
-
c
3
==
o
=
Q.
o
=
3
[}
=i
<
o
T
c
-
~
o9
=
w
c
3
o
[}
-

2.7.4  Pengujian StatiStiKa ..........ccevveiieiieii e 20

BAB 11l METODOLOGI PENELITIAN ..ottt 22
3.1 LOKASH PENEITIAN ....coiiieieiic et 22
3.2 Rancangan Penelitian ..o 23
3.3 Tahapan Penelitian ..o 23
3.3.1  Identifikasi Masalah ..............osst oot P e 24
3.3.2  StUAI PUSTAKA ... st atiione e siee e s Bime e B et eneesnee e 24
3.3.3  TUJUAN............. P e T e 24
3.3.4  Data SEKUNAEBI A . c.eoieeeie et Bt e B 24
335 DataPyfipdr.......... e ............. BB N N 25
3.3.6  Variabel Penelitian i et et e e 25
3.3.7 Analisis Jumlah Sampel ... 25
3.3.81 1 ANAIISTS DIAA .1ursnrsnnesnsssssnsssssnsssns dbeneennsnsianesnansioseennnstenssanesseshansssstsnnscesseneens 26
3.3.9°  Analisis StatiStik DeSKFIPHIT. ... oo i dieiree s ire s dree e 27
3.3.10 Penentuan Model Persamaan REQreSi «iu......cituereeveaiunsneessienneereeiaaneeaeesneas 27
3.3.11  Pengujian StatISTIKA ......cooeivoiiii i nine e ciinaen e dinnee e e anaaneeenee e 28
BAB IV DATA DAN PEMBAHASAN ... i aifensesneasessasnaeeneenens 31
4.1 Data SEKUNUET Luiiiiiiiiieiienie it aneanesneensessese s 8 e aneant e et 31
42 R Primer... . oYY ool V4 V11V AN ... 31
4.2.1  KarakteriStik RESPONOEN ..t iuueruscusssueessmmmmessusssunssssaiusesunsnsdunsannessaasseensessens 32
4.2.2  Survei Dampak TOD Terhadap-Perpindahan Pengguna Moda Transportasi

Pribadi Menjadi Transportash- UMUIM ......iveuseesesreereaseessessesnessessessessesseeneens 35
4.2.3  Survel Permasalahan dan Solusi Kondisi Eksisting Kawasan Berbasis TOD

Duk(g¥ias. S 2 s 1 B ¥ an Y B U IV s USSR ... &Y. 37
4.3 Analisis Karakteristik Responden ... ... e 41
0t N U 1] T TSP SRPRSTP S S 41
4.3.2  JENIS Ke MM e et 41
4.3.3  PEKEIAAN ...c.viiicee et 42
4.3.4  TUJuan Perjalanan ..o 42
4.3.5  Maksud Perjalanan ...........cccoiiiiiiiiiien e 43
4.3.6  Moda Transportasi yang Digunakan ............ccccceviiiiieiie e 43
4.3.7  Jumlah Perjalanan dan Satu Minggu .........c.ccooevirininiineneneesseeeen, 44
4.3.8  Lama Waktu Perjalanan ............cocooeiiiiniiiiinieeee e 44
4.3.9  Biaya Satu Kali Perjalanan.........c..cccccooiiiiiiiiiiic e 45
4.3.10 Jarak Tempat Tinggal ke Titik Transit DUKuh Atas..........cccccevvrivervsiennnn. 45



eyieyer uabap Yiuyaiijod wizi eduey

2
b
(1]
3
Q
c
=3
T
o
=]
s,
Q.
o
=
3
(]
=
c
al
==
Q
=]
=
(1)
T
m
=
=
=
Q
Q
=
<
o
=
Q
-3
Q
s
o
-
ol
Of
-
m
=
=
~
P4
[
Q
(1]
=
—
o
=
o
=
-~
o

N
Qoo
¥
Q =
= Q
Q@c 5
35S
= =
e
=
3 <
c )
3 c
x> 3 3
o c
E =
)
3 =8
3 3
2 o
=
238
T &5
= °
o
s 53
2 =]
S 28g
.
< B
D 2
(o d
s QP
Q S
o o
3 =
2 ()
8 »3
< °
wn m
) -]
c =
£ =
c 4
=r >
3073
- -
< <
o )
= =
€9 3
= =
227
3, b
Q. =
S =
m —
3 £
5 5
°
z °
')
~ =
5 ©
IS D
o =
c c
- 3
)
=
=
o)
=
~
o
-,
)
=
o
3.
()
c
Y
=
w
=
Y
Cad
s
3
o
w
o
()
=

a
o
x
8]
T
-+
8

=
)
x
0
S
~*
o
3.
;
o
<
=
o
x
E.
—
<
™
Q
0
=3
o
)
=
o
‘
-~
o

-
2
o
=
o
3
Q
3
[}
=)
Q
c
=,
T
wn
()
o
o
-
o
>
o
-
o
c
"
o
c
-
c
=
~
o
-
<
o
-
=
w
=
-
o
=
T
o
3
[}
=
n
o
=
-
c
3
==
o
=
Q.
o
=
3
[}
=i
<
o
T
c
-
~
o9
=
w
c
3
o
[}
-

4.3.11 Kepemilikan Kendaraan Pribadi ..........cccccooeviiiiiieiiie e 46
4.3.12 Kendaraan Pribadi yang Digunakan Sebelum Berpindah Penggunaan Moda
LI U S0 L0 £ USSR 46
4.3.13 Menggunakan Transportasi Umum Setelah Dikembangkannya Kawasan
Berbasis TOD ......cccuiiiiieiiiieee ettt 47

4.4  Mengalisis Dampak Pengembangan TOD Terhadap Perpindahan Pengguna
Moda Transportasi Pribadi Menjadi Transportasi Umum ...........c.ccccceevenennnn. 47
4.4.1  Analisis Indikator Infrastruktur-Pejalan Kaki (Walking)..........c...cccccvevenen. 48
4.4.2  Analisis Indikator Konektivitas (Connecting)........ou e eeveseeseainennnn. 52
4.4.3  Survel IndiKatorTranSIt............ocooeiieiiie et B e 55

4.4.4  Survei Indikator Keinginan masyarakat Berpindah Menggunakan
Transportasi Umum karena Adanya Pengembangan Kawasan Berbasis
TORLN........... A ... B RN . 58

4.45 Analisis Instrumen Penelitian............coo oo e e, 59

4.4.6 +~ Analisis keterkaitan pengembangan Kawasan berbasis TOD Terhadap
perpindahan pengguna modatransportasi pribadi menjadi transportasi umum

..................................................................................................................... 61

4.5 ' Analisis Permasalahan Dan Solust Kondisi Eksisting Kawasan Berorientasi
TOD DUKUN ATBS 1.tttteerieiesne s i it iaanee e ailannaneeesesdbansesees desnensessdanaanesseeseenes 67
45.1 = Permasalahan Penerapan Kawasan Berbasis TOD Dukuh Atas ................. 67
4.5.2 ' Solusi Pengembangan Kawasan Berbasis TOD Dukuh Atas...................... 69
BABV = KESIMPULAN DAN SARAN i e comssns e estaeeiinecnsnearsssiensnnessneeeesseeens 88
51 KeSpulan... S e W 4 W B N W AN A L1 AN ... 88
52 SagM........... B NE af el ad =) D ... 89
DAFTAR PUSRAKAEES ¥ " V.4 W o U a O I . U, ... A 90



eyieyer uabap Yiuyaiijod wizi eduey

2
o
(1]
3
Q
c
=3
T
Q
=]
s,
Q.
o
=
3
(]
=
c
al
==
Q
=]
=
(1)
T
m
=
=
=
Q
Q
=
<
o
=
Q
-3
Q
s
o
-
ol
Of
-
m
=
=
~
P4
[
Q
(1]
=
—
o
=
o
=
-~
o

N
Qoo
¥
Q =
= Q
Q@c 5
35S
= =
=
=
3 <
c )
3 c
x> 3 3
o c
E =
)
3 =8
3 3
2 o
=
238
T &5
= °
o
s 53
2 =]
S 28g
.
< B
D 2
(o d
s @B
Q S
o o
3 =
2 ()
8 »3
< °
wn m
) -]
c =
£ =
c 4
=r >
3073
- -
< <
o )
= =
€9 3
= =
28
3, b
Q. =
S =
m —
3 £
5 &
°
z °
')
~ =
5 ©
IS D
o =
c c
- 3
)
=
=
o)
=
~
o
-,
)
=
o
3.
()
c
Y
=
w
=
Y
Cad
s
3
o
w
o
()
=

a
o
x
8]
T
-+
8

=
)
x
0
S
~*
o
3.
;
o
<
=
o
x
=
—
<
™
Q
0
=4
o
)
=
o
1
-+
o

-
2
o
=
o
3
Q
3
[}
=)
Q
c
=
T
wn
()
o
o
-
o
>
o
-
o
c
"
o
c
-
c
=
~
o
-
<
o
-
=
w
=
-
o
=
T
o
3
[}
=
n
o
=
-
c
3
==
o
=
Q.
o
=
3
[}
=i
<
o
T
c
-
~
o9
=
w
c
3
o
[}
-

DAFTAR TABEL
Tabel 2. 1 Karakteristik Transit Oriented Development..........cccooeveninineniiieniene, 11
Tabel 2. 2 Struktur Pengembangan Kawasan Menurut PUPR (2020) ............c.ccve..... 14
Tabel 3. 1 Tabel Distribusi F dengan probabilitas 5%...........cccoceveiiiininnniiiiieee, 29
Tabel 3. 2 Tabel Distribusi T (n =30 sampai 40) ........ccceeveiieeiiiieieeceec e 29
Tabel 4. 1 Hasil Responden Karakteristik Pengguna Transportasi............c.ccccueeeneen. 33
Tabel 4. 2 Tabel Hasil survei Kawasan Berbasis TOD Berdasarkan variabel Walk,
(00 0 Lo 0 T T I -1 L 36
Tabel 4. 3 Hasil Survei permasalahan kondisi eksisting dan Solusi...................c....... 38
Tabel 4. 4 Item pernyataaan dari masing-masing indikator ... e, 48
Tabel 4. 5 Jumlah Pilihan.Responden Indikator Walking...............oifie e e, 49
Tabel 4. 6 Jumlah Pilihan‘Responden Indikator Connecting.................couiue e, 52
Tabel 4. 7 Jumlah Pilihan Responden Indikator TraNSIt..........ccocoveiieiueeeernesatinn e 55
Tabel 4. 8 Hasil uji validitas itemM KUISIONET .....coi . iiieee it i seenie e sieeie et 60
Tabel 4. 9 Perbandingan kondisi eksisting alat pelindung pejalan.kaki .................... 70
Tabel 4. 10 Perbandingan kondisi eksisting alat penerangan pada malam hari......... 71
Tabel 4. 11 Perbandingan kondist eksisting infrastruktur ramah disabilitas ............. 73
Tabel 4. 12 Perbandingan kondisi.eksisting trotear pejalan kakl ... s e 75
Tabel 4. 13 Perbandingan kondisi eksisting. fasilitas penyebrangan.......................... 77
Tabel 4. 14 Perbandingan kondisi-eksisting fasilitas peneduh............c..iieneeen. 79
Tabel 4. 15 Tabel Perbandingan Opsi Rute Berjalan kaki......c........cc..iveieen. 81

Tabel 4. 16 Perbandingan kondisi Jalur Busway yang mempengaruhi Headway .....83
Tabel 4. 17 Perbandingan kondisi eksisting fasilitas stasiun angkutan umum ramah
OISADIITERS ... eovveveeeeeoeesneesnaanseanaesseanneanaesnsannaanaasnnannesseesseesesabiannnnseenseshnnannsannnsseeseessens 86

Xi



eyieyer uabap Yiuyaiijod wizi eduey

undede ynjuaq wejep 1ui sijn} efie) yninjas neje ueibeqas yelueqiadwaw uep ueyjwnwnbusw buese|iqg °z
ejaeyjer 3B yiuyaiijod 1efem buek uebunuaday) ueyibniaw yepn uednnbuad °q

@
& DAFTAR GAMBAR
=
0N Gambar 2.1 Konsep Simpul TOD Menurut PUPR ...........cccoiiiiiiii 9
= £ B Gambar 2. 2 Urban TOD (kiri) dan Neighborhood TOD (Kanan) ............ccccveueunne. 13
i§ : 9 Gambar 2. 3 Sistem Transportasi Makro ..........ccccoceeeeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeens 16
585 3, Gambar 3. 1 Peta Lokasi Penelitian Terowongan Kendall ..................cccccccccccocerrnn 22
@3 2 = .
£2@ & 5 Gambar 3. 2 Tahapan Penelitian ..., 24
H g © =y Gambar 3. 3 Tahapan ANalisis Jata ...........cc.o..eovmmereeerererrriesiieireseesseseseseseessennen, 27
=@ 2 Gambar 4. 1 Peta Kawasan TOD DUKUN ALES ustiiues: Miuusseorrreroonereesmneneessnensessens 31
25 @ Gambar4. 2 Statistik Usia ReSpONGeN. .t . ool Mmoo 41
£ & Gambar 4. 3 Statistik Jenis KEIaMINL..............c..ooevvvriimcins i S, 41
ca = Gambar 4. 4 Statistik Pekerjaan Responden ... il S 42
5g 2 Gambar 4. 5 Statistik Tujuan Perjalanan ReSPONEN...........ccooovrvrierererenssvabine faeeeeeens 42
3 & & Gambar 4. 6 Statistik Maksud Perjalanan....... . fe..oeeeeeeoeeeeeeeeseeseeessilies .. 43
2c ® Gambar 4. 7 Statistik Moda Transportasi Digunakan Responden ....................ck.. 43
52 « Gambar 4. 8Statistik Jumlah perjalanan dalam L MINGQU ... 5.... 5 .eeeeeeevrereeereeeesenis 44
2 c ?r Gambar 4. 9 Statistik Waktu'perjalanan responden ..o oeiiiee s Beeeeeeeeenenns 44
2-5 2 Gambar 4 10 Statistik Biaya sekali perjalanan ......coo...ioet oot iesbteeotbeeeeseeenene. 45
;’,’3 & Gambar 4. 11 Statistik-Jarak tempat tinggal reSpoNden.. ... ... i s e 888, 45
o2 Gambar 4. 12 Statistik Kepemilikan kendaraan pribadi responden...........ccce........... 46
43 Gambar 4. 13 Statistik Perpindahan Kendaraan Pribadi ... 46
573 Gambar 4. 14 Perpindahan moda transportasi-pribadi.menjadi transportasi umum ..47
23 Gambar 4. 15 Grafik pilihan responden untuk pernyataan X1.1 ... 49
,‘gg Gambar 4. 16 Grafik pilihan responden untuk pernyataan X1.2...........ccccveneeennnnnen. 50
%2 Gambar 4. 17 Grafik pilihan responden untuk pernyataan X1.3 ........ccccoiinceennnne. 50
3 5 Gambar 4. 18 Grafik pilihan responden untuk pernyataan X1.4 ...c...ccccociveennnnnnen. 51
gé Gambar 4. 19 Grafik pilihan responden untuk pernyataan X1:5 .......cccoiiiiiennnenne. 51
23 Gambar 4. 20 Grafik pilihan responden untuk pernyataan X2.1 ..........ccccovaieenrnnne. 53
g. g Gambar 4. 21 Grafik pilihan responden untuk pernyataan X2.2 ... 53
:: §- Gambar 4. 22 Grafik pilihan responden untuk pernyataan X2.3 «.c...ieeveeiveeneecnnnnne.. 54
g3 Gambar 4. 23 Grafik pilihan responden untuk-pernyataan X2.4 ..........ccccooeveenrnnn. 54
=C Gambar 4. 24 Grafik pilihan responden untuk pernyataan X2.5 ..........ccccceeeeeenenen. 55
‘5_"§_ Gambar 4. 25 Grafik pilihan responden untuk pernyataan X3.1 ........c.ccooiiiiennennt 56
§ =3 Gambar 4. 26 Grafik pilihan responden untuk pernyataan X3.2 .......ccccovviieaneeneene it 56
5 Gambar 4. 27 Grafik pilihan responden untuk pernyataan X3.3 ..........cccooieenniinn. 57
- Gambar 4. 28 Grafik pilihan responden untuk pernyataan X3.4 ... 57
g% Gambar 4. 29 Grafik pilihan responden untuk pernyataan X3.5 ..........ccocooeo e 58
52 Gambar 4. 30 Grafik pilihan-responden untuk instrumen variabel bebas:..........c...... 59
x Gambar 4. 31 Hasil uji reliabilitas.................. s 60
= Gambar 4. 32 Hasil uji multikolinieritas. ... 62
& Gambar 4. 33 Hasil uji aUTOKOTEIASI...........ccciiriiiiieiiieee e 62
= Gambar 4. 34 Hasil uji koefien determinasi...........ccecveiiieiieiiiesic e 63
T Gambar 4. 35 Hasil Uji F (ANOVA).........cceverererreneeeeeseeseeseeseesssssssessessenessesnesnanes 64
v Gambar 4. 36 HaSil UjJi T.....ooiiiiecic et 64
g Gambar 4. 37 Hasil analisis regresi HNIer ..o 66
g Gambar 4. 38 Presentase permasalahan pada Kawasan TOD............cccccceevveiiieinnnnn, 67
3 Gambar 4. 39 Presentase perlu ditambahkan alat pelindung pejalan kaki................. 69
& Gambar 4. 40 llustrasi Pemamasangan Pagar Pengaman Pejalan Kaki..................... 70
= Gambar 4. 41 Presentase perlu ditambahkan alat penerangan pada malam hari ....... 71
Gambar 4. 42 llustrasi Lampu PJUTS pada taman.........cccccceevveeiieiiieiie e 72

Xii


file:///C:/Users/RAI/Desktop/TUGAS%20AKHIR%20TRANSPORT_Raihan%20WIbawa%20Putra_FIX.docx%23_Toc110506327
file:///C:/Users/RAI/Desktop/TUGAS%20AKHIR%20TRANSPORT_Raihan%20WIbawa%20Putra_FIX.docx%23_Toc110506328
file:///C:/Users/RAI/Desktop/TUGAS%20AKHIR%20TRANSPORT_Raihan%20WIbawa%20Putra_FIX.docx%23_Toc110506361
file:///C:/Users/RAI/Desktop/TUGAS%20AKHIR%20TRANSPORT_Raihan%20WIbawa%20Putra_FIX.docx%23_Toc110506362
file:///C:/Users/RAI/Desktop/TUGAS%20AKHIR%20TRANSPORT_Raihan%20WIbawa%20Putra_FIX.docx%23_Toc110506369
file:///C:/Users/RAI/Desktop/TUGAS%20AKHIR%20TRANSPORT_Raihan%20WIbawa%20Putra_FIX.docx%23_Toc110506371

eyieyer uabap Yiuyaiijod wizi eduey

2
b
(1]
3
Q
c
=3
T
o
=]
s,
Q.
o
=
3
(]
=
c
al
==
Q
=]
=
(1)
T
m
=
=
=
Q
Q
=
<
o
=
Q
-3
Q
s
o
-
ol
Of
-
m
=
=
~
P4
[
Q
(1]
=
—
o
=
o
=
-~
o

N
Qoo
¥
Q =
= Q
Q@c 5
35S
= =
e
=
3 <
c )
3 c
x> 3 3
o c
E =
)
3 =8
3 3
2 o
=
238
T &5
= °
o
s 53
2 =]
S 28g
.
< B
D 2
(o d
s QP
Q S
o o
3 =
2 ()
8 »3
< °
wn m
) -]
c =
£ =
c 4
=r >
3073
- -
< <
o )
= =
€9 3
= =
227
3, b
Q. =
S =
m —
3 £
5 5
°
z °
')
~ =
5 ©
IS D
o =
c c
- 3
)
=
=
o)
=
~
o
-,
)
=
o
3.
()
c
Y
=
w
=
Y
Cad
s
3
o
w
o
()
=

a
o
x
8]
T
-+
8

=
)
x
0
S
~*
o
3.
;
o
<
=
o
x
E.
—
<
™
Q
0
=3
o
)
=
o
‘
-~
o

-
2
o
=
o
3
Q
3
[}
=)
Q
c
=,
T
wn
()
o
o
-
o
>
o
-
o
c
"
o
c
-
c
=
~
o
-
<
o
-
=
w
=
-
o
=
T
o
3
[}
=
n
o
=
-
c
3
==
o
=
Q.
o
=
3
[}
=i
<
o
T
c
-
~
o9
=
w
c
3
o
[}
-

Gambar 4.
Gambar 4.
Gambar 4.
Gambar 4.
Gambar 4.
Gambar 4.
Gambar 4.
Gambar 4.
Gambar 4.
Gambar 4.
Gambar 4.
Gambar 4.
Gambar 4.
Gambar 4.
Gambar 4.

43 Presentase perlu ditambahkan infrastruktur ramah disabilitas............ 73
44 1lustrasi Penambahan Guiding Block untuk disabilitas....................... 74
45 Presentase perlu dilakukan perluasan trotoar pejalan kaki.................. 75
46 llustrasi meningkatkan penggunaan trotoar ............cccceeevereneiieniennn, 76
47 Presentase perlu dilakukan peningkatan fasilitas penyebrangan......... 77
48 llustrasi Penyebrangan yang Ditinggikan ............ccccoovvniiininiieienn, 78
49 presentase perlu disediakan fasilitas peneduh............cccccevviiieivenenne. 79
50 llustrasi Alat Peneduh Pejalan KakKi..............ccooeiiiiiiiiiiiinieeee, 80
51 Presentase perlu memperbanyak opsi rute berjalan kaki .................... 80
52 JPM Serambi Temu DUKURATLES......... oo e 82
53 Presentase waktutunggu angkutan Umum ... e eeeeseeseeneenns 82
54 llustrasi Penerapan E-Tilang Jalur Busway Dukuh Atas 2................. 84
55 Presentase jarak terjauh perlu-diperkecil............ccoooeieiiiiin e 84
56 Presentase fasilitas ramah disabilitas pada stasiun angkutan umum...85
57 Peningkatan fasilitasiaksesibilitas.....o...ieeieeeieiieiieececece ki 87

Xiii



eyieyer uabap Yiuyaiijod wizi eduey

o7
o
(1]
3
Q
c
=3
T
Q
=]
s,
Q.
o
=
3
()
=
c
al
==
Q
=]
=
(1)
T
m
=
=
=
Q
Q
=
<
o
=
Q
-3
Q
s
o
-
ol
Of
-
m
=
=
~
P4
[
Q
(1]
=
—
o
=
o
=
-~
o

N
= -
¥
Q =
-] Q@
Q@c 5
35S
= =
=
=
3 <
c )
3 c
x> 3 3
o c
5 =
)
3 =8
3 ]
= >
=
238
T &5
= ©
o
s 5 3
2 &
S 28g
.
< B
D 2
T
s @B
Q S
o o
3 =
E'.. ()
8 »3
< °
wn m
o ]
£ 3 <
c 4
=y 5
3073
- -
< <
o )
= =
€9 3
= =
28
3, b
a
s 2
Q —
3 £
5 &
°
z o
')
~ =
5 T
IS D
o =
€ £
= w
)
=
=
)
=
~
o
-,
)
=
o
3.
()
]
Y
=
w
=
Y
Cad
s
3
o
w
o
()
=2

a
o
x
8]
T
-+
8

-
Q
x
0
S
~*
)
3
;
o
2
=
)
x
=
—
<
o
Q
o
3.
o
Q
=
Q
1
-+
)

-
2
o
=
o
3
Q
3
[}
=)
Q
c
=
T
wn
()
o
o
-
o
>
o
-
o
c
"
o
c
-
c
=
~
o
-
<
o
-
=
w
=
-
o
=
T
o
3
[}
=
n
o
=
-
c
3
==
o
=
Q.
o
=
3
[}
=i
<
o
T
c
-
~
o9
=
w
c
3
o
[}
-

BAB |
PENDAHULUAN
1.1 Latar Belakang

Kota Jakarta sebagai kota megapolitan di Indonesia sekaligus ibukota negara
Indonesia mengalami perkembangan yang sangat pesat seiring pertumbuhan jumlah
penduduk dan ekonomi yang terpusat.di ibukota Jakarta:..Berdasarkan hasil sensus
penduduk tahun 2020, jumlah penduduk DKI Jakarta mencapai 10,56 juta jiwa pada
bulan September 2020. Jumlah tersebut meningkat 9,9% dibandingkan dengan hasil
sensus sebelumnya pada tahun 2010 (BPS Provinsi DKI Jakarta, 2021). Efek. yang
timbul seiring/berjalannya waktu membuat permasalahan seperti kepadatan penduduk,
kemacetan lalulintas, hingga polusi udara sebagai akibat dari padatnya kota DKI
Jakarta (Aprialzy et al., 2020). Kondisi tersebut menunjukan bahwa dibutuhkan
pengembangan sarana dan prasarana transportasi yang baik guna menunjang

kebutuhan mobilitas penduduk DKI Jakarta dan sekitarnya.

Masyarakat Perkotaan dan pinggiran koeta umumnya cenderung menggunakan
kendaraan pribadi dibandingkan menggunakan kendaraan umum. Menurut Data (BPS
Provinsi DKI Jakarta, 2021), Jumlah kendaraan bermotor paling banyak di dominasi
olah sepeda motor 74,9%, mobil penumpang 19,2%, mobil beban 3,6%, Mobil bus
1,6% dan Ransus 0,7%. Penggunaan kendaraan pribadi sebagai alattransportasi utama
bagi masyarakat perkotaan dan pinggiran kota memberikan dampak negative, salah
satunya peningkatan mobilitas yang. berpengaruh kepada terciptanya kemacetan lalu
lintas disuatu wilayah (Ayuningtias & Karmilah, 2019). Hal tersebut dapat menjadi
masalah yang sangat besar jika tidak dilakukan perencanaan dan pengelolaan
transportasi yang benar.

Penerapan konsep.Transit Oriented Development (TOD) dapat menjadi sebuah
solusi permasalahan transportasi perkotaan sehingga masyarakat dapat memiliki
kehidupan yang lebih nyaman. Institute for Transportation and Development Policy
(ITDP) menjelaskan, Transit Oriented Development (TOD) adalah pembangunan
yang berorientasi transit, yang mengintegrasikan desain ruang kota untuk menyatukan
orang, kegiatan, bangunan, dan ruang pubik melalui konektifitas yang mudah dengan
berjalan kaki dan bersepeda serta dekat dengan pelayanan angkutan umum yang
sangat baik ke seluruh kota. Hal tersebut berarti memberi akses untuk peluang dan
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sumber daya lokal dan kota menggunakan moda mobilitas yang paling efisien dan
sehat dengan biaya dan dampak lingkungan paling minimal dan berketahan tinggi

terhadap kejadian yang mengganggu (PUPR, 2020).

Hal tersebut sejalan dengan program pemerintah yang dimuat dalam Rencana
Umum Tata Ruang (RUTR) tahun 2005 yang bersangkutan dengan pengurangan
kemacetan lalu lintas, yaitu dengan meningkatkan dan memperluas jaringan
transportasi yang sudah ada, mendorong pemakaian angkutan‘umum dengan anjuran
mengurangi pemakaian angkutan pribadi dan memperkecil penambahan jaringan jalan
untuk memberikans dampak pertumbuhan _kota sesuai dengan.. kebijakan

pengembangan.

Di-Indonesia sendiri'khususnya daerah Jabodetabek, pengembangan konsep
TOD menjadi perhatian pemerintah selaku pemangku kebijakan. Menurut Perpres No.
55 tahun 2018 tentang rencana induk transportasi Jabodetabek, terdapat beberapa titik
transit, salah satunya Dukuh Atas. TOD Dukuh atas:merupakan Kawasan daerah
perkotaan yang sangat strategis yang terletak di kota Jakarta Pusat dan menjadi titik
simpul pergerakan yang kompleks. Pada kawasan TOD Dukuh Atas terdapat berbagai
moda ransportasi publik di antaranya yaitu Stasiun MRT Dukuh Atas, Stasiun KRL
Sudirman, Halte BRT, Stasiun Kereta Api Bandara Railink, dan Stasiun LRT yang
masih dalam tahap pembangunan.

Diterapkannya konsep TOD sebagai konsep pengembangan kota dan
transportasi. yang berkelanjutan di daerah Dukuh Atas diharapkan menarik minat
masyarakat " yang sebelumnya, menggunakan - kendaraan pribadi, menjadi
menggunakan transportasi umum. Maka dari itu, perlu dilakukan penelitian tentang
analisis dampak penerapan konsep TOD terhadap minat masyarakat yang sebelumnya
menggunakan kendaraan pribadi.sebagai alat transportasi_menjadi-menggunakan
kendaraan umum yang dituangkan “kedalam-judul-penelitian “Analisis dampak
pengembangan Transit Oriented Development terhadap perpindahan moda

transportasi pribadi ke transportasi umum?”.

1.2 Masalah Penelitian
1.2.1 Identifikasi Masalah
Kawasan TOD Dukuh Atas menjadi simbol konektivitas antarmoda

transportasi karena terdapat lima jenis moda transportasi yang masih di dalam lingkup
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1.4

1.

1.
2.

1.

TOD, yaitu Stasiun MRT Dukuh Atas, Stasiun KRL Sudirman, Halte BRT, Stasiun
Kereta Api Bandara Railink, dan Stasiun LRT yang masih dalam tahap pembangunan.
Namun dalam penerapannya, tingkat kemacetan di daerah sekitar Dukuh Atas masih
tinggi pada jam sibuk, serta penggunaan transportasi pribadi pada Kawasan Dukuh
Atas masih besar. Maka dari itu perlu dilakukan penelitian untuk mengetahui dampak

penerapan TOD Dukuh Atas terhadap perpindahan.moda transportasi masyarakat.

Rumusan Masalah

Berdasarkan permasalahan tersebut, maka disusun rumusan.masalah sebagai
berikut:

Bagaimana pengaruh® TOD. Dukuh Atas terhadap perpindahan  moda
transportasi pribadi ke transportasi umum.
Bagaimana permasalahan pada pelaksanaan TOD Dukuh Atas dan solusinya.

Batasan Masalah

Untuk memastikan kesesuaian pembahasan dan tercapainya tujuan penelitian,

maka dibuat pembatasan masalah sebagai berikui:

Penelitian dilakukan pada daerah TOD Dukuh Atas,Jakarta Pusat.

Penelitian hanya menggunakan variabel Walk, Connect'and Transit menurut
ITDP.

Tidak dilakukan analisis variabel TOD secara menyeluruh.

Penelitian ini hanya ditujukan terhadap-perubahan penggunaan transportasi.
Kendaraan pribadi yang digunakan pada penelitian adalah motor dan mobil
pribadi.

Kendaraan umum yang digunakan pada penelitian adalah KRL, BRT
Transjakarta, Kereta Api Railink, dan MRT.

Data yang digunakan adalah data primer berdasarkan hasil survei.dan data

sekunder berasal dari sumber yang relevan.

Tujuan Penelitian

Penelitian skripsi ini memiliki tujuan sebagai berikut:

Menganalisis pengaruh penerapan TOD Dukuh Atas terhadap perpindahan
moda transportasi pribadi ke transpotrasi umum berdasarkan hasil survei.
Menganalisis permasalahan pada pelaksanaan TOD Dukuh Atas dan solusinya
sesuai dengan variabel yang ditetapkan.
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1.5  Sistematika Penulisan
Adapun sistematika yang digunakan dalam penyusunan Skripsi ini secara garis

besar adalah sebagai berikut:

Bab | Pendahuluan, Menjelaskan informasi secara umum mengenai topik
penelitian skripsi yang memuat latar belakang, rumusan masalah, tujuan penelitian,

manfaat penelitian, Batasan masalah, dan sistematika-penulisan.

Bab 2 Tinjauan Pustaka, menguraikan teori — teoriwyang berhubungan
dengan sistem transportasi nasional, konsep TOD, serta pemilihan‘moda.transportasi
untuk dijadikan sebagai referensi dalam pembahasan masalah, serta definisi.dari studi

literatur yang berkaitan dalam‘penulisan dan penelitian yang pernah dilakukan.

Bab 3 Metodologi Penelitian, membahas metode yang digunakan dalam
pengumpulan dan analisis data dalam mengetahui dampak penerapan TOD terhadap

pemilihan moda transportasi dan wilayah studi penelitian skripsi ini.

Bab 4 Data dan Pembahasan, berisi data primer yang diperoleh berdasarkan
hasil survei kuisioner pada wilayah TOD-Dukuh Atas dan_data sekunder yang
diperoleh dari beberapa intansi terkait yang tercantum dan analisis data mengenai
dampak diterapkanya TOD terhadap pemilihan moda transportasi berdasarkan
variabel bebas dan terikat yang digunakan dalam penelitian pada was anan berorientasi
TOD Dukuh Atas.

Bab 'V Kesimpulan dan Saran, berisi ringkasan hasil analisis serta saran

dalam penerapan dan pengembangan penelitian selanjutnya.
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BAB V
KESIMPULAN DAN SARAN

Kesimpulan

Berdasarkan hasil analisis yang telah_dilakukan, dapat ditarik kesimpulan

sebagai berikut:

1. Berdasarkan pengujian-regresi, didapatkan hasil analisis “bahwa variabel

walking, connecting dan transit berdampak terhadap perpindahan pengguna
moda transportasi pribadi menjadi transportasi umum sebesar. 51%.
Berdasarkan analisis tersebut, dapat disimpulkan bahwa Variabel Walking
(X1), Connecting (X2), dan Transit (X3) dapat menjelaskan variabel
dependent (Y) secaramoderat. Namun secara parsial; hanya indikator Walking
(X1) yang berdampak secara signifikan terhadap variabel terikat (Y), dengan
kata lain indikator Connecting.(X2)-dan Transit (X3) juga memiliki dampak
namun tidak signifikan. Kemudian, karakteristik- masyarakat yang berpindah
moda transportasi umum dari kendaraan pribadi didominasi.oleh penggunaan
kendaraan roda 2 sebesar 62% serta jumlah perjalanan dalam 1 minggu
menggunakan transportasi umum didominasi sebanyak 2 — 3 kali. Dengan kata
lain, TOD seharusnya secara dominan menarik pengguna kendaraan roda 4
untuk berpindah menggunakan.. transportasi umum dan juga menarik
masyarakat untuk menggunakan transportasi umum untuk kegiatan sehari-
hari. “Namun = kenyataanya, .perpindahan pengguna transportasi masih
didominasi oleh pengguna kendaraan roda 2 dan juga frekuensi perjalanan
dalam 1 minggu belum menunjukkan penggunaan transportasi umum untuk
kegiatan sehari-hari. Berdasarkanhal.tersebut, " TOD Dukuh Atas belum
berdampak secara signifikan terhadap perpindahan pengguna moda
transportasi pribadi menjadi transportasi umum.

Permasalahan kondisi eksisting pengembangan Kawasan TOD Dukuh atas
berdasarkan persepsi masyarakat di dominasi oleh konektivitas (Connect)
sebesar 55%, kemudian Kondisi infrastruktur pejalan kaki (Walking) sebesar
30% dan kondisi angkutan umum (Transit) sebesar 15%. Berdasarkan hasil

analisis kondisi tersebut dapat dilakukan beberapa cara guna meningkatkan

88
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5.2

fasilitas pada Kawasan TOD Dukuh Atas. Solusi terhadap fasilitas pejalan kaki
(walking) berupa menambahkan alat pelindung pejalan kaki, alat penerangan,
fasilitas ramah disabilitas, fungsi trotoar pejalan kaki, membentuk jalur
penyebrangan berupa jalur yang ditinggikan, dan fasilitas peneduh berupa atap
atau pohon di sepanjang jembatan JI. Jenderal Sudirman. Permasalahan
konektivitas dapat dilakukan dengan=.membangun jalur khusus yang
menghubungkan antamoda_transportasi yang mana-akan menghemat waktu
tempuh dan juga memudahkan masyarakat untuk menuju titik tujuan. Hal
tersebut diyakini dapat meningkatkan minat masyarakat dari sisi.konektivitas.
Untuk permasalahan transit dapat dilakukan dengan cara memastikan headway
angkutan umum tepat waktu dengan cara sterilisasi jalur busway menggunakan
E-tilang sebagai cara mencegah adanya pelanggaran lalu. lintas, untuk
meningkatkan __kesadaran _masyarakat, - melakukan _sosialisasi kepada
masyarakat mengenai pengembangan Kawasan TOD Serta dampak berjalan
kaki terhadap diri sendiri dan lingkungan serta menyediakan fasilitas ramah
disabilitas pada setiap stasiun.angkutan.umum.

Saran

Saran yang dapat diberikan berdasarkan hasil penelitian mengenai dampak

pengembangan TOD terhadap perpindahan pengguna moda transportasi pribadi

menjadi transportasi umum adalah sebagai berikut:

1. Pada penelitian selanjutnya, data ini dapat digunakan sebagai evaluasi

pengembangan Kawasan TOD Dukuh Atas

2. Untuk'penelitian selanjutanya dapat dilakukan penambahan tinjauan variabel,

agar didapatkan hasil penelitian yang lebih sesuai dengan kondisi TOD Dukuh
Atas
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