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Email *_glega.shifa.yuniar.ts21@mhsw.pnj.ac.id

Judul Naskah . Pengaruh Angkutan‘Kota Terhadap Kemacetan Pada

Simpang Tak Bersinyal Cibadak-Ciampea Bogor

Dengan ini menyatakan bahwa SKripsi yang saya buat dengan judul :

“PENGARUH ANGKUTAN KOTA. TERHADAP KEMACETAN PADA
SIMPANG TAK BERSINYAL CIBADAK-CIAMPEA BOGOR”

Adalah benar-benar hasil karya saya sendiri yang diadopsi dari hasil kuliah,tinjauan

lapangan,buku-buku referensi yang tertera dalam referensi pada skripsi saya.

Apabila kemudian hari terbukti atau dapat dibuktikan bahwa Skripsi ini hasil
plagiarisme, saya bersedia menerima sanksi ataupun konsekuensi atas perbuatan

saya.

Bogor,08 Juni 2025
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KATA PENGANTAR

Assalamu’alaikum Wr.Wb

Alhamdulillahirobill’alamin, Puji dan syukur penulis panjatkan kehadirat
ALLAH SWT karena atas rahmat;karunia,dan.ridho-Nya, penulis dapat
menyelesaikan penyusunan skripsi dengan judul “Pengaruh “Angkutan Kota

Terhadap Kemacetan Pada Simpang Tak Bersinyal Cibadak-Ciampea,Bogor”.

Skripsi ini di'susun sebagai.salah satu syarat untuk memperoleh gelar Sarjana
Terapan Teknik di program studi Perancangan Jalan dan Jembatan konsentrasi
Jalan Tol jurusan Teknik Sipil;'Politeknik Negeri Jakarta.

Penulisan dan = penyusunan skripsi ini - tidak akan = lepas dari
bantuan,dukungan,dan bimbingan dari berbagai pihak: Oleh karena itu penulis

ingin mengucapkan terima kasih yang sebesar-besarnya kepada :

1. Bapak Zainal Nur Arifin,Dipl.-Ing.HTL;M.T;Dr.sc. selaku dosen pembimbing
yang telah memberikan waktu,arahan,masukan dan bimbingan yang sangat
berharga kepada penulis selama proses penyusunan skripsi ini, mulai dari tahap
awal hingga akhir penulisan atau penyusunan,penulis sangat menghargai setiap
masukan,arahan yang diberikan kepada penulis.

2. Bapak Hendrian Budi Bagus K,S.T.,M.Eng. selaku ketua prodi Perancangan
Jalan dan Jembatan, yang telah memberikan arahan dan dukungan akademik
selama masa studi.

3. lbu Istiatun ,S.T.,M.T. selaku ketua jurusan Teknik Sipil.

4. Kedua orang tua, bapak:Endang dan Ibu Yusih Yuningsih yang selalu
meyakinkan dan memberikan kepercayaan-kepadapenulis bahwa penulis dapat
menyelesaikan masa studinya, memberikan semangat,dukungan,serta doa yang
tiada henti.

5. Kakak perempuan, Elvara Rizki Yuniar.S.sos. Terima kasih banyak atas
dukungan secara moril,materil,terima kasih juga atas dukungan dan
kepercayaanya bahwa penulis bisa menyelesaikan masa studinya hingga

mendapatkan gelar yang diimpikan.
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Kepada seseorang yang tidak kalah penting kehadiranya, Afriza
Asfari,terimakasih telah manjadi bagian dari proses perjalanan penulis
menyusun skripsi, berkontribusi baik tenaga,waktu,menemani,mendukung
penuh seta menghibur dalam kesedihan penulis,serta meyakinkan penulis
bahwa penulis dapat menyelesaikan penyusunan skripsi ini dan studinya.

Sule dan hana teman penulis yang senantiasa'memberikan bantuan baik tenaga
kepada penulis.

Teruntuk sahabat penulis Khoirunnisa Fitria Fadillah dan Kinanti Bhia Putri
terima kasih telah.menjadi partner bertumbuh disegala kondisi yang terkadang
tidak terduga,menjadi teman ngopi di danau kenanga Ul,menjadi pendengar
yang baik untuk penulis'serta orang yang selalu Excited untuk mendengarkan
cerita penulis serta orang yang selalu meyakinkan penulis bahwa dapat
menyelesaikan skripsi.

Tiara Saputri Hidayat sahabat masa SMK hingga sekarang,terima kasih yang
telah membantu dalam penelitian penulis terima kasih telah berkontribusi
tenaga dan siap sigap membantu penulis.

Terima kasih kepada Bakara putra mahendra.vokalis hindia yang telah
membuat lirik lagu yang maknanya begitu menginspirasi penulis dan sudah
menemani penulis saat mengerjakan skripsi ini:

Dan kepada wanita yang memiliki impian besar,yaitu penulis diri sendiri, Ega
Shifa “Yuniar. Terima kasih telah berusaha. keras sampai di titik ini,sudah
menyakinkan dan selalu menguatkan diri sendiri bahwa kamu dapat

menyelesaikan studi ini sampai selesai.

Akhir kata penulis menyadari sepenuhnya bahwa penyusunan skripsi ini masih

jauh dari kata sempurna dan memiliki baian keterbatasan. Oleh-karena itu penulis

sangat mengharapkan adanya kritikan dan‘saran-yang bersifat membangun demi

menyempurnakan karya ini dimasa yang akan datang.

Bogor,08 Juli 2025
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BAB |
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang Masalah

Perkembangan kota dan pertumbuhan transpertasi yang pesat di wilayah
bogor, khususnya di sepanjang jalan Cibadak-Ciampea telah menyebabkan
peningkatan volume kendaraan yang signifikan. Salah satu faktor-utama yang
berkontribusi terhadap kemacetan di wilayah ini adalah keberadaan kendaraan
angkutan umum khususnya Angkutan Kota. Angkutan kota sebagai moda
transpartasi umum yang banyak digunakan oleh masyarakat memiliki peran
penting dalam mobilitas sehari-hari. Namun operasional angkutan kota yang
sering sekali tidak teratur seperti berhenti sembarangan untuk menaikan dan
menurunkan penumpang dapat.menimbulkan gangguan terhadap kelancaran
arus lalu lintas terutama di simpang tak bersinyal.

Simpang tak bersinyal yang mengandalkan prinsip prioritas dan kesadaran
pengendara sangat rentan terhadap gangguan yang disebabkan oleh kendaraan
angkutan kota. Aktivitas angkutan kota yang sering berhenti di lokasi yang
tidak ditentukan dapat mengurangi kapasitas_jalan dan menimbulkan antrian
kendaraan lain. Hal ini diperparah dengan. tingginya volume kendaraan pribadi
yang melintas di jalan raya Cibadak-Ciampea,sehingga menciptakan titik-titik
yang mengganggu kelancaran transportasi lain pada saat jam sibuk.

Angkutan kota memiliki. karakteristik. operasional yang unik seperti
berhenti di sembarangan tempat,menunggu penumpang diwaktu yang lama dan
tidak selalu mematuhi aturan lalu lintas. Hal ini disebabkan terganggu nya
kelancaran arus lalu-lintas terutama di simpang tak bersinyal yang.sudahrawan
kemacetan, selain itu tingginya frakuensi angkutan kota yang melintasi di jalan
raya cibadak-ciampea juga turut berkontribusi pada penumpukan kendaraan di
simpang tak bersinyal tersebut.

Untuk menganalisis sejauh mana keberadaan angkutan kota
mempengaruhi kemacetan simpang tak bersinyal di jalan raya Cibadak-
Ciampea,Bogor,serta memberikan rekomendasi untuk mengurangi hambatan

pada persimpangan terutama pada jam-jam sibuk,dengan mengevaluasi
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dampak kemacetan simpang tak bersinyal perlu dilakukan penelitian terlebih
dahulu untuk mendapatkan kesimpulan masalah yang terjadi dan menemukan
solusi permasalahan yang tepat,kemudian dengan data yang diperoleh sangat
membantu mengidentifikasi permasalahan. Berdasarkan latar belakang
tersebut penting untuk melakukan evaluasi dampak kemacetan simpang tak
bersinyal terhadap kinerja lalu lintas*dengan berfokus pada peran kendaraan
Angkutan Kota dari permasalahan yang ada sehingga perlu melakukan kajian
dengan judul “Pengaruh Angkutan Kota Terhadap Kemacetan Pada

Simpang tak bersinyal Cibadak-Ciampea Bogor”.

1.2 ldentifikasi Masalah
Adapun dari latar ‘belakang yang telah dijabarkan sebelumnya,dapat

diidentifikasi beberapa masalah sebagai berikut.

a. Volume kendaraan yang.melebihi kapasitas simpang,khususnya pada
jam-jam sibuk.

b. Tingginya jumlah kendaraan angkutan umum seperti angkot yang sering
berhenti sembarangan terutama di dekat simpang.

c. Minimnya fasilitas pendukung simpang seperti;rambu prioritas dan
petugas lalu lintas.

d.” Ketidakteraturan pola pergerakan kendaraan akibat perilaku pengemudi

angkutan kota yang cenderung tidak tertib.

1.3 Pembatasan masalah
Karena keterbatasan waktu,tenaga,dan biaya,maka penelitian ini dibatasi

dengan:

a. Pengamatan pergerakan kendaraan.pada jam=jam sibuk dengan
pembatasan pada hari kerja,hari berlibur (weekend).

b. Analisis menggunakan Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia
(PKJIN2023 dan sofware PTV VISSIM student version,serta microsoft
excel.

c. Penelitian ini membatasi simulasi menggunakan PTV Vissim hanya

untuk memvalidasi kondisi eksisting dengan dan tanpa kehadiran
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angkutan kota tanpa melakukan simulasi terhadap berbagai alternatif
solusi.

d. Penelitian ini tidak menggunakan metode statistik untuk melihat
pengaruh angkutan kota, namun menunjukan pengaruh angkutan kota
dengan cara membandingkan 2 kondisi yaitu dengan adanya angkutan

kota dan tanpa adanya angkutan kota:

1.4 Perumusan Masalah
Berdasarkan+" .ldentifikasi masalah yang telah "~ dipaparkan

sebelumnya,maka permasalahan tersebut dapat di rumuskan sebagai berikut.

a. Bagaimana pengaruh angkutan kota di simpang tak bersinyal Cibadak-
Ciampea.

b. Apakah penerapan simpang bersinyal (APILL) pada simpang tak
bersinyal cibadak-ciampea.dapat meningkatkan kinerja lalu lintas dan

mengurangi permasalahan kemacetan.

1.5 Tujuan Penelitian
Berdasarkan = dari perumusan masalah-yang telah dijabarkan

sebelumnya,tujuan dari penelitian ini adalah sebagai berikut.

a.. Menganalisis pengaruh angkutan kota di'simpang tak bersinyal Cibadak-
Ciampea.
b. Menganalisis penerapan perubahan simpang tak bersinyal menjadi

simpang bersinyal (APILL).

1.6 Manfaat Penelitian
Manfaat penelitian dibagi menjadi 3,yakni manfaat akademis,manfaat
praktis serta manfaat untuk.masyarakat. Rincian dari Ketiga.manfaat tersebut

adalah sebagai berikut.

1.6.1 Manfaat Keilmuan

Menambah pengetahuan dan keilmuan dalam bidang
transportasi,khususnya terkait dampak operasinal angkutan kota pada lalu lintas
di simpang tak bersinyal, selain itu studi ini dapat memberikan rekomendasi

untuk mengurangi dampak kemacetan akibat angkutan kota.
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1.6.2 Manfaat Bagi Mahasiswa

Hasil penelitian ini meningkatkan pemahaman dan keterampilan dalam
menganalisis permasalahan lalu lintas menggunakan metode ilmiah, menambah
pengalaman dalam melakukan penelitian lapangan dan mengolah data

transportasi.

1.6.3 Manfaat Bagi Masyarakat

Hasil penelitian ini-dapat - memberikan informasi mengenai.lalu lintas di
simpang tak bersinyal dijalan raya Cibadak-Ciampea Bogor dan dampak.angkot
terhadap kemacetan,meningkatkan kesadaran masyarakat tentang faktor-faktor
yang mempengaruhi kemacetan serta upaya apa saja yang dilakukan untuk

menguranginya.
BAB 1V SISTIMATIKA PENULISAN SKRIPSI

Sistematika penulisan pada penelitian ini akandi susun kedalam lima

dengan uraian sebagai berikut.
BAB | PENDAHULUAN

Pada BAB 1 ini dijelaskan mengenai latar belakang.mengapa penelitian ini
dilakukan,lalu perumusan masalah,manfaat penelitian,dan pembatasan masalah
agar peneliti tidak melakukan penelitian yang tidak meluas,selain itu terdapat

tujuan peneliti yang terakhir sistematika penulis.
BAB Il TINJAUAN PUSTAKA

Bab ini berisikan dasar-dasar teori yang digunakan sebagai landasan untuk
menguji kebeneran penelitian. Pedoman yang digunakan pada tinjauan Pustaka
ini diambil dari Buku,Jurnal,Peraturan dan-sumber lainya seperti.penelitian
terdahulu yang Mendukung penelitian ini berisi tentang parameter-parameter

yang berpengaruh terhadap kemacetan di persimpangan jalan.
BAB Il METODOLOGI PENELITIAN

Pada Bab 3 dijelaskan tentang metodologi penelitian,tahapan penelitian
yaitu bagan alir penelitian,lokasi penelitian,prosedur penelitian, sumber

data,Metode pengumpulan data,Metode analisis data.
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BAB IV ANALISIS DATA DAN PEMBAHASAN

Pada bab 4, akan dipaparkan analisis data dan pembahasan yang di hasilkan
dari menghitung volume kendaraan yang melintasi persimpangan tak
bersinyal,data perilaku angkutan umum,data derajat kejenuhan dengan 2 kondisi

yaitu dengan volume angkutan kota.~dan tanpa volume angkutan

. PTV VISSIM dengan

kota,tundaan,peluang anteria gunaka
2 kondisi dengan Angkutan‘kota dan Tanpa Angkutan kota

n dari, penelitian yang telah
es ,recomendasi,serta
ang akan datang.

POLITEKNIK
NEGERI
JAKARTA
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BAB V
KESIMPULAN DAN SARAN

5.1 Kesimpulan

Berdasarkan hasil pengelolahan~data.dengan menggunakan metode

Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia (PKJI 2023) dapat “ditarik kesimpulan

sebagai berikut:

1. Hasil analisis:menggunakan Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia (PKJI

2023).~menunjukkan sbahwa . terjadinya Kkelonjatan pada nilai Derajat
Kejenuhan, Tundaan,dan Peluang antrian. Kondisi awal tanpa pengaruh
angkutan kota nilai derajat kejenuhan sebesar 0,48 menjadi 0,79 saat adanya
angkutan kota atau saat angkutan kota hadir atau terjadi peningkatan sebesar
0,31. Kenaikan nilai derajat kejenuhan_ini mencerminkan bahwa kapasitas
jalan semakin jenuh akibat aktivitas angkutan kota yang juga diikuti oleh
meningkatnya nilai tundaan dari 10,44 tanpa.adanya angkutan kota menjadi
13,58 dengan adanya angkutan kota dan.meningkatnya pelung antrian dari
peluang antrian (Pa batas atas) sebesar 23,41%tanpa adanya angkutan kota
menjadi 50,17% dengan adanya angkutan kota serta peluang antrian batas
bawah dari 10,24% tanpa angkutan kota menjadi 20,21% dengan adanya
angkutan kota. Hal ini- menunjukkan‘bahwa angkutan kota mempengaruhi
kemacetan yang signifikan.

Berdasarkan hasil analisis dengan menggunakan pedoman kapasitas jalan
indonesia (PKJI) 2023, dapat disimpulkan bahwa penerapan perubahan dari
simpang tak bersinyal._menjadi simpang bersinyal (APILL).memberikan
dampak yang positif terhadap-kinerja.lalu lintas diimasing=-masing pendekat.
Nilai tundaan yang diperoleh berada pada Kisaran 26,6 hingga 35,9 detik,
panjang antrian berkisar antara 66 hingga 83 meter, dan derajat kejenuhan
pada seluruh pendekat masih berada di bawah ambang batas kritis 0,85.
Khususnya, pendekat Utara (U) menunjukkan Kinerja paling baik dengan
derajat kejenuhan terendah yaitu 0,6692, sedangkan pendekat Timur (T)

menunjukkan nilai tertinggi sebesar 0,837 namun masih dalam batas yang

80
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% dapat diterima. Hasil ini menunjukkan bahwa penerapan simpang bersinyal
= %‘ berhasil meningkatkan efisiensi lalu lintas dan mengurangi potensi
v g = 8 kemacetan, sehingga dapat disimpulkan bahwa perubahan sistem
s2 0 . - : : .
§g -§' i pengaturan lalu lintas ini efektif dalam meningkatkan tingkat pelayanan
S o0 = .
gg o _’; simpang secara keseluruhan.
22 IS
25 e 5.2 Saran
§,§ § Berdasarkan hasil penelitian yang telah dilakukan disaran kan agar
: m -
x
%%' = kedepanya :
®a P
2 Q . ) \
g‘g [} 1. Dilakukan survey lapangan atau pengambilan data volume lalu hintas
S0 = : : : .
SE Py dalam rentan waktu yang lebih panjang misalnya selama satu minggu
D= x
éi v penuh. Hal ini bertujuan untuk memperoleh data yang lebih akurat
=Y p=.§
g ] . . . s
5% o terhadap lalu lintas di lokasi penelitian.
- -~
§ E—. 2. Melakukan survey wawancara secara langsung dengan para pengemudi
5o angkutan umum/angkot,serta pengendara pribadi-yang sering melintasi
< 3
§8 lokasi tersebut. Wawancara ini berguna untuk menggali informasi
c3 . q
§§ mengenai pola perilaku berkendara.
g% 3. Sangat disarankan untuk penelitian selanjutnya untuk melakukan
<
%’% simulasi skenario _alternatif solusi menggunakan sofware Vissim.
—-:
5-3- Simulasi skenario.ini akan memberikan gambaran. yang lebih lengkap
T3S
§ z dan akurat mengenar efektivitas alternatif solusi yang diterapkan.
e
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e
B
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