No. 46/SKRIPSI/S. Tr-TPJJ/2025
SKRIPSI

ANALISIS DAMPAK PUTAR-BALIK ARAH (U-TURN)
TERHADAP KINERJA RUAS JALAN ARTERI PERKOTAAN
(STUDI KASUS JALAN IR. H. JUANDA CIPUTAT)

POLITEKNIK
NEGERI
JAKARTA

Disusun untuk melengkapi salah satu syarat kelulusan Program D-1V

Politeknik Negeri Jakarta

Disusun Oleh :
Prasetvo Satrio
NIM 2101411030

Pembimbing :
Mukhlisya Dewi Ratna Putri, S.Pd., M.T
NIP. 198909152022032007

PROGRAM STUDI D-1V
TEKNIK PERANCANGAN JALAN DAN JEMBATAN
JURUSAN TEKNIK SIPIL
POLITEKNIK NEGERI JAKARTA
2025



dalam Sidang Skripsi
NIP. 198909152022032007

Pembimbing
Mukhlisya Dewr 4 Putri, S.Pd., M.T.

HALAMAN PERSETUJUAN
Skripsi berjudul
ANALISIS DAMPAK PUTAR-BALIK ARAH (U-TURN)

TERHADAP KINERJA RUAS JALAN ARTERI PERKOTAAN (STUDI

KASUS JALAN IR. H. JUANDA CIPUTAT) yang disusun oleh Prasetyo Satrio
(NIM 2101411030) telah disetujui oleh dosen pembimbing untuk dipertahankan

© Hak Cipta milik Politeknik Negeri Jakarta
Hak Cipta:

1. Dilarang mengutip sebagian atau seluruh karya tulis ini tanpa mencantumkan dan menyebutkan sumber :
a. Pengutipan hanya untuk kepentingan pendidikan, penelitian , penulisan karya ilmiah, penulisan laporan, penulisan kritik atau tinjauan suatu masalah.

b. Pengutipan tidak merugikan kepentingan yang wajar Politeknik Negeri Jakarta

2. Dilarang mengumumkan dan memperbanyak sebagian atau seluruh karya tulis ini dalam bentuk apapun
tanpa izin Politeknik Negeri Jakarta

i



eyieyer Labap Niuyaljod uizi eduey

5T
b
(1]
3
Q
c
-4
T
o
=]
=
Q.
-]
=
=
(]
=
c
S,
=
o
3
=
(]
T
(]
=
=
=
Q
o
=3
<
Q
=
Q
S
2,
o
-
o
of
-
m
=
=
==
2
[
Q
o
=
—
-]
==
Q
=
-
Q

N
=0 - Y
o ]
s 8
5 @
Qe s
35S
- =
e
=
3 <
(= Q
3 c
x> 3 2
Y g
= ~
g& 7
3 =%
SESE=
o 5
38§
B e S
= ©
o
s 5 3
2 =
S8 g
T< B
1) 3
T
s @7
Q =
59 0
S =
g Y]
8 ®7
< o
w m
() =
c & £
= =
= Y
Sy el
303
= <
= o
- —
c 3
= x =
S8
3. °
o
s £
m —
3 &
5 B
o
g 3
)
~ >
5 T
IS
° =
c £
= @
1)
=
=
=
S
—
o
-,
Q
s
o
3.
Q
e
Q
=
w
=
Q
~
o
3
1)
w
o
()
=3

i
m
=
8]
T
-+
Y

I
Y
x
Y
T
-+
Y
S
*‘
)
=
=.
()
x
=
=
=
D
Q
D
=.
e~
Y
b
o
-
Y

—
o
o
=
o
3
Q
3
(]
>
Q
c
=1y
T
w
(1]
o
Q
o
o
=
o
-
o
c
w
o
c
=
c
=
=~
Q
=
<
o
~~
=
w
=
-
o
=
T
o
3
(]
=
n
Q
=]
-
c
3
==
Q
=
Q.
o
3
3
(]
=
<
m
o
c
-
=
o
>
w
c
3
o
(1]
L

HALAMAN PENGESAHAN

 Skripsi berjudul :

ANALISIS DAMPAK PUTAR-BALIK ARAH (U-T URN)

TERHADAP KINERJA RUAS JALAN ARTERI PERKOTAAN (STUDI
KASUS JALAN IR. H. JUANDA CIPUTAT) yang disusun oleh Prasetyo Satrio
(2101411030) telah dipertahankan dalam Sidang Skripsi di depan Tim Penguji pada

hari Senin tanggal 07 Juli 2025

Nama Tim Penguji

Tanda Tangan

Ketua Eva Azhra Latifa, S.T., M.T. =

NIP. 196205071986032003 W
Anggota Maya Fricilia, S.T, M.T.

NI_P. 199005182022032007 Wﬁﬂ,
Anggota Eko Wiyono, Drs., S.T., M.Eng. "(\/ ;

NIP. 196012281986031003

Mengetahui

Ketua Jurusan Teknik Sipil

=
POLITEKNIK!
NEGERI(}f:4%
JAKARTA £,

TEKNIK SIPIL

Istidturl, S.T.. M.T.

NIP 196605181990102001

il




eyieyer Labap Niuyaljod uizi eduey

5T
o
(1]
3
Q
c
-4
T
Q
=]
e
Q.
-]
=
=
(1]
=
c
=
=
Q
3
=
(1]
T
(]
=
=
=
Q
o
=3
<
Q
=
Q
3
Q
N—
o
-
o
of
-
o
=
=
~
2
[
Q
o
=
—
-]
==
Q
=
-
Q

N
Qoo
o )
- m
Q =
S @
Qe s
35S
=5 =
T
3 22
c Q
3 c
x> 3 2
Y c
-] =~
2§ 7
3 =%
3 5
= =
=
338
T 85
= o
T
5 5 3
2 =]
S8 g
T< B
) 3
T
s QP
Q =
9 o
S =
Q ()
o 5
< o
w m
o 5
c & £
< =
c 4
—p ko
383
3 <
= o
= —
€9 3
= s
S8
3. °
o
s £
m —
3 &
5 B
o
z ¢
f'
~ >
5 T
IS
o =
c £
= @
1)
=
~
-
=
~
Q
-,
Q
s
o
3.
Q
e
(')
=
w
=
S
~
o
3
o
w
o
()
3

HALAMAN PERNYATAAN ORISINALITAS

Yang bertanda tangan di bawah ini, saya :
Nama : Prasetyo Satrio

NIM : 2101411030

o
¥
=
n
T
-+
)

2
m
I
N
©
-+
(Y
3,
=
)
=4
=.
®
x
=,
—
<
®
Q
o
=5
e
o
v
3
“
-+
Y

Program Studi  : D4 - Teknik Perancangan Jalan dan Jembatan

Alamat email  : prasetyo.satrio.ts2 1 @mhsw.pnj.ac.id

Judul Naskah  : Analisis Dampak Putar-Balik Arah (U=furn) Terhadap Kinerja
Ruas<Jalan Arteri Perkotaan (Studi Kasus Jalan Ir. H. Juanda
Ciputat)

Dengan ini saya menyatakan bahwa tulisan yang saya sertakan dalam skripsi
Teknik Sipil Politeknik Negeri Jakarta Tahun Akademik 2024/2025 adalah benar-
benar hasil karya saya sendiri, bukan jiplakan karya ‘orang lain dan belum pernah

ditkutkan dalam segala bentuk kegiatan akademis.

Apabila di kemudian hari ternyata tulisan/naskah saya tidak sesuai dengan
pernyataan ini, maka secara otomatis tulisan/naskah saya dianggap gugur dan bersedia

menerima sanksi yang ada. Demikian pernyataan ini dibuat dengan sebenarnya.

Jakarta, 21 Juli 2025
Yang menyatakan,

—
o
o
=
Q
3
Q
3
(]
=
Q
c
=1y
T
w
(1]
o
Q
o
o
=
o
-
Q
c
w
o
c
=
c
=
=~
Q
=
<
Q
~~
=
3
3
-
o
=
T
o
3
(]
=
n
Q
=]
-
c
3
==
Q
=
Q.
o
=]
3
(]
=
<
m
o
c
-
=
o
>
w
c
3
o
(1]
=

Prasetyo Satrio

v



eyieyer uabap Niuyaiijod wizi eduey

5T
o
(1]
3
Q
c
-4
T
Q
=]
e
Q.
-]
~
=
(1]
=
c
=
=
Q
3
=
(1]
T
(]
=
=
=
Q
o
=3
<
Q
=
Q
3
Q
N—
o
-
v
of
=
o
=
=
~
2
[
Q
o
=
—
-]
=
Q
=
-
Q

N
Qoo
o )
- m
Q =
5 @
Qe s
35S
=5 =
SEE
3 a3
c Q
3 c
x> 3 2
Y g
E] =
267
3 =%
3 5
~ o=
=
338
T 85
= ©
o
5 5 3
2 =
S8 g
T< B
) 3
T
s QP
Q =
59 0
S =
E). ()
8 ®7
< o
w m
o 5
c & £
< =
c 4
Sy el
383
= <
b o
= —
€9 3
= x =
S8
3. °
o
s £
m —
3 &
2 F
z ¢
f'
~ >
5 T
IS
o =
c £
= @
Q
=
~
-
=
~
Q
-,
Q
s
o
=
—
Q
e
Q
=
w
=
Q
~
o
3
Q
w
o
Q
3

o
¥
=
n
T
-+
)

2
o
o
N
©
-+
(Y
3,
=
)
=4
=.
®
x
=,
—
P
®
Q
o
=5
e
o
v
3
“
-+
Y

—
2
o
=
Q
3
Q
3
(]
=
Q
c
=1y
T
w
(1]
o
Q
o
o
=
o
-
Q
c
w
o
c
=
c
=
=~
Q
=
<
Q
~~
=
w
=
-
o
=
T
o
3
(]
=
n
Q
=]
-
c
3
==
Q
=
Q.
o
=]
3
(]
=
<
m
o
c
-
~
o
>
w
c
3
o
(1]
=

KATA PENGANTAR

Puji syukur senantiasa penulis panjatkan kepada Allah Subhanahu Wa Ta'ala,

yang telah melimpahkan rahmat dan karunia-Nya sehingga penulis dapat

menyelesaikan skripsi yang berjudul “Analisis Dampak Putar-Balik Arah (U-Turn)

Terhadap Kinerja Ruas Jalan Arteri Perkotaan (Studi Kasus Jalan Ir. H. Juanda

Ciputat)”. Skripsi ini disusun sebagai-syarat untuk mencapai gelar Sarjana Sains

Terapan Program Studi Teknik‘Perancangan Jalan dan Jembatan, Politeknik Negeri

Jakarta. Selama perkuliahan hingga penyusunan skripsi ini penulis mendapat banyak

bantuan, kritik, sarany dan dukungan yang sangat berguna. Oleh karena itu,penulis

ingin menyampaikan ucapanterimakasih kepada:

1.

Pertama dan terutama, ucapan dan rasa terima kasih yang mendalam penulis
sampaikan kepada kedua Orang Tua dan Kakak penulis yang telah banyak
memberikan semangat, motivasi, bantuan, doa, cinta dan kasih sayangnya
dalam seluruh kegiatan perkuliahan sehingga penulis dapat menyelesaikan
skripsi ini. Kehadiran mereka tidak hanya sebagai keluarga, tetapi juga sebagai
sumber semangat dan motivasi yang tulus, yang selalu memberikan kekuatan
di setiap perjalanan dan tantangan yang penulis-hadapi.

Ibu Mukhlisya Dewi Ratna Putri, S.Pd., M. T.; selaku Dosen Pembimbing, atas
kesabaran, bimbingan, serta dukungan *positif yang senantiasa diberikan
selama proses penyusunan skripsi ini. Setiap arahan, ilmu, dan nasihat yang
beliau berikan sangat berarti dan menjadi bekal berharga bagi penulis dalam
menyelesaikan seluruh tahapan penelitian ini.

Ibu Tri Wulan Sari, S.Si., M.Si., selaku Dosen Pembimbing Akademik D-I1V
Teknik Perancangan Jalan dan Jembatan (1) atas bimbingan, arahan, serta
dukungan yangtelah diberikan selama masa perkuliahan.

Bapak dan Ibu DosenProgram Studi Teknik Perancangan-Jalan dan Jembatan,
Politeknik Negeri Jakarta, atas ilmu, dan bimbingan yang telah diberikan

selama masa perkuliahan hingga proses penyusunan skripsi ini.

. Rekan-rekan Pecel Lele yaitu Humam, Tegar, Salman, Nanda, Alya, Elma,

Ferlin, dan Nana, yang telah memberikan dukungan, semangat, serta
kebersamaan yang berarti selama proses penyusunan skripsi ini.
Kepada Alfin, sahabat penulis yang banyak membantu dari awal kegiatan

perkuliahan hingga proses penyusunan skripsi ini.



epaeyer HaBaN NIUYY|od Wizi eduey

undede j}njuaq wejep 1ui sijn} efiey ynin|as neje ueibeqas yelueqradwaw uep ueywnwnbuaw bueie|iq 'z
ejie)er 1363 yiuwyalijod sefem buek uebunuaday) ueyibniaw yepn uediynbuad °q

*yejesew njens uenefun neje ynyj uesijnuad ‘ueiode] uesinuad ‘yeiwj efiey uesijnuad ‘ uenipuad ‘ueyipipuad uebunuada) ynjun efuey uediynbuad ‘e

7. Serta seluruh teman dan pihak yang sudah mendukung, bersedia membantu
hingga laporan tugas akhir ini dapat tersusun dengan baik.
Penulis menyadari bahwa laporan skripsi yang ditulis masih jauh dari

kesempurnaan, baik itu dari penyusunan laporan ataupun dari segi penulisan laporan

exdid yeH

ini. Kritik serta saran yang membangun dari semua pihak akan penulis terima dengan

senang hati untuk menyempurnakan laporan ini-"Diharapkan laporan skripsi ini dapat

>tyo Satrio

POLITEKNIK
NEGERI
JAKARTA

: Jaquins ueypngakuaw uep ueywnjuesuaw eduey jui siiny eAiey yninjas neje ueibeqas diynbuaw buesejig °L

vi




eyieyer Labap Niuyaljod uizi eduey

5T
o
(1]
3
Q
c
-4
T
Q
=]
o
Q.
-]
=
3
(1]
=
c
S,
=
Q
3
=
(1]
T
(]
=
=
=
Q
o
=3
<
Q
=
Q
3
Q
N—
o
-
o
of
=
o
=
=
~
2
[
Q
o
=
—
-]
=
Q
=
-
Q

N
Qoo
o )
- m
Q =
S @
Qe s
35S
=5 =
T
3 a3
c Q
3 c
x> 3 2
Y c
-] =~
2§ 7
3 =%
3 5
= =
=
338
T 85
= o
T
5 5 3
2 =]
S8 g
T< B
) 3
T
s QP
Q =
9 o
3 =
Q ()
o 5
< o
w m
o 5
c & £
< =
c 4
—p ko
383
3 <
b o
= —
€9 3
= s
S8
3. °
o
s £
m —
3 &
: F
z ¢
f'
~ >
5 T
IS
o =
c £
= @
1)
=
~
-
=
~
Q
-,
Q
s
o
=
—
Q
e
(')
=
w
=
S
~
o
3
o
w
o
()
3

o
¥
=
n
T
-+
)

2
o
I
N
©
-+
(Y
3,
=
)
=4
=.
®
x
=,
—
<
®
Q
o
=5
e
o
v
3
“
-+
Y

—
o
o
=
Q
3
Q
3
(]
=
Q
c
=1y
T
w
(1]
o
Q
o
o
=
o
-
Q
c
w
o
c
=
c
=
=~
Q
=
<
Q
~~
=
w
=
-
o
=
T
o
3
(]
=
n
Q
=]
-
c
3
==
Q
=
Q.
o
=]
3
(]
=
<
m
o
c
-
~
o
>
w
c
3
o
(1]
=

DAFTAR ISI
HALAMAN PERSETUJUAN ....coittiitiietetesete ettt i
HALAMAN PENGESAHAN ..ottt e il
HALAMAN PERNYATAAN ORISINALITAS ...oeioiieieeeeeieeee e v
KATA PENGANTAR ..ottt smn ettt eae e sneenseeneesseenes v
ABSTRAK ..ot et aatfle e e Wit vii
ABSTRACT ..o st atlid e ol Pl viii
DAFTAR IST ..ol ettt ee et eve e seen s et B S e enee s ix
DAFTAR GAMBAR .. ...ttt sthe s B ettt ae e nseeeesneese s ahne e Xii
DAFTAR TABEL............... it oot e sthe e e el Xiv
DAFTAR LAMPIRAN ...t deatee e stae e sta s e sbabeeeesnbe e et e neeeneeseeens XVii
BAB T PENDAHULUAN .....ooiiiiitiiieiiiiesifonae e e dnnae e e dnnaeeeennnneeeesnnneeeesanbeeesssssseeesannns 1
R AR REIcigl @ 0 A W S BN W e 1
1.2 Tdentifikasi Masalah ... e 2
1.3 Perumusan Masalah ... it 3
1.4 Tujuan Penelitian .ooci oo sssi 8 annee e adinaaneee e adannaasnnaseseenneeeneens 3
1.5 Manfaat Penulisan....coocoiiiiiiii i e sl sueenesine st 3
1.6 Pembatasan Masalah ... e 4
1.7 Sistematika PenuliSan .......... oot it Sttt S 4
BAB II TINJAUAN PUS T A K A ettt et st e ste e snea st ana et et eneeeaens 6
2.1 State Qe Art... N B J SR W | U AN FEE— . 6
2.2 Penelitian TerdahUll..c..c.. oo i e i B0 0 B b et st et sine st e dhn s 6
2.3 Definist JAlAM ... oo ettt ettt e e e 10
2.3.1 Pengelompokan Jalan...........ccceeviieiiiieiiiieeiieeeeeceeeee e senn b 10
2.3.2 Tipe Jalan X\ e 11
2.4 Lalu LIntas ...oocueeeueeeneerneens O eeeeeeeeseesssassaasns 11
2.4.1 Volume Lalu LINtAS ...coueiiiiiiiiiiieiiieie et 11
2.4.2 Kapasitas Jalan ..........cccoeoiiieiiiiiiiie e e 11
2.4.3 Arus lalu Lintas Jalan Perkotaan ...........c.ccooceeiiniiiiniininnininiecnieceeen 14
2.4.4 Hambatan SAMPING ........ccceeeiuieiieriiienieeiieenieeieesteeteeseeeteesreeseessnesnseessneens 15
2.4.5 Kecepatan Arus Bebas.........cccvieiiiiiiiiiiiiicceceeeee e 16
2.4.6 Derajat Kejenuhan..........cccceeiiiiiiiiieeiieeeiee ettt 17
2.4.7 Kecepatan TempPuh ........cccceeiiiiiiiiiiieieciee ettt 18

X



eyieyer Labap Niuyaljod uizi eduey

5T
o
(1]
3
Q
c
-4
T
Q
=]
o
Q.
-]
=
3
(1]
=
c
S,
=
Q
3
=
(1]
T
(]
=
=
=
Q
o
=3
<
Q
=
Q
3
Q
N—
o
-
o
of
=
o
=
=
~
2
[
Q
o
=
—
-]
=
Q
=
-
Q

N
Qoo
o )
- m
Q =
S @
Qe s
35S
=5 =
T
3 a3
c Q
3 c
x> 3 2
Y c
-] =~
2§ 7
3 =%
3 5
= =
=
338
T 85
= o
T
5 5 3
2 =]
S8 g
T< B
) 3
T
s QP
Q =
9 o
3 =
Q ()
o 5
< o
w m
o 5
c & £
< =
c 4
—p ko
383
3 <
b o
= —
€9 3
= s
S8
3. °
o
s £
m —
3 &
: F
z ¢
f'
~ >
5 T
IS
o =
c £
= @
1)
=
~
-
=
~
Q
-,
Q
s
o
=
—
Q
e
(')
=
w
=
S
~
o
3
o
w
o
()
3

o
¥
=
n
T
-+
)

2
o
I
N
©
-+
(Y
3,
=
)
=4
=.
®
x
=,
—
<
®
Q
o
=5
e
o
v
3
“
-+
Y

—
o
o
=
Q
3
Q
3
(]
=
Q
c
=1y
T
w
(1]
o
Q
o
o
=
o
-
Q
c
w
o
c
=
c
=
=~
Q
=
<
Q
~~
=
w
=
-
o
=
T
o
3
(]
=
n
Q
=]
-
c
3
==
Q
=
Q.
o
=]
3
(]
=
<
m
o
c
-
~
o
>
w
c
3
o
(1]
=

2.4.8 WaKktu TemMPURN.......coooiiiiiiiiiccie ettt e e e 18
2.4.9 Tingkat Pelayanan Jalan..........cccccceeoiiieiiieeiiieceeceeeee e 19
2.5 Putar Balik Arah (U-TUFT) ..c..oocveeiiiieiieieeeece et 20
2.5.1  Median Jalan ........coeeoiiiiniiieeieeeee e 20
2.5.2 Bukaan Median .........ccccooiiiiiiiiiiiiee e 20
2.5.3 Kebutuhan Lebar Median Ideal........ .o oo, 21
2.5.4 Penempatan Rambu Lalu Lintas i ... ..o e eeeeereeieesee e 22
2.5.5 Dampak Putaran Balik pada Median Yang Tidak Memenuhi Persyaratan ....22
2.6 Analisis Kinerja U-TUFTN..............coveeiiiunieeieiieeieeeieeieesee e st B e 23
2.6.1  TUNAANE. i ittt e B ettt st e saeeenseeseeesabie e e 23
2.6.2 Panjang Antrean yang Ditimbulkan ............cco...ooi it 23
2.7 Software VISSIM ......... cccoetiieeeeeeeeeeuesdinasesestnnaensesssseeernatseeeonasessoatheessneesseesnenns 24
BAB HI METODOLOGL..cuueuussussussunsunsn e samuantenssaumsseenmsumsnsenssans osesusessesssusensensensens 25
3.1 EEnis Penelitian. . = ... ... &Y. 2. . . N . .. ... 25
3.2 Lokasi Penelitian . i it e tessiiiieneeeneessihaneeneeee dhaneeneesdeanseeneesnanecenneseeens 25
3.3 Diagram Alir Pen@litian ..........oiiiiumeemeesssiiineenneeenreesibonnseenseesbansnseessdansnasseseeseenens 27
3.4 Metode Pengumpulan Data............ .. i e 31
3.4.1 'Data PrIMET ..ioeeiiisieiieiisieeiteetesit et eitesuesnnesuneseeeeeeneesailbesunesnesnnssnneneeenneneeens 31
3.4.2 7 Data SEKUNAET c..uiiii ettt s s st sneeasnesneeana e sne e e eaeeeneee 32
3.5 Metode Pengolahan Datai.........c.ocoooueionneions e e e i s aenneennae e 33
3.6 Metode Analisis Data.... ... .. oo comm.com commnes ssmeess osneenuesnnessesnnessessessnsssaenseennenseens 34
3.6.1 Analisis Kinerja Jalan Menggunakan PKJI 2023 Dan U-Turn Menggunakan
Pedoman PPB Nomor 06/BM/2005...... .o i i e iane e sien o iateseesnesnesnsaaneanseeeeeeonse 34
3.6.2 Permodelan Menggunakan Software PTV VISSIM.............c.cocoviiennneioen . 36
3.6.3 Metode Analisis Alternatif Solusi U-Turn untuk Mengoptimalkan Kinerja
Jalan Berdasarkan PPPB No. 06/BM/2005..............oueesmmssssssiiiiiiiiiee e e snadeenneenns 45
BAB IV DATA DAN PEMBAHA S AN e 47
4.1 UIUITL -ttt ettt e st e et e et e e bt e e eareeesanee s 47
4.2 Gambaran Umum Lokasi Penelitian ...........cccceoervieniiniiiiinieniiieniencciceeeene 47
4.3 Data Sekunder dan PIImer ........ccccocueviiiiiriiniiiiiienteececee e 48
4.3.1 Data GEOMELIIK .....eeiuiiiiiiiiiiiieie e 48
4.3.2 Data Jumlah Penduduk............cooooiiiiiiiiie e 49
4.3.3 Data Jam Puncak ..........ccccooiiiiiiiiiiii e 49
4.3.4 Data Volume Lalu Lintas.........ccceveeviriinieniinienieieceeeeseeie e 49



eyieyer Labap Niuyaljod uizi eduey

5T
o
(1]
3
Q
c
-4
T
Q
=]
o
Q.
-]
=
3
(1]
=
c
S,
=
Q
3
=
(1]
T
(]
=
=
=
Q
o
=3
<
Q
=
Q
3
Q
N—
o
-
o
of
=
o
=
=
~
2
[
Q
o
=
—
-]
=
Q
=
-
Q

N
Qoo
o )
- m
Q =
S @
Qe s
35S
=5 =
T
3 a3
c Q
3 c
x> 3 2
Y c
-] =~
2§ 7
3 =%
3 5
= =
=
338
T 85
= o
T
5 5 3
2 =]
S8 g
T< B
) 3
T
s QP
Q =
9 o
3 =
Q ()
o 5
< o
w m
o 5
c & £
< =
c 4
—p ko
383
3 <
b o
= —
€9 3
= s
S8
3. °
o
s £
m —
3 &
: F
z ¢
f'
~ >
5 T
IS
o =
c £
= @
1)
=
~
-
=
~
Q
-,
Q
s
o
=
—
Q
e
(')
=
w
=
S
~
o
3
o
w
o
()
3

o
¥
=
n
T
-+
)

2
o
I
N
©
-+
(Y
3,
=
)
=4
=.
®
x
=,
—
<
®
Q
o
=5
e
o
v
3
“
-+
Y

—
o
o
=
Q
3
Q
3
(]
=
Q
c
=1y
T
w
(1]
o
Q
o
o
=
o
-
Q
c
w
o
c
=
c
=
=~
Q
=
<
Q
~~
=
w
=
-
o
=
T
o
3
(]
=
n
Q
=]
-
c
3
==
Q
=
Q.
o
=]
3
(]
=
<
m
o
c
-
~
o
>
w
c
3
o
(1]
=

4.3.5 Data VOIUME U-TUFR ..cc..eeieiiiiiiieiieiieeeeetee et 50
4.3.6 Data Hambatan Samping.........c.cccccveeeiieeeiiieeniiieeeiieeeieeeereeesveeesveeesveeesnnees 51
4.3.7 Data Kecepatan Kendaraan ............ccceecveevieeiieniieniiienieeiiesee e 52
4.4 Analisis Kinerja Ruas Jalan ..........cccooieiiiiiniiniiienieciicecccee e 54
4.4.1 Analisis Volume Arus Total........coooiiiiiiiiiiiiieee e 54
4.4.2 Kelas Hambatan Samping ............oo.. oot e oveeeieeniieeieenee e 55
4.4.3 Kapasitas Jalan Perkotaan (C) ...t iironeeo i e eseve e 56
4.4.4 Kecepatan Arus Bebas (VB) ....cccoocereriririiieieieienienessitiine e S ceneeeesiesieeeens 58
4.4.5 Derajat Kejenuhan (Dy) .......cooeeiiiiiie it B e 59
4.4.6 Kecepatan Rata-Rata Mobil Penumpang (Vmp)......coovveeveereenieeneeeatine e 60
4.4.7 Tingkat Pelayanan Jalan......coi.......ooooiiiiiiiiiie et e 60
4.5 Analisis Putaran Balik (U=TUIR) ............cccceeviieieeieeee it canbe it eveeneve e 60
4.5.1 ~Volume Kendaraan yang Melakukan Putaran Balik...... ... e 61
4.5.2 Tundaan Akibat Gerakan Putaran Balik ................ 62
4.5.3 Kecepatan Kendaraan Yang Terganggu Akibat Adanya U-Turn .................... 62
4.5.4  Panjang Antrean Yang Ditimbulkan ...ciivo.oioo i oo 63
4.6 Alternatif SOIUST ceeueiuiinieiiiaiese e s I e sttt e 64
4.6.1 "Alternatif SOIUST 1 .oouiiiiiiiiii ittt et sme ettt 64
4.6.2 " AIernatif SOIUST 2 ...uiiiiiieiieiteeeesueeueannsaneenssannesnesansannssnneanesnnesnsaaneanseeneenseenee 66
4.6.3 QNErnatif Sol SN W 0 N B B ol AN AN D AN ... 68
4.7 Analisis Permodelan Menggunakan Sofitware PTV VISSIM ............c.............. 71
4.8 Hasil Analisis PKJI 2023 dan Software PTV VISSIM ...t 73
4.8.1 Perbandingan Hasil Analisis EKSISItING......ccc.coereiiiiieiiiiiieeiieeseeenne b 73
4.8.2 Alternatif Solusi Menggunakan Software PTV VISSIM .............c..cce....ioon e 74
4.8.3 Perbandingan Hasil Alternatif SOIusi 3 ......ccccoceviiiiiiiniiniiicnccc e 75
BAB V PENUTUR,_ e el - - 76
BT B (TS 10102013 eSS 76
5.2 SATAN ittt ettt ettt 77
DAFTAR PUSTAKA ...ttt sttt 78
LAMPIRAN ..ottt ettt sttt sttt et et sbe ettt e b enees 80

xi



eyieyer uabap Niuyaiijod wizi eduey

5T
o
(1]
3
Q
c
-4
T
Q
=
e
Q.
-]
~
=
(1]
=
c
=
=
Q
3
=
(1]
T
(]
=
=
=
Q
o
=3
<
Q
=
Q
3
Q
N—
o
-
v
of
=
o
=
=
~
2
[
Q
o
=
—
-]
=
Q
=
-
Q

N
Qoo
o )
- m
Q =
S @
Qe s
35S
=5 =
T
3 a3
c Q
3 c
x> 3 2
Y c
-] =~
267
3 =%
3 5
= =
=
338
T 85
= o
T
5 5 3
2 =]
S8 g
T< B
) 3
T
s QP
Q =
o o
3 =
EJ. ()
8 ®7
< o
w m
o 5
c & £
= =
c 4
—p ko
383
3 <
b o
= —
€9 3
= s
S8
3. °
o
s £
m —
3 &
: F
z ¢
f'
~ >
5 T
IS
o =
c £
= @
)
=
~
-
=
~
Q
-,
Q
s
o
=
—
Q
e
(')
=
w
=
S
~
o
3
o
w
o
()
3

o
¥
=
n
T
-+
)

2
o
o
N
©
-+
(Y
3,
=
)
=4
-
®
-2
=,
—
P
®
Q
o
=5
e
o
v
3
“
-+
Y

—
2
o
=
Q
3
Q
3
(]
=
Q
c
=1y
T
w
(1]
o
Q
o
o
=
o
-
Q
c
w
o
c
=
c
=
=~
Q
=
<
Q
~~
=
w
=
-
o
=
T
o
3
(]
=
n
Q
=]
-
c
3
==
Q
=
Q.
o
=]
3
(]
=
<
m
o
c
-
~
o
>
w
c
3
o
(1]
=

DAFTAR GAMBAR

Gambar 2.1 Hubungan Vmp dengan Dy dan Vg pada jalan 4/2-T, 6/2-T, dan 8/2-T .18

Gambar 2.2 Bukaan Median .........cccoeoieriiiiiiienieienieseeeeeieee e 21
Gambar 2.3 Lokasi Penempatan Rambul ...........ccccoeviieiiiiiiiiiiiniicieeeee e 22
Gambar 3.1 Peta Lokasi Penelitian..........ccoccoiieiiiiniiiiiiiiceeeeee e 26
Gambar 3.2 Peta Situasi Lokasi Penelitian ..o i oo 26
Gambar 3.3 Diagram Alir Penelitian .................ooooeeiieis i e 27
Gambar 3.4 Diagram Alir Analisis Kinerja Jalan dan U-Turn ..o . 29
Gambar 3.5 Diagram Alir Permodelan Menggunakan PTV VISSIM ... ... 30
Gambar 3.6 Pengaturan Trafic Regulation .....c....cci.iiei it 36
Gambar 3.7 Pengaturan UnNIS...ccceeeeso.veeeeeeeienneeeoieseeeesieseeesetiee et Bneeeneeesnneenseennns 8L
Gambar 3.8 Pengaturan Input Background Image dan Set Scale Image.................. 37
Gambar 3.9 Permodelan Link Jalan ... i 38
Gambar 3.10 Pengaturan Connector................cteeeee e idieeriee i deeeie e siee e 38
Gambar 3.11 Pengaturan Vehicle ComposSition ...t . ....idureueeriianneeees deraeseneennenes 39
Gambar 3.12 Pengaturan Vehicle Input..................co0 e e 39
Gambar 3.13 Pengaturan Vehicle ROULES ..oiiiiunennneenvsstiin it 40
Gambar 3.14 Grafik Distribusi Kecepatan Mobil Penumpang...........c.cccocceu.eeneneen. 40
Gambar 3.15 Pengaturan Reduce Speed Areas .. .o vt fesneennaesne e 41
Gambar 3.16 Pengaturan Conflict Area... ..o o e e 41
Gambar 3.17 Pengaturan Driving:Behavionm...s. e 42
Gambar 3.18 Pengaturan Nodes dan data Collection Point............coocoiii i 42
Gambar 3.19 Pengaturan Evaluation Configuration........ v eeeeeseeeseessueesneseneenien. s 43
Gambar 3.20 Pengaturan Simulation Parameter.............cccceevveriieiienieeieeeionn o 43
Gambar 3.21 Tampilan.Saat Proses RUNNING ........c..cooeeviriiniiieniiscesisiiion. b 44
Gambar 3.22 Prosedur Perencanaan Putaran Balik .............cmmn 000 45

.................................................................................................................................... 46
Gambar 4.1 Kondisi Lalu Lintas di Depan U-Turn Komplek Dosen Ul.................. 47
Gambar 4.2 Potongan Melintang Jalan Ir. H. Juanda Ciputat ...........cccccoceevernennen. 48
Gambar 4.3 Analisis Vivp pada jalan 4/2-T.........cccoeeeiieeiiieeieeeeeee e 60
Gambar 4.4 Asumsi Jarak L Berdasarkan Kepadatan Lalu Lintas...........c..c........... 64
Gambar 4.5 Asumsi Jalan Alternatif yang Akan Dilalui Pengendara....................... 69

Xii



69
.69
72

Gambar 4.8 Tampilan Saat Proses RUNNING ..........c.cccoveviieiiieniiiiiiieieeieecreeiees

xiil

POLITEKNIK

NEGERI
JAKARTA

Gambar 4.6 Detail Penempatan Rambu Arah Ciputat...........ccoceveveniniinienicnenennens
Gambar 4.7 Detail Penempatan Rambu Arah Lebak Bulus .........c..cococenininnnn

Hak Cipta:
1. Dilarang mengutip sebagian atau seluruh karya tulis ini tanpa mencantumkan dan menyebutkan sumber :
a. Pengutipan hanya untuk kepentingan pendidikan, penelitian , penulisan karya ilmiah, penulisan laporan, penulisan kritik atau tinjauan suatu masalah.

b. Pengutipan tidak merugikan kepentingan yang wajar Politeknik Negeri Jakarta

2. Dilarang mengumumkan dan memperbanyak sebagian atau seluruh karya tulis ini dalam bentuk apapun
tanpa izin Politeknik Negeri Jakarta




eyieyer uabap Niuyaiijod wizi eduey

5T
o
(1]
3
Q
c
-4
T
Q
=]
e
Q.
-]
~
=
(1]
=
c
=
=
Q
3
=
(1]
T
(]
=
=
=
Q
o
=3
<
Q
=
Q
3
Q
N—
o
-
v
of
=
o
=
=
~
2
[
Q
o
=
—
-]
=
Q
=
-
Q

N
Qoo
o )
- m
Q =
5 @
Qe s
35S
=5 =
SEE
3 a3
c Q
3 c
x> 3 2
Y g
E] =
267
3 =%
3 5
~ o=
=
338
T 85
= ©
o
5 5 3
2 =
S8 g
T< B
) 3
T
s QP
Q =
59 0
S =
E). ()
8 ®7
< o
w m
o 5
c & £
< =
c 4
Sy el
383
= <
b o
= —
€9 3
= x =
S8
3. °
o
s £
m —
3 &
2 F
z ¢
f'
~ >
5 T
IS
o =
c £
= @
Q
=
~
-
=
~
Q
-,
Q
s
o
=
—
Q
e
Q
=
w
=
Q
~
o
3
Q
w
o
Q
3

o
¥
=
n
T
-+
)

2
o
o
N
©
-+
(Y
3,
=
)
=4
=.
®
x
=,
—
P
®
Q
o
=5
e
o
v
3
“
-+
Y

—
2
o
=
Q
3
Q
3
(]
=
Q
c
=1y
T
w
(1]
o
Q
o
o
=
o
-
Q
c
w
o
c
=
c
=
=~
Q
=
<
Q
~~
=
w
=
-
o
=
T
o
3
(]
=
n
Q
=]
-
c
3
==
Q
=
Q.
o
=]
3
(]
=
<
m
o
c
-
~
o
>
w
c
3
o
(1]
=

DAFTAR TABEL
Tabel 2.1 Penelitian Terdahulu ..o 6
Tabel 2.2 Kapasitas Dasar, Co........ccceeeerierierienieieeieneeiese ettt 12
Tabel 2.3 Faktor koreksi kapasitas akibat perbedaan lebar lajur, FCyryj ........cc.c....... 12
Tabel 2.4 Faktor koreksi kapasitas akibat PA pada tipe jalan tak terbagi, FCpa........ 13
Tabel 2.5 Faktor koreksi kapasitas akibat KHS pada jalan berkereb, FCps.............. 13
Tabel 2.6 Faktor koreksi kapasitas terhadap ukuran kota, FCuk .- vuu.cveevervenienennen. 13
Tabel 2.7 EMP untuk tip€ jalan terbagi ..........cccccverieeiiienieeiienie e eatbin B 14
Tabel 2.8 Pembobotan Hambatan Samping...cc..u...ooooeeiiiiiiiiii i e 15
Tabel 2.9 Kriteria Kelas Hambatan Samping ........ccie.ihe et s 15
Tabel 2.10 Kecepatan arus bebas dasar, VBD ..cou...coveeeeeienteiitenc it B 16
Tabel 2.11 Nilai koreksi kecepatan arus bebas dasar akibat lebar lajur atau jalur lalu
1108 ETEKEIT (VBL). e tueesueesneeeneasueesiueeeeeneesshunanneeedanneeens daanteenecaanteensbaaneeenbaaeeeenseennns 16
Tabel 2.12 Faktor koreksi arus bebas akibat hambatan samping untuk jalan berkereb
dan trotoar dengan jarak kereb ke penghalang terdekat Lxp (FVBHS)......ccovueeveennnnn. 17
Tabel 2.13 Faktor koreksi kecepatan arus bebas akibat ukuran kota (FVeuk) untuk
jenis kendaraan MP ... e st et e sdb e et e b ettt aeens 17
Tabel 2.14 Tingkat Pelayanan pada Ruas Jalan ..., 19
Tabel 2.15 Persyaratan LebarBukaan Mediani... iii.. .. i e ieeesneesne e 21
Tabel 2.16 Kebutuhan Lebar Median Apabila Gerakan Putaran Balik dari Lajur Dalam
ke Lajur Kedua Jalur Lawan ..o e i i et esieesneesneesneesnnaanee e enees 21
Tabel 2.17 Penempatan Pengulangan Rambu.............oooo. i 22
Tabel 2.18 Jarak Waktu Minimum dari Arus Maksimum Untuk Melakukan Gerakan
Putaran BaliK ..o o b s 22
Tabel 2.19 Tundaan yang Diakibatkan Oleh Kendaraan ....................oocmmmiin. ... 23
Tabel 2.20 Panjang Antrean yang.Ditimbulkan............. ...t 000, 23
Tabel 3.1 Data Jumlah Penduduk Kota Tangerang Selatan.............cccccccceveriieinnnnnn. 33
Tabel 3.2 Kesimpulan Perhitungan Rumus GEH ...........ccccoooiiiiiiiiiiiiieiee, 44
Tabel 4.1 Data Jumlah Penduduk Kota Tangerang Selatan..............ccoceeviieiiennnnn. 49

Tabel 4.2 Data Volume Lalu Lintas Kendaraan per 15 Menit pada Jalan Ir. H. Juanda
L5011 | U USRRPPRRPRR 49
Tabel 4.3 Data Volume Lalu Lintas Kendaraan/Jam pada Jalan Ir. H. Juanda Ciputat

X1V



eyieyer uabap Niuyaiijod wizi eduey

5T
o
(1]
3
Q
c
-4
T
Q
=
e
Q.
-]
~
=
(1]
=
c
=
=
Q
3
=
(1]
T
(]
=
=
=
Q
o
=3
<
Q
=
Q
3
Q
N—
o
-
v
of
=
o
=
=
~
2
[
Q
o
=
—
-]
=
Q
=
-
Q

N
Qoo
o )
- m
Q =
S @
Qe s
35S
=5 =
T
3 a3
c Q
3 c
x> 3 2
Y c
-] =~
267
3 =%
3 5
= =
=
338
T 85
= o
T
5 5 3
2 =]
S8 g
T< B
) 3
T
s QP
Q =
o o
3 =
EJ. ()
8 ®7
< o
w m
o 5
c & £
= =
c 4
—p ko
383
3 <
b o
= —
€9 3
= s
S8
3. °
o
s £
m —
3 &
: F
z ¢
f'
~ >
5 T
IS
o =
c £
= @
)
=
~
-
=
~
Q
-,
Q
s
o
=
—
Q
e
(')
=
w
=
S
~
o
3
o
w
o
()
3

o
¥
=
n
T
-+
)

2
o
o
N
©
-+
(Y
3,
=
)
=4
-
®
-2
=,
—
P
®
Q
o
=5
e
o
v
3
“
-+
Y

—
2
o
=
Q
3
Q
3
(]
=
Q
c
=1y
T
w
(1]
o
Q
o
o
=
o
-
Q
c
w
o
c
=
c
=
=~
Q
=
<
Q
~~
=
w
=
-
o
=
T
o
3
(]
=
n
Q
=]
-
c
3
==
Q
=
Q.
o
=]
3
(]
=
<
m
o
c
-
~
o
>
w
c
3
o
(1]
=

Tabel 4.4 Data Volume U-Turn per 15 Menit pada Bukaan Median di Depan Komplek

DOSEIN UL ...ttt ettt et s e e et e et e e 51
Tabel 4.5 Data Volume U-Turn Kendaraan/Jam pada Jalan Ir. H. Juanda Ciputat....51
Tabel 4.6 Data Hambatan Samping per Jam Hari Senin, 5 Mei 2025....................... 52
Tabel 4.7 Data Kecepatan Rata-Rata Kendaraan per Jam Kondisi Terganggu Senin, 5
IMET 2025 ..ot EE iR ettt eae et ente et eneeneas 53
Tabel 4.8 Data Kecepatan Rata-Rata Kendaraan per Jam Kondisi Tidak Terganggu
Senin, 5 MeL 2025 ..ooooeeiiee sttt eeeeeeeeeateee e e e e i et e e 53
Tabel 4.9 Rekapitulasi Pethitungan Volume, Lalu Lintas (Qsmp) «-veeveeetbin - fneeenennne 54
Tabel 4.10 Rekapitulasi Kelas Hambatan Samping Senin, 5 Mei 2025 .......000. ... 55
Tabel 4.11 Nilai Faktor Penyesuaian Analisis Kapasitas Jalan Perkotaan .............. I
Tabel 4.12 Nilai Faktor Penyesuaian Analisis Kecepatan Arus Bebas....................... 58
Tabel 4.13 Hasil Analisis Derajat Kejenuhan (Dy) .- vt sssweseeesume e 59
Tabel 4.14 Rekapitulast Perhitungan Volume Kendaraan Yang Melakukan Putar Balik
Senin, 5 IME1 2025 ...oiiiiiiiiieeeiiitnee e eeeeevesiiiaaeeeeenssdhnnaaaeeeeshannneeredaaateeeesinntanrereeeeeens 61
Tabel 4.15 Analisis Waktu Tundaan Akibat Putaran Balik Pada Ruas Jalan Ir. H.
JUANA@ CIPULAL.......eeeieeeesiieeereeesseeesnseeesnsss 20 e e i e e et e eeeeveessdbnnanseeeesdannnnnaasnneeessseeenns 62
Tabel 4.16 Kecepatan Rata-Rata Kendaraan per Jam Kondisi Terganggu Senin, 5 Mei
pIIR N WO 0 . 63
Tabel 4.17 Hasil Analisis Kinerja U-Turn Alternatif Solusi Pergeseran ................... 64
Tabel 4.18 Hasil Analisis Kinerja Jalan Alternatif 1, Solusi Pergeseran................... 65
Tabel 4.19 Volume Kendaraan Sebelum dan Sesudah Alternatif Solusi Ganjil-Genap
.................................................................................................................................... 66
Tabel 4.20 Hasil Analisis Kinerja Jalan Alternatif Solusi Ganjil-Genap................... 67
Tabel 4.21 Hasil Analisis Kinerja U-Turn Alternatif Solusi Ganjil-Genap ............... 67
Tabel 4.22 Volume Kendaraan Sebelum dan Sesudah Alternatif Solusi Penutupan U-
TUFTL ittt ire st e ane s S s asasasasasasesasssasasssssasssssusas 70
Tabel 4.23 Hasil Analisis Derajat Kejenuhan Alternatif Solusi Penutupan U-Turn..70
Tabel 4.24 Hasil Validasi Uji GEH...........ccooiiiiiiiiiiiieee e 72
Tabel 4.25 Data Hasil Evaluasi Running VISSIM.........ccccooviiniiiiiiniieiecieeeeeene 73
Tabel 4.26 Hasil Analisis Kondisi Eksisting PKJI 2023 dan Software PTV VISSIM
.................................................................................................................................... 73
Tabel 4.27 Hasil Analisis Alternatif Solusi 3 Menggunakan Software PTV VISSIM
.................................................................................................................................... 74



.75

xvi

POLITEKNIK

NEGERI
JAKARTA

Tabel 4.28 Hasil Analisis Alternatif Solusi 3 dengan PKJI 2023 dan Sofiware PTV

Hak Cipta:
1. Dilarang mengutip sebagian atau seluruh karya tulis ini tanpa mencantumkan dan menyebutkan sumber :
a. Pengutipan hanya untuk kepentingan pendidikan, penelitian, penulisan karya ilmiah, penulisan laporan, penulisan kritik atau tinjauan suatu masalah.

b. Pengutipan tidak merugikan kepentingan yang wajar Politeknik Negeri Jakarta

2. Dilarang mengumumkan dan memperbanyak sebagian atau seluruh karya tulis ini dalam bentuk apapun
tanpa izin Politeknik Negeri Jakarta




eyieyer Labap Niuyaljod uizi eduey

5T
o
(1]
3
Q
c
-4
T
Q
=]
e
Q.
-]
=
=
(1]
=
c
=
=
Q
3
=
(1]
T
(]
=
=
=
Q
o
=3
<
Q
=
Q
3
Q
N—
o
-
o
of
-
o
=
=
~
2
[
Q
o
=
—
-]
==
Q
=
-
Q

N
Qoo
o )
- m
Q =
S @
Qe s
35S
=5 =
T
3 22
c Q
3 c
x> 3 2
Y c
-] =~
2§ 7
3 =%
3 5
= =
=
338
T 85
= o
T
5 5 3
2 =]
S8 g
T< B
) 3
T
s QP
Q =
9 o
S =
Q ()
o 5
< o
w m
o 5
c & £
< =
c 4
—p ko
383
3 <
= o
= —
€9 3
= s
S8
3. °
o
s £
m —
3 &
5 B
o
z ¢
f'
~ >
5 T
IS
o =
c £
= @
1)
=
~
-
=
~
Q
-,
Q
s
o
3.
Q
e
(')
=
w
=
S
~
o
3
o
w
o
()
3

o
¥
=
n
T
-+
)

2
m
I
N
©
-+
(Y
3,
=
)
=4
=.
®
x
=,
—
<
®
Q
o
=5
e
o
v
3
“
-+
Y

—
o
o
=
Q
3
Q
3
(]
=
Q
c
=1y
T
w
(1]
o
Q
o
o
=
o
-
Q
c
w
o
c
=
c
=
=~
Q
=
<
Q
~~
=
3
3
-
o
=
T
o
3
(]
=
n
Q
=]
-
c
3
==
Q
=
Q.
o
=]
3
(]
=
<
m
o
c
-
=
o
>
w
c
3
o
(1]
=

DAFTAR LAMPIRAN
Lampiran 1 Data Jam Puncaki...........cccccoeeiiiiiiiiiiniiciicceee e 80
Lampiran 2 Lokasi Titik Penempatan SUrveyor .........ccoccoeeveveieiiieniieniienieeieeenens 81
Lampiran 3 Formulir Survei Kendaraan .............ccoccoeeviiiiiiiiiiicccieecee e 82
Lampiran 4 Data Volume Kendaraan Jalan Irn.HuJuanda Ciputat..........cccceeeeeennenn. 83
Lampiran 5 Data Hambatan Samping Jalan Ir. H. Juanda Ciputat........................... 84
Lampiran 6 Data Kecepatan Kendaraan................ccoocveveieneeriiiine e B veeeneenieennnens 85
Lampiran 7 Dokumentasi SUrvel..........co.iiuieiieiniiiiieniieieenee e st B e 87
Lampiran 8 Lembar Pernyataan Calon Pembimbing ...........cccooeeiiniinenniiitin. . 88
Lampiran 9 Lembar Pengesahan ..................ccooi ittt it 39
Lampiran 10 Lembar Asistensi Pembimbing........ccc....ooieeoiiiie it 90
Lampiran 11 Lembar Asistensi Penguji Sidang SKIIPST...ew . oo vssuevosmeeveenennne 91
Lampiran 12 Lembar Persetuan Pembimbing ..., 94
Lampiran 13 Lembar Persetuan Penguji Sidang SKripsi......ccoce..ciovirieniiiiieeieennnnn. 95
Lampiran 14 Lembar Bebas Pinjaman dan Urusan Administrasi .........cccoeeeeveennennn. 98

Xvil



eyieyer uabap Niuyaiijod wizi eduey

5T
o
(1]
3
Q
c
-4
T
Q
=]
e
Q.
-]
~
=
(1]
=
c
=
=
Q
3
=
(1]
T
(]
=
=
=
Q
o
=3
<
Q
=
Q
3
Q
N—
o
-
v
of
=
o
=
=
~
2
[
Q
o
=
—
-]
=
Q
=
-
Q

N
Qoo
o )
- m
Q =
5 @
Qe s
35S
=5 =
SEE
3 a3
c Q
3 c
x> 3 2
Y g
E] =
267
3 =%
3 5
~ o=
=
338
T 85
= ©
o
5 5 3
2 =
S8 g
T< B
) 3
T
s QP
Q =
59 0
S =
E). ()
8 ®7
< o
w m
o 5
c & £
< =
c 4
Sy el
383
= <
b o
= —
€9 3
= x =
S8
3. °
o
s £
m —
3 &
2 F
z ¢
f'
~ >
5 T
IS
o =
c £
= @
Q
=
~
-
=
~
Q
-,
Q
s
o
=
—
Q
e
Q
=
w
=
Q
~
o
3
Q
w
o
Q
3

o
¥
=
n
T
-+
)

2
o
o
N
©
-+
(Y
3,
=
)
=4
=.
®
x
=,
—
P
®
Q
o
=5
e
o
v
3
“
-+
Y

—
2
o
=
Q
3
Q
3
(]
=
Q
c
=1y
T
w
(1]
o
Q
o
o
=
o
-
Q
c
w
o
c
=
c
=
=~
Q
=
<
Q
~~
=
w
=
-
o
=
T
o
3
(]
=
n
Q
=]
-
c
3
==
Q
=
Q.
o
=]
3
(]
=
<
m
o
c
-
~
o
>
w
c
3
o
(1]
=

BAB I
PENDAHULUAN

1.1  Latar Belakang

Jalan Ir. H. Juanda Ciputat merupakan jalan provinsi yang banyak dilalui oleh
kendaraan karena menghubungkan Kota Tangerang Selatan dengan DKI Jakarta,
dimana banyak dilintasi oleh masyarakat'Depok dan Tangerang Selatan yang berkerja
di daerah DKI Jakarta. Selain.itu, jalan ini juga merupakan salah satu akses menuju
gerbang tol JORR. Kawasan di sepanjang jalan ini cukup strategis. dengan adanya
aktivitas seperti perkantoran, pemukiman, pusat perdagangan, pendidikan, dan
fasilitas umum menyebabkan'tingkat kemacetan yang tinggi. Sehingga menyebabkan
timbulnya permasalahan lalu lintas yang dapat mengganggu ' keamanan dan
kenyamanan pengguna jalan.

Salah satu upaya yang biasa dilakukan untuk mengurangi permasalahan lalu
lintas adalah dengan dibuatnya median jalan yang biasanya dilengkapi bukaan pada
median jalan tersebut atau dikenal dengan fasilitas u-furn. Namun, fakta dilapangan
menunjukan bahwa u-furn ternyata menimbulkan masalah tersendiri, baik bagi arus
lalu lintas yang datang dari arah berlawanan maupun yang searah. Salah satu
dampaknya adalah penurunan kecepatan kendaraan, dimana kendaraan akan
mengalami perlambatan = atau « bahkan = berhenti. (Perlambatan ini tentunya
mempengaruhi arus lalu lintas di jalur yang sama, dan perputaran arah kendaraan bisa
menyebabkan peningkatan volume lalu lintas, ‘semakin menurunnya kecepatan
kendaraan, serta tingginya kepadatan pada ruas jalan tersebut. (Andriyanto, 2024)

Seperti pada ruas Jalan Ir. H. Juanda Ciputat salah satu penyebab kemacetannya
diakibatkan karena kegiatan putar balik kendaraan pada u-furn yang hanya berada di
depan Komplek Dosen.Universitas Indonesia. Saat akan melakukan gerakan putar
balik arah, kendaraan akan melakukan perlambatan kecepatan.atauberhenti yang akan
mempengaruhi arus lalu lintas baik di arah yang sama maupun arah berlawanan.
Beberapa kendaraan memiliki radius putar yang terbatas sehingga kegiatan putar balik
(u-turn) tidak dapat dilakukan secara langsung, hal tersebut menyebabkan kendaraan
lain mengalami perlambatan yang akan menimbulkan kemacetan baik dari arah yang
sama maupun arah yang berlawanan.

Pada penelitian sebelumnya yang telah dilakukan oleh (Igus & Anggela, 2021)

di lokasi u-turn yang berjarak 500 meter sebelum lokasi penelitian ini, didapatkan
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alternatif solusi mengatasi permasalahan di Jalan Ir. H. Juanda Ciputat dengan cara
membuka u-turn baru sejauh 1 km sebelum lokasi penelitian ini. Namun, hasil uji coba
di lapangan menunjukkan bahwa kemacetan tetap terjadi meskipun u-furn baru telah
dibuka. Oleh karena itu, Dinas Perhubungan Kota Tangerang Selatan akhirnya
memutuskan untuk menutup seluruh wu-furn, kecuali di depan Komplek Dosen
Universitas Indonesia. Sayangnya, kenyataan.ditlapangan saat ini kebijakan tersebut
memperparah kemacetan di ruas<Jalan Ir. H. Juanda., Ciputat. Hal tersebut
memunculkan ketidakpuasan di kalangan warga, yang menganggap bahwa solusi
tersebut belum efektif'dan berharap ada alternatif lain yang lebih tepat.

Berdasarkan kondisi tersebut, penelitian ini dilakukan guna memperolech, data
terbaru mengenai kondisi lalu lintas pada ruas Jalan Ir. H. Juanda Ciputat depan
Komplek Dosen Universitas Indonesia, dan menganalisis dampak keberadaan u-turn
terhadap lalu lintas, serta mencari alternatif solusi untuk mengurangi dampak yang
ditimbulkan karena adanya aktivitas u-turm pada ruas jalan tersebut. Dalam proses
analisisnya software VISSIM digunakan sebagai alat bantu permodelan untuk
menggambarkan kondisi lalu lintas yang ada serta menentukan alternatif solusi yang
lebih tepat terhadap dampak u-furn pada Jalan Ir. H. Juanda Ciputat depan Komplek
Universitas Indonesia.

Berkaitan dengan uraian latar belakang yang telah dikemukakan di atas, maka
dari itu penulis tertarik melakukan penelitian dengan judul “Analisis Dampak Putar-
Balik Arah (U-Turn) Terhadap Kinerja Ruas Jalan Arteri Perkotaan (Studi Kasus Jalan
Ir. H. Juanda Ciputat)”.

1.2 Identifikasi Masalah
Berdasarkan latar belakang yang telah dijelaskan di atas, ‘penulis
mengidentifikasi masalah sebagai berikut:
1. Adanya fasilitassu-turn_di dekat simpang dan pusat aktivitas masyarakat
menyebabkan perlambatan lalu lintas.
2. Kapasitas ruas Jalan belum cukup memadai untuk menampung volume
kendaraan yang tinggi pada jam-jam puncak.
3. U-turn yang tidak memenuhi standar menjadi salah satu penyebab kemacetan

lalu lintas.
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Perumusan Masalah

Berdasarkan latar belakang yang telah disusun, maka didapatkan rumusan

masalah sebagai berikut:

1.

Bagaimana kondisi kinerja ruas Jalan Ir. H. Juanda Ciputat di depan Komplek
Dosen Universitas Indonesia?
Bagaimana dampak aktivitas putar balikvarah (u-turn) terhadap tundaan dan
panjang antrean kendaraan pada Jalan Ir. H. Juanda Ciputat di depan Komplek
Dosen Universitas Indonesia?
Bagaimana alternatif solusi yang bisa dilakukan agar permasalahan,lalu lintas

di Jalan Ir. H. Juanda Ciputat dapat berkurang?

Tujuan Penelitian

Berdasarkan rumusan masalah yang telah dirumuskan, maka dibuat tujuan

penelitian ini sebagai berikut:

L.

Menganalisis kinerja lalu lintas eksisting pada ruas Jalan Ir. H. Juanda Ciputat
di depan Komplek Dosen Universitas Indonesia.

Menganalisis dampak fasilitas putar balik arah (u-rurn) seperti tundaan dan
panjang antrean kendaraan berdasarkan Pedoman Perencanaan Putar Balik (U-

Turn) No.06/BM/2005.

. 'Mencari dan menentukan alternatif solusi terkait dengan putar-balik arah (u-

turn) yang dapat memberikan pengaruh terbaik untuk kinerja jalan.

Manfaat Penulisan

Manfaat yang didapatkan, dari penelitian: dibagi menjadi dua, yaitu manfaat

secara teoritis dan praktis :

a. Manfaat secara teoritis

1. Dapat memberikan.informasi mengenai pengaruh fasilitas putar-balik arah
(u-turn) terhadap kinetjaruas-jalan.

2. Dapat digunakan sebagai referensi untuk penelitian atau penulisan karya
tulis selanjutnya yang berkaitan dengan pengaruh putaran balik (u-turn)
terhadap kinerja ruas jalan.

3. Memperkaya literatur yang ada mengenai metode PKJI 2023 dan PPPB
(U-Turn) No.06/BM/2005 yang digabungkan simulasi permodelannya
menggunakan software PTV VISSIM.
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1.6

b. Manfaat secara praktis

1. Simulasi VISSIM dalam konteks u-turn di jalan perkotaan dapat menjadi
acuan visualisasi alternatif rekayasa lalu lintas bagi Dinas Perhubungan.

2. Mendapatkan alternatif solusi tebaik dari masalah lalu lintas akibat adanya
u-turn di ruas Jalan Ir. H. Juanda Ciputat sehingga dapat meningkatkan
kinerja ruas jalan di kawasan jalan.tersebut.

3. Menjadi sebuah masukan bagi instansi terkait apabila ingin mengurangi
permasalahan lalu lintas pada ruas Jalan Ir. H."Juanda Ciputat akibat

adanya u-turn:

Pembatasan Masalah

Untuk membatasi luasnya pembahasan dan aspek yang. ditinjau, dalam

penelitian 1ni penulis menetapkan batasan-batasan sebagai berikut:

1.7

L.

Perhitungan, analisa, dan pembahasan kondisi kinerja ruas jalan menggunakan
metode Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia (PKJI) Tahun 2023.

Analisis dampak aktivitas putar-balik arah (u-furm) terhadap kondisi ruas
menggunakan Pedoman Perencanaan Putar Balik (U-7urn) No.06/BM/2005.
Software PTV VISSIM digunakan untuk mensimulasikan kondisi eksisting dan
kondisi setelah adanya alternatif solusi yang terbaik

Pada alternatif solusi ganjil-genap, sesuai.dengan Peraturan Gubernur DKI
Jakarta No.155 Tahun 2018 Tentang Pembatasan Lalu Lintas Dengan Sistem
Ganjil-Genap hanya meninjau mobil penumpang (MP), penerapan kebijakan
tersebut diasumsikan dapat mengurangi volume mobil penumpang (MP)

sebesar 30%.

Sistematika Penulisan

Dalam penyusunan penulisan penelitian ini sistematika penulisan yang akan

digunakan terdiri dari 5 bab sehingga-memberikan.gambaransebagai berikut:

BAB I PENDAHULUAN

Bab ini berisi penjelasan tentang latar belakang dilakukannya penelitian, identifikasi

masalah, perumusan masalah, tujuan, manfaat, batasan masalah dan sistematika

penulisan. Penelitian terkait dilakukan untuk mengetahui dampak u-turn pada ruas

Jalan Ir. H. Juanda Ciputat dan menentukan alternatif solusi untuk mengatasi

kemacetan.
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BAB II TINJAUAN PUSTAKA

Bab ini berisi dasar-dasar teori yang digunakan sebagai landasan untuk menguji serta
mendukung kebenaran penelitian. Pedoman yang digunakan pada tinjauan pustaka ini
diambil dari peraturan, jurnal dan sumber lain seperti penelitian terdahulu untuk
mendukung penelitian ini yang berisikan tentang parameter yang berdampak terhadap
analisis dampak putar-balik arah pada ruas Jalan'ls, H. Juanda Ciputat.

BAB III METODOLOGI PENELITIAN

Bab ini menjelaskan metodologi yang digunakan dalam penelitian_yang berisikan
tahapan penelitian yaitu bagan alir penelitian, lokasi penelitian, tahap.pengumpulan
data yaitu data primer yang diperoleh dari survei langsung ke lapangan, dan sekunder
yang diperoleh dari studi literatur dan metode yang digunakan terhadap data yang
diperoleh .serta batasan-batasan dan asumsi yang digunakan untuk menentukan
kesimpulan pada tahap akhir penelitian.

BAB IV ANALISIS DAN PEMBAHASAN

Bab ini berisikan analisis data dan pembahasan yang berisi proses pengolahan data
pada saat menganalisis dampak putaran-balik arah pada ruas Jalan Ir. H. Juanda
Ciputat.

BAB V PENUTUP

Pada bab ini berisi tentang penyampaian kesimpulan yang diperoleh dari hasil analisa
dan perhitungan terhadap penelitian yang telah dilakukan, maka akan disampaikan
saran yang dapat dijadikan sebagai solusi untuk mengatasi masalah lalu lintas yang

terjadi di ruas Jalan Ir. H. Juanda Ciputat:
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5.1

BABYV
PENUTUP

Kesimpulan

Berdasarkan hasil survei lapangan, analisis data mengacu pada Pedoman

Kapasitas Jalan Indonesia (PKJI) 2023, serta simulasi menggunakan perangkat lunak

VISSIM, berikut adalah kesimpulan dari“studi pada ruas Jalan Ir. H. Juanda Ciputat

khususnya di depan Komplek Dosen Universitas Indonesia pada:lokasi putaran balik

(u-turn), didapatkan kesimpulan sebagai berikut ini:

1.

Hasil analisis tingkat kinerja ruas jalan menggunakan PKJI 2023 pada Jalan Ir. H.
Juanda Ciputat di depan/Komplek Dosen Universitas Indonesia pada bulan Mei
2025 di jam puncak didapatkan derajat kejenuhan dari arah Ciputat menuju Lebak
Bulus sebesar 1.11 sedangkan dari arah Lebak Bulus menuju Ciputat didapat nilai
derajat kejenuhan sebesar 0,91. Dengan volume kendaraan menerus di jam puncak
dari arah Ciputat menuju Lebak Bulus sebanyak 11086 kend/jam dan dari Lebak
Bulus menuju Ciputat sebanyak 8921 kend/jam.

Kendaraan yang melakukan gerakan wu-furn pada Jalan Ir. H. Juanda Ciputat di
depan Kompek Dosen Universitas Indonesia..memberikan dampak seperti
penurunan kecepatan kecepatan kendaraan hingga dibawah 10 km/jam untuk MP
dan KS, untuk SM mengalamiperlambatanmenjadi.dibawah 20 km/jam. Tundaan
lalu lintas untuk ruas Ciputat-Lebak Bulus sebesar 13,06 detik sedangkan untuk
ruas Lebak Bulus-Ciputat sebesar 6,11 detik..Dan panjang antrean kendaraan arah
Lebak Bulus yang ingin memutar balik Ciputat sebesar 2,21 m, dan arah Ciputat

yang memutar balik ke arah Lebak Bulus sebesar. 0,21 meter

. Dari solusi alternatif yang telah dihitung dan disimulasikan, pada alternatif solusi

penutupan u-furn dan. pemberian rambu putar balik pada tapal kuda underpass
Lebak Bulus dan flyover-Ciputat untuk kendaraan sedang.& besar menunjukan
dampak yang cukup baik untuk meningkatkan kinerja ruas Jalan Ir. H. Juanda
Ciputat di depan Komplek Dosen Universitas Indonesia. Dimana untuk arah
Ciputat-Lebak Bulus derajat kejenuhannya menjadi 0,78 sedangkan dari arah
Lebak Bulus-Ciputat derajat kejenuhannya menjadi 0,83.
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5.2 Saran
Setelah melakukan survei dan penelitian pada ruas Jalan Ir. H. Juanda Ciputat
di depan Komplek Dosen Universitas Indonesia, adapun beberapa saran yang dapat

diberikan adalah sebagai berikut:
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1. Dikarenakan adanya u-furn yang menyebabkan tundaan, adanya antrean, dan
menurunnya kecepatan kendaraan, disarankan.untuk menutup u-furn yang berada

tepat di depan Komplek Dosen Universitas Indonesia.

2. Dapat memberlakukan sistem rekayasa lalu lintas ganjil=genap, karena dapat
derajat kejenuhanjalan pada ruas tersebut, karena kebijakan tersebut diasumsikan
mengurangivolume kendaraan yang melintasijalan sehingga tidak over eapacity.

3. Metodepengambilan data dapat menggunakan alat hitung otomatis, sofiware yang

berbayar atau sensor yang canggih agar didapatkan volume kendaraan yang akurat
pada lokasi penelitian tersebut.

4." Untuk penelitian selanjutnya dapat melakukan simulasi makro mengenai pengaruh
putaran balik pada Jalan Ir. H. Juanda Ciputat apabila putar balik dilakukan pada
tapal kuda underpass Lebak Bulus dan flyover PasarJumat.
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