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Dengan ini menyatakan bahwa skripsi yang saya buat dengan judul:
“PERENCANAAN PERKERASAN KAKU MAINROAD DEPO PT. WINGS
LANGSA MENGGUNAKAN METODE MDPJ 2024~

Adalah benar-benar hasil karya sendiri yang diadopsidari hasil kuliah, tinjauan
lapangan, buku-buku dan referensi acuan yang tertera dalam referensi pada skripsi
saya.
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plagiarisme, saya bersedia menerima sanksi ataupun konsekuensi atas perbuatan saya.

Depok, 21 Juli 2025
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KATA PENGANTAR

Puji syukur kehadirat Tuhan Yang Maha Esa, Allah Subhanahu Wa Ta'ala, yang
telah melimpahkan rahmat, hidayah, dan kesehatan kepada penulis. Dengan segala
kerendahan hati, penulis mengucapkan terima kasih atas segala nikmat yang telah
diberikan, sehingga penulis dapat menyelesaikan~Tugas Akhir ini dengan baik dan
tepat waktu. Shalawat serta salam.senantiasa tercurah kepada junjungan kita, Nabi
Muhammad SAW, beserta keluarga, sahabat, dan seluruh pengikutnya hingga akhir
zaman.

Tugas akhir.int disusun sebagai salah satu syarat untuk mencapai gelar Sarjana
Terapan Teknik pada Jurusan Teknik Sipil, Politeknik Negeri Jakarta dengan judul
“PERENCANAAN PERKERASAN KAKU MAINROAD DEPO. PT.WINGS
LANGSA MENGGUNAKAN METODEMDPJ2024. Proses penulisan tugas akhir
ini merupakan bagian penting dari perjalanan akademik penulis, yang tidak hanya
memberikan pengalaman, tetapi juga memperkaya pengetahuan dan keterampilan
yang telah diperoleh selama masa studi.

Dengan penuh rasa syukur, penulis ingin mengucapkan terima kasih yang
sebesar-besarnya kepada semua pihak yang telah berkontribusi dalam proses
penyusunan karya tulis ilmiah ini. Dukungan moral, sumbangan materi, serta
pemikiran yang telah diberikan sangat berarti bagi-penulis.

Secara khusus, penulis ingin menyampaikan.ucapan terimakasih yang mendalam

kepada:

1. Orang Tua penulis Bapak Sukarso Arif Muhtasor'dan Ibu Wartini yang telah
memberikan dukungan moral dan materiil yang tiada henti. Pengorbanan dan
kasih sayang yang telah diberikan selama ini telah menjadi landasan dalam
mencapai cita-cita.  Penghargaan. atas pendidikan-wdan  nilai-nilai yang
ditanamkan, yang telah membentuk penulis menjadi pribadi yang lebih baik.
Dengan penuh kesabaran dalam membimbing, mendidik, serta menanamkan
nilai-nilai luhur kehidupan sejak penulis dilahirkan. Dalam setiap doa yang tak
pernah putus, dalam setiap kerja keras yang dilakukan demi keberhasilan saya,
dan dalam setiap peluh yang mengalir tanpa keluhan, semua menjadi bukti
cinta dan pengorbanan yang tak ternilai harganya. Penulis menyadari bahwa

pencapaian ini tidak akan pernah mungkin tercapai tanpa peran besar dan
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dukungan tulus dari Bapak dan Ibu. Love u so much, Mah Pah. Terimakasih
dan Mohon Maaf sebesar besarnya.

2. Bapak Dr. Syamsurizal, S.E., M.M. selaku Direktur Politeknik Negeri Jakarta
(PNJ), atas kebijakan dan dukungan yang diberikan kepada mahasiswa dalam
menjalani proses pendidikan.

3. Ibu Istiatun, S.T., M.T. selaku Ketua Jurusan Teknik Sipil Politeknik Negeri
Jakarta atas bimbingan dam“arahan yang diberikan,dalam pengembangan
kurikulum dan kegiatan.akademik.

4. Bapak Hendrian.Budi Bagus Kuncero, S.T., M.Eng. selaku Ketua.Program
Studi Teknik Perancangan Jalan dan Jembatan atas dedikasi dan komitmen
dalam‘meningkatkan kualitas pendidikan di program studi.

5./Bapak Nuzul Barkah Prithutomo, S.T., M.T selaku Dosen Pembimbing Tugas
akhir penulis_atas_bimbingan, arahan, dan masukan yang sangat berharga
selama penulisan naskah tugas akhir ini. Kesabaran dan perhatian dalam
membantu penulis dalam memahamimateri yang kompleks sangat dihargai.

6. Bapak Putera Agung M. Agung S.T., M.T., Ph.D.selaku Dosen dan Penyalur
Data Proyek serta dukungan yang diberikan selama penulisan sangat
membantu penulis dalam memahami proses perencanaan:

7. PT. Wings Langsa, yang telah memberikan kesempatan untuk melakukan
tinjauan pada proyek.-PT. Wing Langsa.

Tidak lupa, penulis mengucapkan terima. kasih kepada teman-teman dan rekan-
rekan Prodi D4-Teknik Perancangan.Jalan dan Jembatan yang telah memberikan
dukungan, baik secara langsung maupun tidak langsung, selama proses penulisan
laporan ini. Kebersamaan dan kerja sama yang terjalin telah memberikan warna
tersendiri dalam perjalanan ini.

Kepada diri saya pribadi. Terimakasih atas ketekunany ketja keras, ketulusan
dalam bertahan, keikhlasan dalam berusaha“dan“semangat yang tidak pernah surut
meskipun banyak tantangan seperti menjalani kuliah dengan bekerja sebagai kurir,
freelancer dan lain lainnya. Setiap malam yang dihabiskan untuk menyelesaikan tugas
setelah bekerja, semuanya menjadi bagian dari proses yang membentuk saya menjadi
pribadi yang lebih tangguh, bertanggung jawab. Semuanya adalah bukti bahwa penulis
ingin menebus rasa sakit yang tak terbayar dengan uang, air mata yang turun karena

diragukan dan beberapa luka dihati karena dianggap tidak pantas.
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BAB1
PENDAHULUAN

1.1  Latar Belakang

Dalam industri, kualitas infrastruktur jalan merupakan faktor utama yang
menentukan efisiensi produksi. Jalan yang dirancang dengan baik dapat mendukung
pergerakan kendaraan berat secara optimal, mengurangi.biaya perawatan kendaraan,
serta memperpanjang umur layanan jalan itu sendiri. Namun, perkerasan jalan yang
tidak dirancang dengan.mempertimbangkan kondisi tanah dasar dan.beban lalu lintas
yang tinggi dapatsmengalami kerusakan lebih'cepat. Beban kendaraan berat yang
berulang-ulang sering kali menyebabkan retak, penurunan permukaan (settlement),
hingga kegagalan struktural pada perkerasan (Huang, 2004).

PT. Wings, yang berlokasi di Langsa, merupakan salah satu perusahaan yang
bergerak di sektor industri dan distribusic Kawasan pergudangan perusahaan ini
memiliki aktivitas lalu lintas tinggi yang didominasi oleh kendaraan berat. Kondisi ini
menuntut desain perkerasan yang dapat menopang beban besar dalam jangka panjang
tanpa memerlukan perawatan berlebihan (Yoder & Witczak, 2011). Oleh karena itu,
pemilihan jenis perkerasan menjadi aspek krusial dalam perencanaan infrastruktur
jalan di kawasan pergudangan.

Petkerasan kaku ataurrigid pavement sering ‘digunakan untuk jalan dengan
beban berat karena memiliki modulus elastisitas yang lebih tinggi dibandingkan
dengan perkerasan lentur (flexiblespavement)=Hal ini memungkinkan distribusi beban
yang lebih ‘merata ke lapisan tanah dasar, schingga mengurangi risiko deformasi
permanen akibat tekanan lalu lintas yang besar (AASHTO, 1993). Beton sebagai
material utama dalam perkerasan kaku juga memiliki ketahanan yang lebih baik
terhadap retak dan perubahan bentuk akibat beban kendaraan yang tinggi. Namun,
desain perkerasan kaku “harus..mempertimbangkan _berbagai* faktor, seperti
karakteristik kendaraan yang akan melintas, daya dukung tanah dasar, serta ketebalan
lapisan perkerasan yang optimal.

Dengan mempertimbangkan faktor-faktor di atas, penelitian ini bertujuan
untuk merancang desain mainroad pergudangan yang optimal berdasarkan data lalu
lintas harian rata rata. Desain ini akan mengacu pada Manual Desain Perkerasan Jalan
(MPDJ) 2024 untuk memastikan ketahanan perkerasan dalam menopang kendaraan

berat serta memperpanjang umur layan jalan. Dengan manfaat dapat memberikan
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sumbangan pemikiran terkait perencanaan tebal perkerasan kaku yang akan digunakan

dalam pembuatan Depo pergudangan PT. Wings Langsa, Aceh.

1.2 Perumusan Masalah
Berdasarkan latar belakang yang telah dijelaskan, terdapat beberapa
permasalahan utama yang menjadi fokus‘penelitian.ini:

1.

Berapa ketebalan perkerasan kaku yang dibutuhkan‘pada mainroad depo
pergudangan<di. PT. Wings Langsa, Aceh berdasarkan.metode Manual
DesainsPerkerasan Jalan (MDPJ). 2024, akibat beban beban kendaraan
berat:

Bagaimana bentuk gambar struktur perkerasan yang tepat sebagai acuan
teknis pelaksanaan pekerjaan perkerasan kaku di lapangan.

Bagaimana hasil perhitungan Rencana Anggaran Biaya perkerasan kaku
dengan metode concrete paver yang sesuai dengan kondisi lapangan dan

harga pasar lokal di wilayah Langsa, Aceh.

1.3 Pembatasan Masalah
Adapun batasan masalah pada penelitian ini adalah sebagai berikut:

1.

Penelitian ini hanya dilakukan pada mainroad pergudangan PT. Wings di
Langsa, Aceh. Tidak mencakup~area jalan lain di sekitar lokasi atau
kawasan industri lain.

Tidak membahas solusi perbaikan,tanah secara mendalam, dan tidak
membahas perhitungan CBR agar menghindari penyimpangan pengolahan
data yang terlalu besar.

Fokus kajian hanya mencakup tahapan.mulai dari penetapan umur rencana
jalan, estimasi volume lalu lintas berdasarkan kelompok sumbu kendaraan,
perhitungan daya dukung tanah, hingga desain struktur fondasi dan tebal
lapisan perkerasan, tanpa memperluas cakupan ke aspek lainnya.

Tidak merencanakan dan menghitung drainase serta pekerjaan lain diluar

peréncanaan perkerasan
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BAB1

Data kendaraan yang digunakan dalam penelitian ini diperoleh dari PT.
Wings Cakung, Jakarta Timur, sebagai representasi lalu lintas kendaraan
di PT. Wings Langsa, Aceh.

Perhitungan Rencana Anggaran Biaya dilakukan sesuai dengan SE
Direktur Jenderal Bina Konstruksi No.68/SE/Dk/2024 dan hanya
menghitung RAB Lapis Pondasi Agregat dan Perkerasan.

uan Penelitian

Tujuan dari penelitian ini adalah sebagai berikut:

Menganalisis ketebalan perkerasan kaku pada mainroad depo pergudangan
diPT. Wings Langsa. Aceh menggunakan, metode Manual Desain
Perkerasan Jalan (MDPJ) 2024, akibat pengaruh beban kendaraan berat.
Merencanakan Gambar struktur perkerasan jalan sebagai acuan teknis
pelaksanaan di lapangan.

Menghitung Rencana Anggaran Biaya perkerasan kaku dengan metode
metode concrete paver, yang disesuaikan dengan kondisi dan harga pasar

lokal di wilayah Langsa, Aceh.

1.5 ' Sistematika Penulisan
Dalam penyusunan penulisan penelitian in1 sistematika penulisan yang akan

digunakan terdiri dari 5 bab yang memiliki gambaran sebagai berikut:

PENDAHULUAN
Berisi latar belakang, rumusan masalah, pembatasan masalah, tujuan
penelitian, dan sistematika penulisan tentang Perencanaan Perkerasan
Kaku Mainroad Depo PT. Wings Langsa Menggunakan Metode MDPJ
2024

I TINJAUAN PUSTAKA
Membahas kawasan pergudangan, konsep dasar perkerasan kaku, tanah
dasar, dan lapis fondasi, analisis lalu lintas kendaraan berat, metode
perencanaan perkerasan, serta penelitian terdahulu terkait Perencanaan
Perkerasan Kaku Mainroad Depo PT. Wings Langsa Menggunakan
Metode MDPJ 2024.

II METODOLOGI PENELITIAN
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BAB IV

BAB V

Bab ini menjelaskan metodologi yang digunakan dalam penelitian,
mencakup jenis penelitian, lokasi, sumber data, metode pengumpulan
data, serta metode analisis dalam penelitian tentang Perencanaan
Perkerasan Kaku Mainroad Depo PT. Wings Langsa Menggunakan
Metode MDPJ 2024.

ANALISIS DAN PEMBAHASAN

Bab ini berisikan analisis.dan pembahasan. Pembahasan pada bab ini
berisi prosesspengolahan data, perhitungan beban lalu lintas, desain
tebal perkerasan kaku, serta hasil Perencanaan Perkerasan Kaku
Mainroad Depo PT. Wings Langsa Menggunakan Metode MDPJ2024.
yang dapat digunakan sebagai parameter dalam menyusun kesimpulan,
PENUTUP

Menyajikan kesimpulan dari hasil analisis terhadap penelitian tentang
Perencanaan Perkerasan Kaku Mainroad Depo PT. Wings Langsa
Menggunakan Metode MDPJ 2024, serta memberikan saran untuk

implementasi dan penelitian lebih lanjut.
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5.1

BAB V
KESIMPULAN DAN SARAN

Kesimpulan

Setelah dilakukannya penelitian untuk Perencanaan Perkerasan Kaku Mainroad

Depo PT Wings Langsa menggunakan metode Manual Desain Perkerasan Jalan.

Maka, dapat diambil kesimpulan sebagaiberikut:

1.

Berdasarkan hasil peréncanaan menggunakan metode Manual Desain
Perkerasan Jalan®2024, tebal perkerasan kaku Mainroad Depoe. PT. Wings
Langsa diperoleh tebal pelat beton sebesar 260 mm dengan tipe perkerasan
JRCP;

Gambar Struktur Perkerasan disusun sebagai acuan teknis pelaksanaan
pekerjaan perkerasan kaku di lapangan. Gambar tersebut mencakup gambar
penampang melintang jalan, detail lapisan struktur perkerasan, sambungan
melintang dan memanjang, penulangan pelat beton (wire mesh), serta detail
pemasangan dowel dan tie bar, serta rencana arus truk maupun perambuan.
Seluruh gambar disusun berdasarkan hasil perhitungan teknis dan spesifikasi
dari metode MDPJ 2024, sehingga dapat digunakan secara langsung sebagai
referensi pelaksanaan konstruksi di proyek mainroad depo PT. Wings Langsa.
Rencana Anggaran Biaya perkerasan kaku-Mainroad Depo PT. Wings Langsa
dengan metode concrete paver dihitung berdasarkan volume pekerjaan aktual.
Hasil  perhitungan diperoleh * totalwwestimasi biaya proyek sebesar Rp.
5.484.657.000,00. Nilai in1 mencerminkan akumulasi seluruh biaya material,
upah tenaga kerja, dan penggunaan alat berat, sesuai dengan Analisa Harga

Satuan Pekerjaan (AHSP) dan standar harga satuan daerah Langsa, Aceh.
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5.2 Saran
Saran yang dapat penulis berikan untuk penelitian dengan topik serupa di masa
mendatang adalah sebagai berikut:
1. Saran untuk Implementasi Proyek.
Untuk proyek di kawasan industri seperti depo pergudangan, sebaiknya
dilakukan pengkajian terhadap alur dan-pela distribusi beban kendaraan, berat
serta volume kendaraan, sehingga:desain perkerasan-dapat lebih optimal.

2. Saran untuk Pengujian dan Survei.

Diperlukan Survey lalu lintas dan pengujian tanah dasar secara langsung
di lokasi PT. Wings Langsa untuk memperoleh data yang lebih akurat dan
spesifik terhadap kondisi eksisting, sehingga hasil.desain menjadi lebih
optimal dan tepat guna.

Penggunaan data LHR dari PT: Wings Cakung sebagai representasi dinilai
cukup relevan, namun akan-lebih baik jika dilakukan survei primer di

lokasi Langsa untuk validasi dan;pemutakhiran data desain.

3. Saran untuk Perencanaan infrastruktur Serupa.
Penelitian ini dapat dijadikan rujukan teknis awal bagi perencanaan jalan
internal kawasan industri lainnya di luar Pulau Jawa, terutama wilayah
Sumatera, Kalimantan, dan Indonesia Timur, yang memiliki karakteristik lalu
lintas dan tanah dasarserupa.

4. Saran untuk Penelitian Selanjutnya.

Analisis Komparatif Metode dan Jenis Perkerasan.

Disarankan untuk melakukan studi perbandingan antara berbagai jenis
perkerasan kaku (JPCP dan CRCP) dan perkerasan lentur, dengan
pendekatan desain MDPJ 2024. Fokus perbandingan dapat' meliputi
ketebalan. pelat, umur rencana, hingga. biaya konstruksi total untuk
mendapatkan pilihan desain yang paling efektif dan ekonomis.
Penggunaan Perangkat Lunak.

Penelitian selanjutnya dapat memanfaatkan perangkat lunak seperti
KENPAVE dan EverFe maupun yang lainnya untuk mensimulasikan
perilaku struktural pelat beton secara lebih mendalam.

Evaluasi Life Cycle Cost dan Strategi Perawatan.
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