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BAB I  

PENDAHULUAN 

 

1.1 Latar Belakang 

Sehubungan dengan meningkatnya volume lalu lintas untuk kemudahan antar 

wilayah maupun daerah diperlukan akses jalan baru untuk meminimalisir adanya 

kemacetan. Kabupaten Bogor setiap tahunnya mengalami perkembangan baik dari 

aspek politik, sosial, ekonomi, maupun infrastrukturnya. Pada ruas Jalan  Bojonggede 

- Kemang yang menghubungkan antara Jalan Nasional Kemang - Parung dengan Jalan 

Raya Bojonggede termasuk dalam jalan kolektor primer yang terletak di Kabupaten 

Bogor. Memiliki panjang jalan 8,1 km dan lebar jalur lalu lintas 14 m dengan lebar 

jalur cepat 7 m. Berdasarkan penjelasan di atas lokasi ini dipilih karena memiliki jalur 

strategis yang membutuhkan peningkatan infrastruktur, sehingga hasil penelitian 

dapat memberikan solusi yang langsung diterapkan. Kesediaan data dan kemudahan 

akses juga menjadi pertimbangan untuk memastikan kelancaran penelitian. 

Saat ini, proyek jalan Bojonggede - Kemang masih dalam tahap perencanaan 

konstruksi. Untuk mendapatkan desain dan mutu yang baik diperlukan analisis yang 

mendalam. Desain tebal perkerasan sudah dilakukan oleh pihak perencana 

menggunakan metode MDPJ 2024. Penelitian yang akan dilakukan adalah mencari 

desain terbaik yang memenuhi kriteria yang memperhatikan kenyamanan dan 

keselamatan pengendara yaitu metode empirik berdasarkan Austroads 2024 serta 

mekanistik empirik menggunakan bantuan perangkat lunak Circly 7 dan Kenpave. 

Dalam praktiknya, desain perkerasan yang telah dirancang belum tentu memberikan 

hasil yang sesuai dengan ekspektasi kinerja di lapangan. Hal ini dapat disebabkan oleh 

pendekatan yang terlalu umum dan tidak mempertimbangkan secara mendalam sifat 

material serta kondisi aktual di lokasi. Oleh karena itu, diperlukan pemeriksaan 

berlapis yang mempertimbangkan modulus elastisitas tiap lapisan perkerasan, 

sebagaimana diterapkan dalam metode Austroads. Dengan menggunakan perangkat 

lunak berbasis mekanistik, seperti Circly, analisis ini memungkinkan perhitungan 

ulang dan penyusunan tebal lapisan perkerasan yang lebih realistis serta mendekati 

kebutuhan struktur sebenarnya. 

Berdasarkan uraian diatas, maka dilakukan penelitian dengan judul “Desain 

Perkerasan Lentur Metode Empirik dan Mekanistik Empirik Menggunakan 
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Perangkat Lunak Perkerasan”. Studi ini dilakukan untuk menganalisis desain 

perkerasan yang terbaik dan diperlukan pendekatan yang praktis dan efisien untuk 

menentukan desain perkerasan. Dari hasil analisis nantinya akan direkomendasikan 

hasil kajian berdasarkan struktur perkerasan terkuat desain tebal perkerasan dan 

dengan metode apa yang dapat diterapkan dalam kegiatan Pembangunan pada Ruas 

Jalan Bojonggede - Kemang. 

 

1.2 Perumusan Masalah 

Berdasarkan latar belakang terdapat beberapa permasalahan yang dapat 

dirumuskan sebagai berikut: 

1. Bagaimana menganalisis desain perkerasan lentur menggunakan metode 

empirik berdasarkan Austroads 2024 

2. Bagaimana menganalisis desain tebal perkerasan lentur Austroads 2024 

dan MDPJ 2024 hasil perhitungan konsultan, dengan metode mekanistik 

empirik menggunakan software Circly 7 dan Kenpave 

3. Bagaimana menentukan rekomendasi terbaik desain perkerasan lentur 

berdasarkan struktur perkerasan terkuat dari metode mekanistik empirik 

 

1.3 Tujuan Penelitian 

Tujuan dari penelitian ini adalah sebagai berikut: 

1. Menganalisis desain perkerasan lentur menggunakan metode empirik 

berdasarkan Austroads 2024 

2. Menganalisis desain tebal perkerasan lentur Austroads 2024 dan MDPJ 

2024 hasil perhitungan konsultan, dengan metode mekanistik empirik 

menggunakan software Circly 7 dan Kenpave 

3. Menentukan rekomendasi terbaik desain perkerasan lentur berdasarkan 

struktur perkerasan terkuat dari metode mekanistik empirik 

 

1.4 Pembatasan Masalah 

Adapun batasan masalah pada penelitian ini adalah sebagai berikut: 

1. Lokasi penelitian berada pada Jalan Bojonggede – Kemang jalur cepat 

2. Metode yang digunakan yaitu Metode Empirik berdasarkan MDPJ 2024 

yang telah dilakukan desainnya oleh konsultan dan Austroads 2024 serta 
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Metode Mekanistik Empirik menggunakan perangkat lunak Circly 7 dan 

Kenpave 

3. Perangkat lunak Circly 7 hanya digunakan sebagai iterasi pada jenis 

material dan desain tebal perkerasan lentur dari metode empirik 

4. Perangkat lunak Kenpave digunakan sebagai lanjutan desain perkerasan 

yang sudah di desain pada Circly 7 untuk mendapatkan nilai regangan, 

tegangan, dan lendutan. Lalu, hasil tersebut bisa digunakan sebagai rencana 

analisis repitisi beban berdasarkan desain yang telah ditentukan 

5. Rekomendasi terbaik ditentukan berdasarkan struktur perkerasan terkuat 

dari hasil perhitungan desain perkerasan lentur pada metode yang di pakai 

dalam penelitian ini 

 

1.5 Sistematika Penulisan 

Dalam penyusunan penulisan penelitian ini sistematika penulisan yang akan 

digunakan terdiri dari 5 bab yang memiliki gambaran sebagai berikut: 

BAB I PENDAHULUAN 

Bab ini berisi penjelasan tentang latar belakang dilakukannya penelitian, 

identifikasi masalah, perumusan masalah, tujuan, batasan masalah, manfaat dan 

sistematika penulisan. Dilakukan penelitian untuk menganalisis desain perkerasan 

lentur dengan metode Empirik dan Metode Mekanistik Empirik menggunakan 

perangkat lunak Perkerasan 

BAB II TINJAUAN PUSTAKA 

Bab ini berisi dasar – dasar teori yang digunakan sebagai landasan untuk 

menguji kebenaran penelitian. Pedoman yang digunakan pada tinjauan pustaka ini 

diambil dari dari buku, peraturan, jurnal dan sumber lain seperti penelitian terdahulu 

yang mendukung penelitian ini yang berisikan tentang parameter-parameter yang 

berpengaruh terhadap desain perkerasan lentur dengan metode Empirik dan Metode 

Mekanistik Empirik menggunakan Perangkat Lunak Perkerasan 

BAB III METODOLOGI PENELITIAN 

Bab ini menjelaskan metodologi yang digunakan dalam penelitian yang 

berisikan tahapan penelitian yaitu bagan alir penelitian, lokasi penelitian yaitu pada 

Jalan Bojonggede - Kemang, tahap pengumpulan data yaitu data primer dari hasil 

pemeriksaan dan pengukuran kondisi aktual,  dan data sekunder diperoleh dari 
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pemerintah daerah Dinas Pekerjaan Umum dan Penataan Ruang Kabupaten Bogor. 

Pada bab ini juga dijelaskan metode analisis data yang digunakan untuk menentukan 

kesimpulan pada tahap akhir penelitian.  

BAB IV ANALISIS DAN PEMBAHASAN 

Bab ini berisikan analisis dan pembahasan. Pembahasan pada bab ini berisi 

proses pengolahan data pada saat menganalisis desain perkerasan menggunakan 

metode Empirik dan Metode Mekanistik Empirik menggunakan Perangkat Lunak 

Perkerasan, menganalisis permasalahan yang timbul akibat pengaruh tersebut beserta 

solusinya sehingga didapatkan parameter - parameter dalam menyusun kesimpulan. 

BAB V PENUTUP 

Pada bab ini berisi tentang penyampaian kesimpulan yang diperoleh dari hasil 

analisis terhadap penelitian yang telah dilakukan, kemudian diikuti dengan saran yang 

diperlukan untuk studi yang berhubungan dengan penelitian mengenai analisis desain 

perkerasan dengan metode Empirik dan Metode Mekanistik Empirik menggunakan 

Perangkat Lunak Perkerasan 
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BAB V  

KESIMPULAN DAN SARAN 

 

5.1 Kesimpulan 

Hasil perhitungan perkerasan lentur metode empirik berdasarkan MDPJ 2024 

dan Austroads 2024 serta mekanistik empirik menggunakan perangkat lunak 

perkerasan Circly 7 dan Kenpave pada proyek perencanaan Jalan Cepat Bojonggede – 

Kemang dapat disimpulkan seperti di bawah ini : 

1. Pada metode empirik berdasarkan Austroads 2024 rekapitulasi hasil analisis 

didapatkan 6 lapisan tebal perkerasan lentur dengan asphalt surfacing sebesar 4 

cm, asphalt intermediate sebesar 10.5 cm, asphalt base sebesar 15 cm, CTB sebesar 

15 cm, granular sebesar 15 cm, dan subgrade CBR 5%. 

2. Berdasarkan analisis mekanistik – empirik menunjukkan bahwa. Hasil simulasi 

CDF final metode MDPJ menggunakan perangkat lunak Circly memberikan hasil 

lebih besar dibandingkan dengan CDF metode Austroads. Hasil simulasi perangkat 

lunak Kenpave metode MDPJ, pada ketahanan repetisi pembebanan yang 

ditunjukkan oleh retak lelah (Nf), retak alur (Nd) dan permanent deformation (Nd) 

lebih kecil dibanding Austroads. 

3. Berdasarkan hasil iterasi nilai CDF menggunakan Circly dan nilai repitisi beban 

yang dinyatakan dengan retak lelah (Nf), retak alur (Nd), dan permanent 

deformation (Nd) menggunakan Kenpave, maka desain tebal struktur perkerasan 

berdasarkan metode Austroads 2024 lebih direkomendasikan karena mempunyai 

nilai ketahanan terhadap repitisi beban yang besar, memiliki CDF terendah yang 

berarti tiap lapisan mengalami kerusakan jauh di bawah batas kritis, sehingga 

struktur perkerasan lebih kuat, tahan lama dan dapat diandalkan untuk jangka 

Panjang. 

 

5.2 Saran 

Berdasarkan hasil yang di dapat pada penelitian ini, bisa diberikan beberapa 

saran sebagai berikut. 

1. Penelitian selanjutnya bisa memakai perbandingan metode yang berbeda, seperti 

metode Nottingham yang merupakan metode empirik dengan cara yang lebih 
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cepat dan modern serta metode AASHTO dengan cara mekanistik empirik yang 

lebih cepat dan modern. 

2. Perlu diadakannya studi lanjutan dengan menggunakan program Circly untuk 

menganalisis struktur perkerasan lentur tidak hanya ditinjau dari CDFnya saja 

namun bisa ditinjau dari nilai modulus dan pergeseran output yang keluar. 

disarankan untuk menggunakan program Circly mempunyai data beban lalu lintas 

yang melintas sesuai dengan penelitian yang dilakukanagar penelitian tidak 

memakan banyak waktu. 

3. Penelitian selanjutnya perlu mempertimbangkan perbandingan biaya dan 

ketersediaan material berdasarkan hasil tebal perkerasan rencana guna 

memperoleh metode yang tidak hanya ditinjau dari segi struktur, tetapi juga dari 

segi efisiensi biaya dan ketersediaan material yang ada pada wilayah tertentu. 
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