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BAB I 

PENDAHULUAN 

 

1.1 Latar Belakang 

Jakarta dan Bandung merupakan dua kota besar di bagian barat Pulau Jawa 

yang letaknya relatif berdekatan satu sama lainnya. Jarak antara pusat kota Jakarta 

dan Bandung berjarak sekitar 150 km, sehingga relatif dekat jika dibandingkan 

dengan jarak antara kota besar lainnya di Indonesia. Jakarta sebagai ibu kota negara 

dan Bandung sebagai ibu kota provinsi Jawa Barat menyebabkan kedua kota tersebut 

saling berinteraksi satu sama lain. Letak kedua kawasan perkotaan yang relatif dekat 

tersebut menimbulkan interaksi seperti kegiatan bisnis, industri, perdagangan, seni, 

hiburan, industri kreatif, pendidikan, dan pemerintahan. 

Menurut data dari Badan Pusat Statistik (BPS) Provinsi DKI Jakarta, Provinsi 

DKI Jakarta memiliki jumlah penduduk sebesar 10,6 juta jiwa pada tahun 2023 

dengan laju pertumbuhan penduduk sebesar 0,57% setiap tahunnya. Sementara itu, 

berdasarkan data Badan Pusat Statistik Provinsi Jawa Barat, Kawasan Metropolitan 

Cekungan Bandung memiliki jumlah populasi sebesar 8,5 juta jiwa, yang tersebar di 

beberapa kabupaten dan kota, yakni Kabupaten Bandung Barat, Kabupaten Bandung, 

Kota Bandung dan Kota Cimahi, dengan laju pertumbuhan penduduk rata-rata 

sebesar 1,1% setiap tahunnya. Besarnya populasi, laju pertambahan penduduk, serta 

interaksi di antara kedua kota tersebut menimbulkan banyaknya pergerakan orang 

yang besar. Menurut data dari Dinas Kebudayaan dan Pariwisata Kota Bandung, 

pada tahun 2022 terdapat sebanyak 6,8 juta kunjungan menuju Kota Bandung 

(Matadata Kota Bandung, 2022). Kunjungan tersebut termasuk pariwisata, 

perjalanan bisnis, dan sebagainya. Pergerakan orang tersebut harus ditunjang dengan 

sistem dan moda transportasi yang baik. Secara umum, moda transportasi darat 

antara Jakarta dan Bandung dapat dibagi berdasarkan sarana-prasarananya, yaitu 

moda transportasi berbasis jalan dan moda transportasi berbasis rel.  

Moda transportasi berbasis jalan terdiri dari mobil pribadi, shuttle travel, dan 

bus AKAP. Sejak dibukanya Tol Cipularang pada tahun 2004 silam yang 

menghubungkan Jakarta dan Bandung, moda berbasis jalan tol menjadi salah satu 
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pilihan bagi masyarakat untuk melakukan perjalanan di koridor Jakarta-Bandung. 

Selain itu, moda transportasi berbasis rel, yakni kereta api, juga menjadi pilihan bagi 

masyarakat yang enggan terjebak kemacetan. Salah satu kereta api yang melayani 

rute Jakarta-Bandung adalah Kereta Api Argo Parahyangan yang melayani relasi 

Stasiun Gambir-Stasiun Bandung. Selain kereta api konvensional, pemerintah juga 

baru saja meresmikan Kereta Cepat Whoosh yang menghubungkan Stasiun Halim di 

Jakarta dengan Stasiun Tegalluar di Bandung. Dengan dibukanya Kereta Cepat 

Whoosh, pemerintah mulai mengurangi jadwal perjalanan Kereta Api Argo 

Parahyangan untuk meningkatkan okupansi Kereta Cepat Whoosh. Selain itu, 

persaingan antara moda berbasis rel dengan moda berbasis jalan tol seperti shuttle 

travel dan mobil pribadi juga semakin sengit. Moda transportasi berbasis tol seperti 

mobil pribadi dan shuttle travel memiliki jangkauan yang lebih luas.  

  Adanya banyak pilihan moda transportasi tersebut, baik yang berbasis jalan 

tol ataupun yang berbasis rel akan membuat masyarakat dihadapkan dengan polihan-

pilihan tersebut. Persaingan antar moda tersebut akan menyebabkan masyarakat 

untuk memilih moda transportasi sesuai dengan preferensi dan moda yang paling 

menguntungkan. Sebagai aspek penting dalam perencanaan transportasi, prediksi 

model peluang pemilihan moda transportasi dapat menentukaan tingkat efektifitas 

dan efisiensi pengembangan moda transportasi tersebut. Semakin akurat prediksi 

tersebut, maka akan semakin efektif juga kebijakan yang diambil oleh pihak yang 

berwenang untuk moda transportasi tersebut. Prediksi pemilihan moda transportasi 

berbasis jalan tol dan rel perlu diteliti untuk mengetahui bagaimana peluang 

masyarakat dalam moda transportasi untuk perjalanan Jakarta-Bandung.  Oleh 

karena itu, berdasarkan hal yang telah dituturkan di atas, maka dilakukan penelitian 

yang berjudul Analisis Pemilihan Moda Transportasi Masyarakat Jakarta pada 

PerjalananKoridor Jakarta-Bandung 

1.2 Masalah Penelitian 

Masalah dari penelitian Analisis Pemilihan Moda Transportasi Masyarakat 

DKI Jakarta pada Perjalanan Koridor Jakarta-Bandung diidentifikasi dan 

dirumuskan sebagai berikut.  
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1.2.1 Identifikasi Masalah 

Adapun dari latar belakang yang telah dijabarkan sebelumnya, dapat 

diidentifikasi beberapa permasalahan sebagai berikut. 

a. Terdapat bayak pilihan moda transportasi untuk melakukan perjalanan 

antara Jakarta-Bandung. Terdapat pilihan moda berbasis jalan tol seperti 

travel dan mobil pribadi, juga moda berbasis jalan rel seperti kereta api 

dan kereta cepat. 

b. Masyarakat memiliki banyak opsi alternatif pilihan moda transportasi. 

Dengan banyaknya opsi pilihan alternatif moda, maka akan terjadi 

persaingan antarmoda transportasi. 

c. Pemilihan moda transportasi berkaitan erat dengan karakteristik sosial-

ekonomi, karakteristik perjalanan, persepsi moda dan juga karakteristik 

dari moda tersebut, sehingga karakteristik-karakteristik tersebut perlu 

diteliti. Karakteristik tersebut nantinya akan mempengaruhi peluang 

pemilihan moda transportasi. 

d. Untuk mengetahui prediksi peluang pemilihan moda transportasi oleh 

masyarakat pelaku perjalanan antara Jakarta dan Bandung, dalam studi ini 

dilakukan penelitian untuk meneliti karakteristik sosial ekonomi, 

karakteristik perjalanan dan pemilihan moda transportasi oleh pelaku 

perjalanan antara Jakarta-Bandung. 

e. Dampak perubahan atribut terhadap peluang pemilihan moda transportasi 

harus diteliti untuk mengetahui apakah terdapat perubahan peluang 

pemilihan moda jika suatu saat terdapat kebijakan atau hal lain yang 

mengubah atribut dari moda transportasi tersebut. 

1.2.2 Perumusan Masalah 

Berdasarkan identifikasi masalah yang telah dipaparkan sebelumnya, maka 

permasalahan tersebut dapat dirumuskan sebagai berikut.  

a. Bagaimana karakteristik sosial-ekonomi, karakteristik perjalanan, dan 

karakteristik moda yang mempengaruhi pemilihan moda transportasi dan 

bagaimana persepsi responden terhadap moda transportasi. 

b. Bagaimana persamaan logit dan model probabilitas untuk moda kereta cepat, 

kereta api, shuttle travel dan mobil pribadi. 
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c. Bagaimana hasil probabilitas dari model pemilihan moda dan sensitivitas dari 

model pemilihan moda transportasi antara Jakarta-Bandung. 

1.3 Tujuan Penelitian 

Berdasarkan dari rumusan permasalahan yang telah dijabarkan sebelumnya, 

tujuan dari dilakukannya penelitian ini adalah sebagai berikut. 

a. Menganalisis faktor-faktor dari karakteristik sosial-ekonomi, karakteristik 

perjalanan dan karakteristik moda yang mempengaruhi pemilihan moda 

transportasi serta menganalisis persepsi responden terhadap moda transportasi. 

b. Menganalisis parameter dan membuat model persamaan logit multinomial dari 

karakteristik sosial-ekonomi, karakteristik perjalanan, karakteristik moda 

transportasi dan persepsi terhadap moda transportasi. 

c. Menentukan peluang pemilihan moda transportasi dari model beserta dengan 

sensitivitas dari model tersebut. 

1.4 Manfaat Penelitian 

Manfaat penelitian ini terbagi menjadi tiga, yakni manfaat akademis, manfaat 

praktis serta manfaat untuk masyarakat dan kalangan awan. Rincian dari ketiga 

manfaat tersebut adalah sebagai berikut.   

1.4.1 Manfaat Akademik 

Hasil yang diperoleh dari penelitian ini dapat berguna sebagai pengembangan 

ilmu pengetahuan, terutama terkait dengan perencanaan pemodelan pemilihan moda 

transportasi. Hasil dari penelitian ini dapat digunakan sebagai bahan untuk 

pengembangan pelayanan moda transportasi. Selain itu, penelitian ini juga 

bermanfaat sebagai bahan untuk memperkaya informasi mengenai pemilihan moda  

transportasi dan dapat digunakan sebagai referensi untuk penelitian sejenis di masa 

mendatang. 

1.4.2 Manfaat Praktis 

Hasil penelitian ini diharapkan dapat bermanfaat untuk menjadi sumber 

masukan kepada operator moda tranportasi dalam pengambilan kebijakan yang 

berkaitan dengan pelayanan moda transportasi kepada masyarakat. Selain itu, 

diharapkan juga penelitian ini dapat bermanfaat bagi pemerintah, terutama dalam 

pengambilan kebijakan pemerintah yang berkaitan dengan transportasi.  
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1.4.3 Manfaat Masyarakat dan Kalangan Awam 

Hasil dari penelitian ini diharapkan dapat menjadi gambaran informasi 

mengenai variabel apa saja yang dapat mempengaruhi keputusan masyarakat untuk 

memilih moda transportasi yang akan digunakan. 

1.5 Pembatasan Masalah 

Pembatasan masalah dalam penelitian ini akan dibagi ke dalam dua pembatasan, yani 

pembatasan ruang lingkup materi dan pembatasan wilayah studi. Pembahasan 

mengenai dua pembatasan tersebut adalah sebagai berikut.  

1.5.1 Pembatasan Ruang Lingkup Penelitian 

Penelitian ini meneliti mengenai pemilihan moda transportasi oleh pelaku 

perjalanan antara Jakarta-Bandung dengan model pemilihan logit multinomial 

Adapun pelaku perjalanan yang dimaksud adalah pengguna mobil pribadi, shuttle 

travel, kereta api dan kereta cepat. Moda tranportasi yang diteliti dalam penelitian ini 

adalah mobil pribadi, shuttle travel, Kereta Api Argo Parahyangan dan Kereta Cepat 

Whoosh. Moda transportasi tersebut diasumsikan memiliki karakteristik yang saling 

berkompetisi. Sementara itu, bus AKAP tidak dimasukkan ke dalam penelitian ini. 

Berdasarkan pengamatan terhadap beberapa penyedia jasa layanan bus Jakarta-

Bandung seperti MGI, Primajasa dan Arimbi, rentang tarif bus berkisar antara 

Rp60.000 – Rp80.000. Oleh karena tarif perjalanannya cukup berbeda dan target 

pasarnya juga berbeda, maka moda bus diasumsikan tidak bersaing secara langsung 

jika dibandingkan dengan shuttle travel, kereta api Argo Parahyanagan dan Kereta 

Cepat Whoosh. 

1.5.2 Pembatasan Wilayah Studi  

Perjalanan yang dimaksud dalam studi ini adalah perjalanan satu arah dengan 

asal Jakarta menuju ke Bandung. Wilayah studi mencakup seluruh kota administratif 

di Provinsi DKI Jakarta, meliputi Jakarta Utara, Jakarta Selatan, Jakarta Timur, 

Jakarta Barat dan Jakarta Pusat. Sementara itu, Kabupaten Administratif Kepulauan 

Seribu tidak dimasukkan ke dalam wilayah studi pada penelitian ini 

1.5.3 Pembatasan Ruang Lingkup Materi 

Metode yang dipakai untuk menganalisis pemilihan moda adalah metode 

regresi  logistik multinomial. Perhitungan regresi logistik multinomial tersebut 

dibantu dengan menggunakan perangkat lunak SPSS 25 untuk pengujian statistik 
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dan Stata 17 untuk pendugaan parameter persamaan logit. Metode pemilihan diskret 

lainnya seperti logit bersarang dan probit tidak akan digunakan di dalam penelitian 

ini. 

Selain itu, karena mayoritas responden menjawab tujuan perjalanan untuk 

berwisata, maka model yang dihasilkan pada penelitian ini akan lebih akurat untuk 

memodelkan perjalanan wisata dari Jakarta ke Bandung. 

1.5.3 Pembatasan Waktu Penelitian 

Waktu pelaksanaan penelitian, termasuk dengan waktu pengumpulan data 

daripada responden, dibatasi dari bulan Mei hingga Juni 2024.  

1.5.4 Pembatasan Variabel 

Pada variabel, terutama pada variabel kuesioner stated preference yang 

meliputi waktu tempuh, biaya dan waktu mengakses moda untuk setiap moda 

transportasi, terdapat beberapa pembatasan sebagai berikut. 

• Pada variabel waktu tempuh KC Whoosh, variabel pada kuesioner 

stated preference divariasikan meskipun titik keberangkatannya sama  

karena waktu tempuh KC Whoosh turut memperhitungkan waktu 

tempuh KA feeder dari Stasiun Padalarang ke Stasiun Bandung yang 

masih berbagi jalur dengan KA lain. 

• Pada variabel waktu tempuh KA Argo Parahyangan, variabel pada 

kuesioner stated preference divariasikan meskipun titik 

keberangkatannya sama karena adanya perbedaan waktu tempuh pada 

Gapeka akibat adanya persilangan kereta yang menyebabkan adanya 

variasi waktu tempuh. 

• Pada variabel waktu tempuh untuk moda travel dan mobil pribadi 

pada kuesioner stated preference, terdapat variasi dikarenakan kedua 

moda tersebut memiliki titik keberangkatan yang berbeda-beda. 

1.6 Sistematika Penulisan 

 Sistematika penulisan pada penelitian ini akan disusun ke dalam enam bab, 

dengan uraian penjelasan masing-masing bab sebagai berikut.  

BAB I PENDAHULUAN 
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Pada Bab I, dijelaskan mengenai latar belakang mengapa penelitian 

dilakukan, dilanjutkan dengan perumusan masalah, manfaat penelitian dan 

pembatasan masalah supaya penelitian tidak meluas. Selain itu, terdapat tujuan 

penelitian serta sistematikan penulisan.  

BAB II TINJAUAN PUSTAKA 

Pada Bab II, terdapat penelitian terdahulu yang digunakan sebagai acuan 

dalam melakukan penelitian. Lalu, dijelaskan mengenai gambaran umum tentang 

moda transportasi dalam perjalanan antara Jakarta-Bandung ataupun sebaliknya. 

Selain itu, bab ini mengulas tentang teori-teori terkait sistem transportasi dan 

perencanaan transportasi, terutama mengenai pemilihan moda transportasi. Lalu, 

pada bab ini juga terdapat pembahasan tentang konsep pemilihan diskret, seperti 

teori utilitas acak, model regresi logistik, dan logit multinomial. 

BAB III METODOLOGI PENELITIAN 

Pada Bab III, dijelaskan mengenai prosedur penelitian lapangan berupa 

penentuan populasi dan sampel, perancangan kuesioner dan wawancara responden, 

teknis pelaksanaan survei, dan uji-uji statistika yang akan digunakan di dalam 

penelitian. 

BAB IV  DATA DAN PEMBAHASAN 

Pada Bab IV, akan dipaparkan data yang diperoleh dari hasil survei kuesioner 

dan wawancara responden. Data yang diperoleh akan diolah sesuai dengan prinsip 

statistika deskriptif sebelum dilakukan analisis data. Analisis data dalam bab ini 

mencakup penyusunan persamaan utilitas dan pemodelan pemilihan moda 

menggunakan model logit multinomial. Pada bab ini juga akan dibahas mengenai 

sensitivitas dari model multinomial logit yang dibuat. 

BAB V PENUTUP 

Pada Bab VI, akan dipaparkan hasil temuan dari penelitian yang telah 

dilakukan. Selain itu, akan dipaparkan juga kesimpulan, rekomendasi serta 

kekurangan dari penelitian ini serta saran untuk penelitian serupa di masa mendatang.  
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BAB V 

PENUTUP 

 

Pada bab ini, akan dibahas mengenai kesimpulan yang diperoleh setelah 

melakukan analisis. Selain itu, pada bagian ini juga akan dibahas mengenai saran 

untuk penelitian berikutnya. 

5.1 Kesimpulan  

Kesimpulan diperoleh berdasarkan hasil analisis dan juga temuan dari studi yang 

telah dilakukan berdasarkan tujuan penelitian yang telah dipapartkan pada Bab I. 

Adapun kesimpulan dari masing-masing tujuan penelitian tersebut adalah sebagai 

berikut.  

• Pada variabel karakteristik sosial-ekonomi dan karakteristik perjalanan, 

keseluruhan variabel berpengaruh terhadap pemilihan moda, kecuali pada 

variabel kepemilikan SIM. Pada pengujian chi-square, variabel kepemilikan 

SIM tidak memenuhi hasil uji, sehingga variabel tersebut tidak berpengaruh 

terhadap pemilihan moda trasnportasi dan tidak dimasukkan ke dalam model 

pemilihan moda trasnportasi. 

Persepsi responden terhadap moda transportasi pribadi, yakni mobil pribadi, 

umumnya cukup baik. Dari keempat variabel keamanan, keselamatan, 

keandalan dan kemudahan akses, kebanyakan responden menjawab “setuju 

dan sangat setuju”. Untuk persepsi moda transportasi umum berbasis rel 

(kereta cepat dan kereta api), mayoritas responden juga menjawab “setuju 

dan sangat setuju” pada keempat pernyataan persepsi. Akan tetapi, untuk 

moda transportasi umum berbasis jalan (travel), cukup banyak responden 

yang menjawab “ragu-ragu” dan “tidak setuju” terhadap pernyataan persepsi 

keamanan dan keselamatan. 

• Dari hasil analisis, dapat dibuat tiga model, yakni model yang didasarkan 

pada karakteristik sosial-ekonomi dan karakteristik perjalanan, lalu model 

yang didasarkan pada karakteristik moda, dan model yang didasarkan pada 

persepsi terhadap moda transportasi. Ketiga model tersebut memiliki 

probabilitas pemilihan moda transportasi yang berbeda-beda. 
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• Hasil dari analisis sensitivitas menunjukkan bahwa jika terjadi perubahan 

pada variabel independen, maka probabilitas pemilihan moda dapat berubah 

naik ataupun turun. 

5.2 Saran 

Adapun berikut adalah beberapa saran dan masukan yang dapat dilakukan 

untuk penelitia selanjutnya terkait dengan pemilihan moda transportasi untuk 

perjalanan antara Jakarta dan Bandung. 

• Sampel dan populasi yang digunakan di dalam penelitian ini kurang representatif. 

Pada penelitian ini, populasi yang digunakan adalah populasi Provinsi Daerah 

Khusus Jakarta yang jumlahnya terlampau besar, tetapi sampel yang diambil 

terlampau sedikit. Untuk penelitian berikutnya, sebaiknya populasi yang 

digunakan adalah populasi pengguna moda transportasi terkait supaya data yang 

ditarik bisa lebih akurat. 

• Dalam pengambilan data menggunakan survei, mayoritas survei dilakukan secara 

daring dan hanya sedikit survei yang dilakukan dengan mewawancarai responden 

secara langsung. Karena mayoritas dilakukan secara daring, survei tersebut tidak 

dapat menjangkau seluruh lapisan masyarakat, sehingga terdapat banyak 

ketimpangan di dalam data hasil survei. Untuk penelitian berikutnya, sebaiknya 

perlu diperbanyak survei secara langsung di lapangan supaya lebih menjangkau 

berbagai golongan masyarakat, sehingga data yang diperoleh tidak timpang. 

• Pada kuesioner stated preference, atribut biaya mobil pribadi sebaiknya 

divariasikan untuk mengetahui apakah perubahan biaya mobil pribadi dapat 

mempengaruhi pemilihan moda. 

• Nilai koefisien determinasi untuk kedua model, yakni model pertama (0,140), 

model kedua (0,282) dan model ketiga (0,254) tergolong rendah. Sebanyak 89,6% 

dari model pertama, 79,8% dari model kedua dan 74,6% dari model ketiga belum 

dijelaskan oleh variabel independen yang dimasukkan ke dalam ketiga model 

tersebut. Perlu dimasukkan variabel-variabel lain supaya model yang dihasilkan 

lebih baik lagi. 

• Penelitian ini dapat dikembangkan lagi untuk meneliti persentase perpindahan 

penumpang antara dua moda dengan menggunakan metode regresi logit binomial, 

sehingga dapat dibandingkan perpindahan penumpang dari dua moda secara 

langsung. Penelitian serupa dengan menggunakan model regresi logistik 



 

249 

 

multinomial bersarang atau nested logit juga dapat dilakukan untuk memperoleh 

model yang lebih akurat. Selain itu, dapat dikembangkan juga penelitian terkait 

pemilihan moda transportasi feeder untuk menjangkau moda transportasi yang 

diteliti pada penelitian ini. 

• Hasil penelitian ini dapat digunakan oleh instansi terkait untuk dijadikan 

pertimbangan untuk meningkatkan mutu pelayanan dan juga untuk kebijakan 

terkait pengoperasian moda transportasi. 
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