12/TA/S. Tr-TPJJ-JT/2021
TUGAS AKHIR

=)
TA

NIP 19580109 198503 1 003

E.
‘A

NIP 10711

o

POLITEKNIK

NEGERI
JAKARTA

‘II\‘

JALAN DAN JEMBATAN

KONSENTRASI JALAN TOL

JURUSAN TEKNIK SIPIL
PROGRAM STUDI D-1V TEKNIK PERANCANGAN

N
JA:

Andrean

ANALISIS PENINGKATAN KINERJA GERBANG TOL

isusun untuk

© Hak Cipta milik Politeknik Negeri Jakarta

Hak Cipta:

1. Dilarang mengutip sebagian atau seluruh karya tulis ini tanpa mencantumkan dan menyebutkan sumber :

/

LITEKNI
NEGERI
JAKARTA //

a. Pengutipan hanya untuk kepentingan pendidikan, penelitian , penulisan karya ilmiah, penulisan laporan, penulisan kritik atau tinjauan suatu masalah.
b. Pengutipan tidak merugikan kepentingan yang wajar Politeknik Negeri Jakarta

2. Dilarang mengumumkan dan memperbanyak sebagian atau seluruh karya tulis ini dalam bentuk apapun
tanpa izin Politeknik Negeri Jakarta



(&)
N
=
-
N g _
= g =
: e
: 8\ o
=2 2
%ANAUG
. X
3 ] 2
< : <
r < 2 A
<
u 3 L o oy
i
0 : . = w.
o S L T E— .
AN b J0O:
X Z 3 >
2 = O W s
| o
. 2 oZ- ==
O T = ¢ H R
° £ 2 &
£ 3 g
S g 3
5 =
o .wmu_
£ g
g 2

) Hak Cipta:
D 1. Dilarang mengutip sebagian atau seluruh karya tulis ini tanpa mencantumkan dan menyebutkan sumber :
\ a. Pengutipan hanya untuk kepentingan pendidikan, penelitian, penulisan karya ilmiah, penulisan laporan, penulisan kritik atau tinjauan suatu masalah.

b. Pengutipan tidak merugikan kepentingan yang wajar Politeknik Negeri Jakarta

2. Dilarang mengumumkan dan memperbanyak sebagian atau seluruh karya tulis ini dalam bentuk apapun
tanpa izin Politeknik Negeri Jakarta




HALAMAN PENGESAHAN

Tugas Akhir berjudul :

= 0
o
=
0
T
~*
Y

I
Y
x
2]
T
-+
v
S
*‘
)
e
;ﬂ
D
=
=
=
=
D
Q
[
:.
S
Y
=
LY
q
-+
Y

ANALISIS PENINGKATAN KINERJA GERBANG TOL
KUNINGAN 2

yang disusun oleh:

Danil Aulia (4117110009)

telah dipertahankan dalam Sidang Tugas Akhir Tahap.11 di depan Tim
Penguji pada hari Ssenin Tanggal 16 Agustus 2021

eyeyer abap yiuyaiijod uizi eduey

Nama Tim Penguji Tanda Tangan
Ketua | EvaAzhra Latifa, S.T., M.T. /WS
NIP 196205071986032003
Anggota | Nuzul Barkah Prihutomo, S.T., M.T: P Poma A i
NIP 197808212008121002 ‘

s
v
(1]
3
Q
c
=,
T
o
=]
—
Q.
o
=
=
o
L
<
=L
=
Q
=]
~
[}
T
(]
=
o
=3
Q
)
=
<
o
>
Q
g
o
-
o
-
e
o
-
(1)
~
2,
~
2
(1]
Q
o
=
—
o
=
o
=
-
o

Anggota | Eko Wiyono, Drs, S.T., M.Eng. C\ "
NIP: 196012281986031003

N —
) =
o S
s 213
=)

Q Q

3
3 5
S -

Q Q
£ =3¢
3 o
< w
; o
5 S
= Q
a Q
9 E
=]

o
3 5
o =
3 »n

T o
L) c
g c
= 5

< =
528
» s
o
o <
o =

Q w
S 3
2 &
o =
W 3
z 3
< o
<
s %53
i o
583z

s E]
- ~
c (Y
= =
L] o
3. s
g 3
— )
2 =
3 <

)

g o
2 3%
c )
x >
Q w

'g =

s 2§
£ o
= -

Mengetahui,
Ketua Jurysen J eknik Sipil Politeknik Negeri Jakarta

Dr. Dyah Nurwidyaningrum, S.T.. M.M., M.Ars.
NIP. 197407061999032001

o
o
o
S
Q
=
=
]
o
-
=
o
3
<
o
£
=
-~
=
=
=
o
©
o
=
e
S
Q
]
-
°
o
=
o
2
=
o
=
°
o
3
oD
=
o
=
°
o
=
=
=
o
=
~
o
-
<
)
3
o
=
°
o
-~
=
=
o
S
o
°
o
-
o
=
°
o
=
=
w
o
=
~
=
(=3
~
o
-
Y
=
P
=
o
=
)
3
w
&
o
-
=
3
o
w
o
)
=



eyeyer abap yiuyaiijod uizi eduey

s
v
(1]
3
Q
c
=,
T
o
=]
—
Q.
)
=
3
o
L
<
a;
=
Q
=}
~
1)
T
(]
=
.
=3
Q
)
=
<
o
>
Q
g
o
-
o
-
v
o
-
(1)
~
=
==
2
[
Q
o
=3
[
o
=
o
-
-
o

N
Doy
o o
s 25
5 Q
Q@&
35S
] =)
S =
=]
3 <
c o
3 c
Peel = =
o e
3 =
g& 3
3%
3 3
= =
-
338
it
= ]
T
8 53
2 =
S 8g
~
< B
) 2
(o d
s QP
Q -
o [}
3 =
8 o
8 97
< °
17 m
) ]
c 2L
£ =
c ]
e
38073
- -
< <
™ Q
. =
€ o 3
= 5
285
3. °
a
s 2
9 —
s £
2 5
°
g S
o
~ 3
5 T
5 B
o =
c £
3 @
Q
-
~
-
=
~
o
-
o
[
o
3.
Y
=
(Y
3
w
=
$ )
—
s
=
o
w
L
Q
=

X
o
=
(]
T
-+
Y

L
)
x
0
o
~*
Y
3
;
o
<
;‘
o
=
=,
-
=
D
Q
o
=
=
)
—
3
q
-+
)

-
9
o
-
o
=]
Q
3
]
=
Q
c
=
T
w
[1’)
o
o
=l
Q
=
Q
e
o
c
w
o
=
-
<
=
~
Q9
-
<
o
-
£
w
=
-
o
=]
T
o
3
(]
=
n
o
=]
-
c
3
-~
Q
=
Q.
o
=
=
o
=
<
(1)
o
<
-
=
o
=
w
o
3
o
(1]
-

LEMBAR PERNYATAAN ORISINALITAS KARYA

Yang bertanda tangan di bawah ini, saya:

Nama : DANIL AULIA

NIM 4117110009

Prodi : D4 TPJJ- Konsentrasi Jalan Tol

Alamat email : Danil.Aulia.ts17@mhsw:pnj.ac.id

Judul Naskah : Analisis_.Peningkatan Kinerja Gerbang, Tol Kuningan 2

Dengan ini saya menyatakan bahwa tulisan yang saya sertakan.dalam Tugas
Akhir Teknik Sipil-Politeknik Negeri Jakarta Tahun Akademik 2020/2021. adalah
benar-benar hasil-karya sayassendiri, bukan jiplakan karya orang lain dan belum
pernah diikutkan dalam segala bentuk kegiatan akademis/perlombaan.

Apabila di kemudian hart ternyata tulisan/naskah saya tidak sesuai dengan
pernyataan ini, maka secara otomatis tulisan/naskah saya dianggap gugur dan bersedia

menerima sanksi yang ada. Demikian pernyataan ini dibuat dengan sebenarnya.

Depok, Agustus 2021

Yang menyatakan,

Danil Aulia


mailto:Danil.Aulia.ts17@mhsw.pnj.ac.id

KATA PENGANTAR
Puji dan syukur penulis panjatkan kepada Allah SWT, karena atas berkat dan

rahmat-Nya penulis dapat menyelesaikan tugas akhir dengan judul “ANALISIS
PEINGKATAN KINERJA GERBANG TOL KUNINGAN 2”. Tugas akhir ini

disusun untuk memenuhi salah satu syarat kelulusan sarjana terapan pada program

ac
m
=
8}
©
~*
9

I
Y
=
o
T
-+
Y
§.
;
o)
2
;.
)
,,
EC
x
=
D
Q
D
:.
e~
Y
x
v
L |
-+
Y

studi Teknik Perancangan Jalan dan Jembatan Konsentrasi Jalan Tol.
Pada kesempatan ini penulis juga menyampaikan ucapan-terimakasih kepada
pihak-pihak yang telah.membantu dalam proses penyelesaian tugas akhir. :

1. Allah SWT yang telah memberikan segala Rahmat-Nya sehingga saya dapat

eyeyer uabap Niuyaijod uizi eduey

menyelesaikan Tugas Akhiriini.

2. Kedua orang tua dan keluarga penulis, yang selalu memberikan doa serta
dukungan moril maupun materin

3. Bapak Achmad Nadjam, S.T.,M.T selaku Dosen Pembimbing 1 yang telah
membimbing dalam proses penyusunan tugas akhir

4. Bapak Andrean Gita Fitrada , S.T., M.Se selaku Dosen Pembimbing 2 yang
telah membimbing dalam proses penyusunan tugas akhir.

5. Ibu Dr. Dyah Nurwidyaningrum, ST.,MM.,M.Ars. selaku Ketua Jurusan Teknik
Sipil Politeknik Negeri Jakarta.

6. Ibu Citra Maharani~dan Bapak Yan Elvin dari Representative Office 2

o
)
]
=}
Q
=
=
T
o
=
—
Q.
o
~
=
[}
bt
c
Q
~
o
=}
~
[}
T
[}
=
e
=}
Q
o
=
<
o
=
Q
g
Y
N
[
-
v
o
-
1)
==
3,
~
=
(1]
Q
[}
o=
e
o
==
o
-
-
o

o
e
(1]
=
Q
c
=
T
Y
=
=
Y
=)
<
o
{4
=
=3
c
=
=
D
T
(12}
=
=
=
Q
[
=
T
[}
=
2
a2
~
o
=
T
(1}
=
o
=
o
=
©
[}
=}
=
=
o
=
~
1Y
=
<
Y
3-
o
=
T
[}
=]
s
=
Q
=
S
T
o
=
I
=
T
[}
=
=
n
[
=
~
=
=
=~
1)
-
)
c
(=4
=)
N
[
c
o
=
7}
c
v
-~
c
=
o
v
o
[
2

Jasamarga Metropolitan Toll Road selaku mentor dalam membantu penulis
mengambil data-data yang-diperlukan

7. Galang Rasyid Januar, Danisa. Tazgiatul Maula, Muhammad Daffa Putra,
Muhammad Firza Alghifari, dan Mahesapati Adi Pamungkas selaku kearabat

penulis yang membantu dalam proses survey pengambil data .

N -
) )
S o
5583
5 =
Q Q
3
3 5
5 3
Q Q
Ez=fg
3 5
s w
;_ o
S S
= Q
5 Q
9 £
= o
3 -
Q
o c
=] n
o o
o c
T c
= =
< e
5583
» S
& -
o £
Q W
g £
o g
-] >
< o
w
s 825
s ®
<
c 5
i 8
S 3
-+ =~
c S
= =
n o
- g
3. 5
o
s g3
o =
3 s
g o
2 2%
& S
o =
Q w
o c
v =3
< o
=] -

8. Seluruh Kerabat Prodi PJJ Jalan Tol yang selalu memberikan.dukungan dan
motivasi kepada penulis:

Penulis menyadari bahwa tugas akhir ini masih belum sempurna. Oleh karena

itu, penulis berharap atas kritik dan saran yang membangun dari semua pihak untuk

menyempurnakan tugas akhir ini. Semoga tugas akhir ini dapat bermanfaat bagi semua
pihak. Jakarta , 3 Agustus 2021

Danil Aulia



eyeyer uabap Niuyaijod uizi eduey

o
)
]
=}
Q
=
=
T
o
=
—
Q.
o
=
=
[}
bt
c
Q
~
o
=}
~
[}
T
[}
=
e
=}
Q
o
=
<
o
=
Q
g
Y
N
[
-
v
o
-
1)
==
3,
~
=
(1]
Q
[}
o=
e
o
~
o
-
-
o

N
Qoo
o )
s 23
= Q@
i
35S
- =3
L
3 a2
c o
3 c
xS
o c
5 =
)
=5 ©
m
3 3
m =¢
=
338
T o5
= °
o
=52
S2g
T B
® 8 3
g
9 @B
Q =)
o o
S =
8 o
SR
c °
wn m
) S
e 2 £
= =
c o
—p el
3878
- -
< <
o o
= =
€ 9 3
= 5
By
3. °
o
s g
o —3
3 &
5 &
©
z ¢
V)
~ =
5 T
S
T =
c £
3 3
Q
=
-~
-
=
~
o
-*
o
c
o
-
N—
Q
=
Q
=
w
[ =
i)
e
s
3
V)
w
o
)
=

ac
m
=
8}
©
~*
9

I
Y
=
o
T
-+
Y
§.
*.
o)
2
;.
)
,,
EC
x
=
D
Q
D
=I
e~
Y
x
v
L |
-+
Y

—
9
o
-
Q9
=
Q
3
[}
=
Q
c
—
T
w
(]
o
o
=
o
=
Q
=
o
c
wn
o
c
=
<
=2
~
Q9
-
<
Q
-
<
3
=
-
-
=]
T
o
3
[}
=
N
o9
=
-
c
3
=
-
=
Q.
o9
=
3
[}
=
<
o
T
<
~
=
o9
=
wn
c
3
o
(]
=

ABSTRAK

Pada gerbang tol Kuningan 2 sering terjadi antrean kendaraan yang hendak
memasuki tol dalam kota. Panjangnya antrean dinilai sudah tidak memenuhi Standar
Pelayanan Minimum (SPM) Jalan Tol. Penelitian ini dilakukan untuk menganalisa
kinerja Gerbang Tol Kuningan 2 saat.ini‘dan-Kinerja.alternatif solusi untuk mengatasi
masalah tersebut. Analisis lalulintas dilakukan dengan perangkat lunak VISSIM,
hasil analisis kondisi_eksisting yaitu arus kendaraan sebesar 856 kendaraan/jam,
dengan tundaan rata-rata 383,53 detik, serta panjang antrean rata-rata 362,20 meter.
Diperlukan alternatif solusicuntuk memperbaiki kondisiGerbang Tol Kuningan, 2
yang sudah tidak memenuhi standar pelayanan minimum jalan tol. Dengan dilakukan
Penambahan gardu arus kendaraan meningkat sebesar 21% menjadi 1034
kendaraan/jam, tundaan rata-rata menurun 77% menjadi 86,22 detik, serta panjang
antrean rata-rata turun 85% menjadi hanya 81,62 meter. Pengaplikasian sistem SLFF
pada gardu menghasilak arus kendaraan 859 kendaraan/jam, dengan tundaan rata-
rata sebesar 366,54 detik, dan panjang antrean.rata-rata sebesar 353,44 meter.
Penerapan sistem SLFF pada Gerbang Tol Kuningan 2 masih kurang belum efektif
untuk memperbaiki kinerja gerbang tol saat ini hingga 2 tahun berikutnya

Vi
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ABSTRACT

At the Kuningan 2 toll gate there is often a queue of vehicles that want to enter the
inner city toll road. The length of the queue is considered to have not met the
Minimum Service Standard (SPM) of the Toll Road. This research was conducted to
analyze the current performance of Kuningan“2+Toll Gate and the performance of
alternative solutions to overcome.the problem. Traffic.analysis was conducted with
VISSIM software, the results of the analysis of existing conditions, namely vehicle
flow of 856 vehicles/ hour, with an average delay of 383.53 seconds, andan average
queue length of 362.20 meters. Alternative solutions are needed to improve the
condition of Kuningan Toll Gate 2 which already does not meet the minimum
service standards of the toll road. With the addition of vehicle flow substations
increased by 21% to,1034 vehicles./ hour, the average delay decreased.by 77% to
86.22 seconds, and the average queue length decreased by 85% to only 81.62 meters.
The application of the SLFF system at the substation prohibits the flow of 859
vehicles / hour, with an average delay.of.366.54 seconds, and an average queue
length of 353.44 meters. The application of the SLFF system on Kuningan Toll Gate
2 is still less effective to improve the current toll gate performance for the next 2

years.
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BAB |
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Jalan Tol merupakan prasarana trasnportasi-yang berperan penting pada sektor
perhubungan darat, eifisiensi .distribusi barang dan_jasa dapat mendorong
pertumbuhan ekonomi disuatu daerah. kecepatan, kelancaran, keselamatan dan
kenyamanan penggunajalan tol merupakan indikator penting yang diatur dalam
standar pelayanan minimum_jalan tol. Aspek yang perlu ditinjau dalam. standar
pelayanan.minimum jalan tol adalah kelancaran lalulintas.

Salah Satu permasalahan yang sering terjadi pada pelayanan jalan tol ialah
antrean kendaraan yangakan melakaukan transaksi pada rgerbang tel. Antrean
kendaraan pada gerbang tol dapat mengular hingga jalan arteri seperti halnya di
Gerbang Tol Kuningan 2. Gerbang. Tol kuningan.2 yang terletak di wilayah Kota
Jakarta yang padat ini dapat diakses pengguna jalan dari jalan gatot subroto dan jalan
kapten tendean sehingga pada jam sibuk dengan lalulintas yang ramai, antrean
kendaraan kerap terjadi menjelang masuk gerbang tol kuningan 2.

Dalam rangka meningkatkan pelayanan transaksi di gerbang tol dan
mendukung gerakan nasional non tunai (GNNT),saat ini tengah dilakukan uji coba
sistem Single Lane Free Flow (SLtFF) .untuk-transaksi di gerbang tol. sistem SLFF ini
merupakan tahapan menuju Multi Lane Free Flow (MLFF) yang targtenya akan
diterapkan secara full di semua jalan tol di tahun2023. Jasa Marga merupakan salah
satu BUJT yang menerapakan SLFF berbasis RFID di beberapa ruas jalan tol yang
dikelolanya. Saat.ini penerapan sistem SLFF yang dilakukan Jasa Marga difokuskan
pada wilayah Jabodetabek yang sebelumnyatelah dilakukan uji_coba+pada tol

sedyatmo dan bali mandara

Sebagai system transaksi nir henti, SLFF diharapkan dapat mengurangi waktu
transaksi di gardu tol sehingga antrean kendaraan yang akan melakukan transaksi di
gerbang tol dapat berkurang. Hal ini diharapkan dapat di implementasikan pada
gerbang tol kuningan 2, sehingga penerapannya dapat mengurai antrian panjang

kendaraan yang akan melakukan transaksi di gerbang tol kuningan 2. Guna
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mengetahui keefktifitan SLFF pada gerbang tol kuningan 2 perlu dilakukan
pemodelan dan analisa kinerja gerbang tol kuningan 2.

Berdasarkan latar belakang di atas, penulis mengambil judul penulisan skripsi
ini yaitu : ANALISA PENINGKATAN KINERJA GERBANG TOL KUNINGAN
2

1.2 Identifikasi Masalah

Pada Gerbang Tol kuningan 2 sering terjadi antrean masuk jalan.tol yang
mengular hingga jalan arteri padasaat sore sekitar pukul 16.00 — 19.00 WI1B;sehingga
untuk mendapatkan solusi untuk meninkatkan kinerja gerbang.tol serta mengetahui
efektifitas alternatif solusi penambahan kapsitas gerbang tol dengan SLFF dan juga
gardu tambahan jika diterapkan di gerbang. tol kuningan 2 dalam mengurai antrean
kendaraan sebelum di mulainya sistem transaksi dengan MLFF, dibutuhkan analisa

dan pemodelan lalulintas kinerja Gerbang Tol Kuningan 2
1.2.1° Perumusan Masalah

Dari latar belakang dan identifikasi masalah, dapat dirumuskan beberapa
permasalahan, sebagai berikut:

1. Bagaimana kinerja Gerbang Tol Kuningan 2 pada kondisi eksisting jika
ditinjau dari arus kendaraan;panjang-antrean rata-rata dan tundaan rata-rata.

2. Bagaimana kinerja Gerbang Tol Kuningan 2 jika dilakukan penambahan
kapasitas gerbang tol ditinjau dari arus kendaraan, panjang antrean rata-rata
dan tundaan rata-rata.

3. Bagaimana Kinerja.Gerbang Tol Kuningan 2 Jika diterapkan system transaksi
single lane free flow (SkFF).ditinjau dari arus kendaraan;panjang antrean rata-

rata dan tundaan rata-rata.

1.3 Tujuan Penelitian

Tujuan dari penelitian ini ada sebagai berikut:
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1. Mengevaluasi kinerja Gerbang Tol Kuningan 2 pada kondisi eksisting ditinjau
dari arus kendaraan,panjang antrean rata-rata dan tundaan rata-rata

2. menganalisis kinerja Gerbang Tol Kuningan 2 jika dilakukan penambahan
kapasitas gerbang tol ditinjau dari arus kendaraan, panjang antrean rata-rata
dan tundaan rata-rata

3. Menganalisa penerapan sistem transaksi.single lane free flow (SLFF) jika
diterapkan pada gerbang tol.Kuningan 2 ditinjau dari arus kendaraan,panjang
antrean rata-rata dan.tundaan rata-rata.

1.4 Manfaat Penelitian

Manfaat dari penelitian ini‘adalah:

Bagi Penulis:
Penelitian ini bermanfaat bagi penulis sebagai sebuah percapaian dan
penerpaan ilmu-ilmu yangtelah dipelajari penulis serta menambah

wawasan dan pengetahuan penulis dalam bidang transaportasi.

. Bagi Perusahaan:

Penelitian ini dapat bermanfaat sebagai informasi-kepada PT. Jasa Marga
Persero Thk. Menengai kinerja gerbang tol kuningan 2 dan efektifitas
Penerapan system SLFF . dalam mengurai kepadatan jika di terapakan di

gerbang tol tersebut.

. Bagi Masyarakat :

Penelitian ini dapat memeberikan ‘informasi mengenai system SLFF serta
meningkatkan daya dukung masyrakat untuk beralih menggunakan sistem

transaksi tol tanpa henti.

1.5 Batasan Masalah
1.
2.

Lokasi penelitian yaitu di gerbang tol kuningan 2

Analisis data menggunakan data primer yang diperoleh dari survei lalu
lintas langsung pada gerbang tol tersebut yang dilakukan pada jam puncak
(peak hour).

Penelitian ini menganalisa kinerja gerbang tol kuningan 2 eksisting dan

membandingkanya dengan penggunaan system slff jika diterapkan di
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gerbang tol tersebut dan mencari solusi untuk memperbaiki Kinerja
gerbang tol

4. Pemodelan pada penelitian ini dilakukan menggunakan aplikasi perangkat
lunak VISSIM.

5. Pernelitian ini tidak memeprhitungkan penerpan ganjil genap

6. Penelitian ini tidak memperhitungkan arus kendaraan di ruas jalan tol
dalam kota dan jalan arteri

7. Penelitian ini tidak meliputi pembahasan mobile reader.di gerbang tol

1.6 Sistematika Penelitian
Sistematika penulisan penelitian adalah sebagai berikut:

1. BAB | PENDAHULUAN
Berisikan latar.belakang, masalah-dan tujuan penulisan, pembatasan masalah
serta sistematika penulisan pada Tugas Akhir ini

2. BAB Il Tinjauan Pustaka
Berisikan teori-teori yang berkaitan.dengan penelitian pada penulisan ini.
Teori-teori tersebut didapatkan dengan-melakukan studi-studi baik melalui
buku, jurnal teknik, tugas akhir dan internet. Teori tersebut berkaitan dengan
Kinerja Gerbang tol yang berupa metode pengambilan data dan metode
analisis yang digunakan pada penelitian ini

3. BAB Il METODOLOGI PENELITIAN
Berisikan tahapan serta cara memperoleh data-data yang dibutuhkan dalam
penyusunan tugas akhir ini seperti lokasi penelitian, metode pengumpulan
data, bagan alir penelitian serta jadwal penelitian.

4. BAB IV DATA
Bab ini menjelaskan mengenai data sekunder dan datapremier yang digunakan
untuk menganalisis Kinerja Gerbang Tol'Kuningan 2

5. BABV ANALISIS DATA DAN PEMBAHASAN
Bagian ini berisi pengolahan data bab iv berupa analsisis kinerja gerbang tol
kuningan 2 dan penerapan SLFF

6. BAB VIPENUTUP
Bab ini berisikan kesimpulan dan saran untuk menjawab permasalahan

penelitian.
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BAB VI
PENUTUP

6.1  Kesimpulan

Berdasarkan hasil-analisis yang dilakukan terhadap. kendisi eksisting,
alternative solusi penignkatan kapasitas gerbang tol dan alternatif solusi dengan
penerpana sistem SLFF Gerbang.Tol Kuningan 2 dengan pemodelan VISSIM, maka
kesimpulan yang didapat adalah sebagai berikut :

1. /Hasil Analisis kinerja Gerbang Tol Kuningan 2 dengan Perangkat lunak
VISSIM pada kondisi eksisisting menghasilakan arus kendaraan yang dapat
melintasi gerbang tol sebanyak 856 kendaraan/jam dengan kapasitas gardu tol
maksimal sebesar 429 kendaraan/jam. waktu tundaan rata-rata kendaraan
sebesar 383,53 detik. Panjang antrean kendaraan yang terjadi yaitu sebesar
278,45 meter pada jalan Gatot Subroto dan 269,60 meter pada flyover
Tendean. Berdasarkan hasil tersebut, panjang antrean.kendaraan Gerbang Tol
Kuningan 2 pada kondisi eksisting belum memenuhi Standar Pelayanan
Minimum jalan tol dengan intensitas lalulintas berdasrkan perhitungan manual
memiliki nilai lebih besar dari 1:

2. Hasil analisis VISSIM menunjukan bahwa dengan penambhaan gardu pada
Gerbang Tol Kuningan 2 arus lalulintas<yang meningkat sebesar 21% jika
dibandingkan dengan kondisi eksisisting dari 856 kendaraan/jam menjadi
1034 kendaraan/jam. Penambahan gardu pada Gerbang Tol Kuningan 2 juga
menghasilkan.tundaan rata-rata-kendaraan sebesar 86,22 detik.yang turun
sebesar 77% jika dibandingkan dengan kondisi eksisting yaitu sebesar 383,33
detik,sehingga menghasilkan penurunan panjang antrean rata-rata sebesar 77%
dari 362,2 meter menjadi 81,62 meter. Kondisi panjang antrean rata-rata pada
2 tahun yang akan datang berdasarkan hasil peramalan lalu lintas dan analisis
VISSIM yaitu sebesar 98,8 meter

3. Berdasarkan hasil analisis VISSIM pada Gerbang Tol Kuningan 2 dengan
solusi penerapan SLFF pada tahun eksisiting dengan pengguna SLFF sebanyak
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6.2

0,2% arus kendaraan yang melintas yaitu sebesar 859 kendaraan/jam, panjang
antrean rata-rata sebesar 353,44 meter dengan tundaan rata-rata kendaraan
sebesar 366,544detik. Berdasarkan hasil analisis kinerja gerbang tol Kuningan
2 dengan SLFF ,pada tahun ke-2 dan ke-3 masih belum efektif memperbaiki
kinerja gerbang tol dikarenakan panjang antrean kendaraan yang masih
melebihi standar pelayanan minimum jalan tol. Sehingga pada tahun eksisting
sampai 3 tahun kedepan sebelum.diberlakukanya sistem pembayaran MLFF,

dibutuhkan penambahan kapasitas gerbang dengan opsi-penambahan gardu.

Saran

Berdasarkan Analisis yang dilakukan,penulis: memberikan beberapa saran

yaitu sebagai berikut:
1. Sebaiknya pengelola, PT. Jasa Marga Cabang JMT memperhatikan kondisi

kinerja GT Kuningan.2 yang-kapasitas gerbangnya sudah melampaui batas
sehingga menyebabkan panjangantrian yang melebihi SPM dan dapat
menggunakan salah satu atau kombinasi alternatif yang diusulkan dalam
penelitian ini

Untuk meningkatkan efektifitas penerpaan SLFF _pada sistem transaksi tol
disarankan agar pengelola jalan tol melakukan sosialisasi dan promosi kepada
pengguna jalan tol mengenai'SLFF untuk meningkatkan daya minat masyrakat
Disarankan agar BPJT segera mengimplementasikan sistem transaksi MLFF
100% pada tahun 2023
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© Hak Cipta milik Politeknik Negeri Jakarta
Hak Cipta:

1. Dilarang mengutip sebagian atau seluruh karya tulis ini tanpa mencantumkan dan menyebutkan sumber :
a. Pengutipan hanya untuk kepentingan pendidikan, penelitian, penulisan karya ilmiah, penulisan laporan, penulisan kritik atau tinjauan suatu masalah.

b. Pengutipan tidak merugikan kepentingan yang wajar Politeknik Negeri Jakarta

2. Dilarang mengumumkan dan memperbanyak sebagian atau seluruh karya tulis ini dalam bentuk apapun
tanpa izin Politeknik Negeri Jakarta
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Hak Cipta:

1. Dilarang mengutip sebagian atau seluruh karya tulis ini tanpa mencantumkan dan menyebutkan sumber :

b. Pengutipan tidak merugikan kepentingan yang wajar Politeknik Negeri Jakarta

2. Dilarang mengumumkan dan memperbanyak sebagian atau seluruh karya tulis ini dalam bentuk apapun
tanpa izin Politeknik Negeri Jakarta

a. Pengutipan hanya untuk kepentingan pendidikan, penelitian , penulisan karya ilmiah, penulisan laporan, penulisan kritik atau tinjauan suatu masalah.
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© Hak Cipta milik Politeknik Negeri Jakarta
Hak Cipta:

1. Dilarang mengutip sebagian atau seluruh karya tulis ini tanpa mencantumkan dan menyebutkan sumber :
a. Pengutipan hanya untuk kepentingan pendidikan, penelitian, penulisan karya ilmiah, penulisan laporan, penulisan kritik atau tinjauan suatu masalah.

b. Pengutipan tidak merugikan kepentingan yang wajar Politeknik Negeri Jakarta

2. Dilarang mengumumkan dan memperbanyak sebagian atau seluruh karya tulis ini dalam bentuk apapun
tanpa izin Politeknik Negeri Jakarta
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Hak Cipta:

1. Dilarang mengutip sebagian atau seluruh karya tulis ini tanpa mencantumkan dan menyebutkan sumber :
a. Pengutipan hanya untuk kepentingan pendidikan, penelitian , penulisan karya ilmiah, penulisan laporan, penulisan kritik atau tinjauan suatu masalah.

b. Pengutipan tidak merugikan kepentingan yang wajar Politeknik Negeri Jakarta

2. Dilarang mengumumkan dan memperbanyak sebagian atau seluruh karya tulis ini dalam bentuk apapun
tanpa izin Politeknik Negeri Jakarta
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Hak Cipta:

1. Dilarang mengutip sebagian atau seluruh karya tulis ini tanpa mencantumkan dan menyebutkan sumber :

a. Pengutipan hanya untuk kepentingan pendidikan, penelitian, penulisan karya ilmiah

r

penulisan laporan, penulisan kritik atau tinjauan suatu masalah.

b. Pengutipan tidak merugikan kepentingan yang wajar Politeknik Negeri Jakarta
2. Dilarang mengumumkan dan memperbanyak sebagian atau seluruh karya tulis ini dalam bentuk apapun

tanpa izin Politeknik Negeri Jakarta
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Hak Cipta:

~ "N\ 1.Dilarang mengutip sebagian atau seluruh karya tulis ini tanpa mencantumkan dan menyebutkan sumber :
a. Pengutipan hanya untuk kepentingan pendidikan, penelitian, penulisan karya ilmiah, penulisan laporan, penulisan kritik atau tinjauan suatu masalah.

b. Pengutipan tidak merugikan kepentingan yang wajar Politeknik Negeri Jakarta

2. Dilarang mengumumkan dan memperbanyak sebagian atau seluruh karya tulis ini dalam bentuk apapun
tanpa izin Politeknik Negeri Jakarta




eyjeyer 1aba yiuyaiijod uizi eduey

1
L]
(]
=}
Q
<
=
T
o
=]
e
Q.
o
~
=
(]
-
o
2
=
Q
=
=
1]
T
[}
=
e
=
Q
Q
S
<
o
=
Q
3
et
o
-
v
o
=
(1)
=
2.
=
=
m
Q
1]
i
[
o
=
9
-
-
o

N
Qoo
T
Q =
- Q
Qe s
35S
= =
=
=
3 <
c o
3 c
=3 2
o c
E =
£67
= T
m
3 5
m 2-
-
338
5 b3
= o
o
552
S28g
< B
® 8 3
e
s @73
Q 5
99
3 =
,ﬂ_!' o
g 37
< °
w m
) 5
c X E
< =
c 4
>3 5
30%
= <
~ P>
- 3
€9 3
= = =
L8
2. °
a
o 2
o —
3 8
5 5
e
z °
o
~ =)
5 T
IS
T -
€ £
- w
i)
-
~
)
=
-~
i)
-+
i
=
{=4
3.
Y
)
Q8
=
w
=
i)
-
=
3
o
w
o
&
s

o =
o
=
)
T
~-*
Q

I
Y
x
0
o
-+
Y
S
;
)
=
:
(1)
==
E.
x
=
[
Q
[
:l
e
-
o
-
-+
v

—
S
o
=
o
35
Q
3
(]
=
Q
(<
.
T
w
[}
o
o
Q
o
=
o
—
-]
c
(7]
o
e
=
c
-
~
o
-
<
)
-
<
)
=
-
o
=
T
o
3
o
=]
n
Q
=
-
c
3
==
=
=
Q.
o
=]
3
o
=
<
()
o
<
-
~
o
=
w
c
3
T
o
-

Lampiran 3

Data Hasil Survey Waktu Pelayanan Gardu Tol

Waktu pelayanan kendaraan pribadi

T2

T3

No T1(Detik) (Detik)  (Detik) Total Golongan

1 5,75 2,83 2,81 11,39  Mobil Pribadi
2 3,31 3,23 3,92 10,46  Mobil Pribadi
3 4,56 2,48 4,81 11,85..  Mobil Pribadi
4 2,85 2,16 2,4 7,41 Mabil Pribadi
5 3,13 2,69 34 9,22 MobilPribadi
6 341 1,73 3,7 8,84 Mobil Pribadi
7 3,35 1,95 4,02 9,32 Mobil Pribadi
8 2,9 2,06 4,42 9,38 Mobil Pribadi
9 3,62 2,2 4,91 10,73 . Mobil Pribadi
10 2,17 2,35 6,31 10,83  Mobil Pribadi
11 3,43 2,01 4,14 9,58 Mobil Pribadi
12 2,85 2,24 4,11 9,2 Mabil Pribadi
13 3,37 1,39 4,91 9,67 Mobil Pribadi
14 3,34 2,18 3,14 8,66 Mobil Pribadi
15 3 1573 7,1 11,83 Mobil Pribadi
16 2,63 2,27 3,79 8,69 Mobil Pribadi
17 2,6 4,29 3,62 10,51 = Mabil Pribadi
18 4,38 2,4 3,12 9,9 Mobil Pribadi
19 3,05 3,04 4,83 10,92  Mobil Pribadi
20 2,91 2,21 283 7,95 Mobil Pribadi
21 4,73 1,98 1,97 8,68 Mobil Pribadi
22 3,95 1,86 1,97 7,78 Mobil Pribadi
23 3,35 2,44 2,93 8,72 Mobil Pribadi
24 4,38 1,92 3,35 9,65 Mobil Pribadi
25 2,93 3,67 1,62 8,22 Mobil Pribadi
26 7,62 3,55 7,51 18,68  Mobil Pribadi
27 4,83 1,95 2,65 9,43 Mobil Pribadi
28 53 2,91 3,65 11,86  Mobil Pribadi
29 7,58 1,57 3,47 12,62  Mobil-Pribadi
30 491 2,03 3,24 10,18 Mobil-Pribadi
31 6,28 1,211 2,36 9,851  Mobil Pribadi
32 31 1,84 4,44 9,38 Mobil Pribadi
33 4,98 2,6 6,33 13,91  Mobil Pribadi
34 4,18 2,34 4,21 10,73 Mobil Pribadi
35 3,4 1,87 521 10,48  Mobil Pribadi
36 4,32 0,91 3,44 8,67 Mobil Pribadi
37 5,92 2,01 4,92 12,85  Mobil Pribadi
38 4,76 0,92 3,55 9,23 Mobil Pribadi
39 59 3,09 4,89 13,88  Mobil Pribadi
40 4,33 2,55 3,25 10,13  Mobil Pribadi
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41 5,29 1,76 3,71 10,76~ Mobil Pribadi
42 4,51 15 58 11,81  Mobil Pribadi
43 5,12 3,22 5,16 13,5 Mobil Pribadi
44 58 1,22 6,51 13,53  Mobil Pribadi
45 3,21 1,75 4,23 9,19 Mobil Pribadi
46 4,93 2,24 4,13 11,3 Mobil Pribadi
47 3,49 1,83 15 6,82 Mobil Pribadi
48 3,82 1,69 3,43 8,94 Mobil Pribadi
49 3 2,29 2,52 7,81 Mobil Pribadi
50 6,01 2,09 3,51 11,61 Mobil Pribadi
51 2,13 19 2,63 6,66 Mabil.Pribadi
52 1,69 2,12 1,61 5,42 Mobil Pribadi
53 1,54 2,29 2,54 6,37 Mobil Pribadi
54 3,14 2,77 4,78 10,69  Mobil Pribadi
55 3,29 3,1 2,69 9,08 Moabil Pribadi
56 2,96 1,25 39 7,6 Mobil Pribadi
57 4,92 2,71 6.35 7,63 Mobil Pribadi
58 4,36 1,63 6,29 12,28 = Mobil Pribadi
59 2,3 1,86 2,8 6,96 Mobil Pribadi
60 2,2 22 3,03 7,43 Mobil Pribadi
61 3,99 1,72 3,8 9,51 Mobil Pribadi
62 3,17 2,57 2,9 8,64 Mobil Pribadi
63 3,32 2,72 9,66 15,7 Mobil Pribadi
64 2,36 1,3 2,81 6,47 Mobil Pribadi
65 1,95 2,24 3,9 8,09 Mobil Pribadi
66 1S 2.5 6,63 12,06  Mobil Pribadi
67 3,9 2,24 5,86 12 Mabil Pribadi
68 2,6 2,31 2,83 7,74 Mobil Pribadi
69 3,83 2,45 2,3 8,58 Mobil Pribadi
70 2,81 1,92 RS 8,63 Mobil Pribadi
L 2,92 1,6 3,43 7,95 Mobil Pribadi
1?2 2,95 1,35 3,93 8,23 Mobil Pribadi
It 7 2 4,7 13,7 Mobil Pribadi
74 3,24 2,35 4,85 10,44  Mobil Pribadi
75 4,4 1,57 5,68 11,65  Mobil Pribadi
76 3,07 1,7 5,24 10,01 Mobil Pribadi
77 2,42 177 4,59 8,78 Mobil Pribadi
78 7,52 1,71 5,05 14,28  Mobil Pribadi
79 5,55 1,83 4,91 12,29  Mobil Pribadi
80 2,66 0,97 4,59 8,22 Mobil Pribadi
81 2,4 1,97 4,94 9,31 Mobil Pribadi
82 3,8 1,57 5,27 10,64  Mobil Pribadi
83 3,95 1,86 3,97 9,78 Mobil Pribadi
84 4,02 2,34 2,99 9,35 Mobil Pribadi
85 3,85 1,93 4,26 10,04  Mobil Pribadi
86 6,36 2,11 3,84 12,31  Mobil Pribadi
87 4,72 0,92 3,86 9,5 Mobil Pribadi
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88 5,05 1,69 3,95 10,69 Mobil Pribadi
89 3,98 1,86 3,76 9,6 Mobil Pribadi
90 3,07 1,51 4,05 8,63 Mobil Pribadi
91 5,49 2 3,09 10,58 Mobil Pribadi
92 4,6 2,08 5,18 11,86 Mobil Pribadi
93 4,97 2,45 2,03 9,45 Mobil Pribadi
94 4,23 1,89 3,98 10,1 Mobil Pribadi
95 3,48 2,57 5,93 11,98 Mobil Pribadi
96 2,62 3,52 2,56 8,7 Mobil Pribadi
97 3,62 3,55 3,51 10,68 Mobil Pribadi
98 5,29 2,65 3,06 11 Mabil.Pribadi
99 2,25 1,13 4,16 7,54 Mobil Pribadi
100 3,3 2,61 3,57 9,48 Mobil Pribadi
Rata- o o
Rata 3,01 213 401 1001 - Mobil Pribadi
Max 7,62 4,29 9,66 18,68 Mobil Pribadi
Min 1,54 0,91 1,50 5,42 Mobil Pribadi
Waktu pelayanan pick up
No T1(Detik) T2 (Detik) T3 (Detik) Total Golongan
1 4,3 2,07 4,29 10,66 Pick Up
2 4,02 2,17 3,17 9,36 Pick Up
3 4,9 2,46 3,61 10,97 Pick Up
4 2,7 1,56 5,14 9,4 Pick Up
5 2,05 2,14 3,82 8,01 Pick Up
6 4,51 2,74 4,07 11,32 Pick Up
7 3,76 2,12 3,37 9,25 Pick Up
8 4,48 2,15 3,76 10,39 Pick Up
9 3,12 2,83 7,31 13,26 Pick Up
10 3,98 1,78 3,56 9,32 Pick Up
11 5,88 4 6,28 16,16 Pick Up
12 5,16 191 6,05 13,12 Pick Up
13 6,23 1,55 4,27 12,05 Pick Up
14 3,23 2,57 8,59 14,39 Pick Up
15 511 1,82 4,8 11,73 Pick Up
16 4,44 2,22 3,42 10,08 Pick Up
17 3,86 1,48 3,52 8,86 Pick'Up
18 6,6 1,72 3,95 12,27 Pick Up
19 3,22 2,6 3,66 9,48 Pick Up
20 3,63 3,15 3,52 10,3 Pick Up
21 2,26 2,6 3,42 8,28 Pick Up
22 3,02 3,15 3,21 9,38 Pick Up
23 1,69 1,32 3,01 6,02 Pick Up
24 1,97 1,89 3,12 6,98 Pick Up
25 5,04 1,39 3,38 9,81 Pick Up
26 3,68 2,02 5,2 10,9 Pick Up
27 2,12 1,37 4,38 7,87 Pick Up
28 5,96 1,73 3,76 11,45 Pick Up
29 2,33 2,58 3,47 8,38 Pick Up
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@
o 30 3,84 2,76 6,91 13,51 Pick Up
. 31 4,8 1,66 4,72 11,18 Pick Up
N 32 3,11 2,6 3,19 8,9 Pick Up
=T T 33 3,38 3,15 5,38 11,01 Pick Up
»p 2% 0 34 2,39 1,82 3,41 7,62 Pick Up
g5 2 3 35 3,98 2,21 2,55 8,74 Pick Up
fag = 36 3,88 24 3.97 6,28 Pick Up
g3 - _’; 37 4,11 2,74 2,62 9,47 Pick Up
33 -3 38 6,02 3,31 3,8 13,13 Pick Up
32 = 39 4,83 2,31 497 12,11 Pick Up
5% = 40 5,64 3,44 3,64 12,72 Pick Up
2 | 3 Rata- bick U
o B Rata 3,98 2,29 4,21 10,38 P
s 3 = Max 6,60 4,00 8,59 16,16 Pick.Up
25 2 Min 1,69 1,32 2,55 6,02 Pick Up
g =
zf & :
§§- = Waktu pelayanan Bus Kecil
2z
%% 5" No T1(Detik). T2 (Detik) T3 (Detik) Total Golongan
Sz 1 5,73 2,71 6,28 14,72 Bus Kecil
3 & 2 4,92 2,82 4,93 12,67 Bus Kecil
=3, 3 2,24 1,67 6,92 10,83 Bus Kecil
58 4 3,13 3,1 8,28 14,51 BUs Kecil
ER 5 3,35 2,23 5,63 Tl Bus Kecil
E3 6 2,59 1,65 5,6 9,84 Bus Kecil
g3 7 2,73 1,62 6,33 10,68 Bus Kecil
53 8 2,02 3,02 7,93 12,97 Bus Kecil
S5 9 3,58 1,63 7,86 13,07 Bus Kecil
53 10 3,85 2,16 4,93 10,94 Bus Kecil
52 11 4,07 3,08 4,22 11,37 Bus Kecil
T35 12 4,01 35 4,19 11,7 Bus Kecil
23 13 5,45 1,62 517 12,24 Bus Kecil
g2 14 5,38 3,46 4,24 13,08 Bus Kecil
5o 15 4,89 1,84 6,55 13,28 Bus Kecil
o 16 4,91 2,14 4,25 11,3 Bus Kecil
S § 17 4,95 3,82 6,25 15,02 Bus Kecil
5 § 18 6,49 2,19 4,22 12,9 Bus Kegil
ET 19 4,85 3,79 5,02 13,66 Bus Kecil
g 20 6,03 2,18 46 12,81 Bus Kecil
x 21 3,19 2,46 5,82 11,47 BUS Kecil
2 22 5,48 1,25 4,87 11,6 Bus Kecil
= 23 3,65 1,08 5 9,73 Bus Kecil
£ 24 4 2,66 4 10,66 Bus Kecil
= 25 2,43 2,03 4,6 9,06 Bus Kecil
5 26 5,51 1,87 5,72 13,1 Bus Kecil
2 27 2,85 3,01 3,43 9,29 Bus Kecil
2 28 3,4 2,86 5,68 11,94 Bus Kecil
3 29 5,67 0,98 3.9 10,55 Bus Kecil
?T Rata- Bus Kecil
= Rata 4,18 2,36 5,39 11,94
Max 6,49 3,82 8,28 15,02 Bus Kecil
Min 2,02 0,98 3,43 9,06 Bus Kecil
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Waktu pelayanan Bus besar

] 3 T3
No T1(Detik) T2 (Detik) (Detik) Total Golongan
1 5,69 1,41 9,81 16,91 Bus Besar
2 512 2,28 7,92 15,32 Bus Besar
3 3,45 2,43 6,46 12,34 Bus Besar
4 3,22 2,9 6,24 12,36 Bus Besar
5 4,01 1,25 7,3 12,56 Bus Besar
6 4,62 2,69 6,3 13,61 Bus.Besar
7 3,7 2,63 5,02 11,35 Bus Besar
8 4,88 3,27 6,42 14,57 Bus Besar
9 3,16 2,14 4,91 10,21 Bus Besar
10 5,77 2,52 6,31 14,6 Bus Besar
11 4,98 2,08 6,14 13,2 Bus Besar
12 5,8 2,68 511 13,59 Bus Besar
13 4,25 4,02 7,91 16,18 Bus Besar
14 5,17 2,11 5,59 12,87 Bus Besar
15 4,91 3,01 7,1 15,02 Bus Besar
16 3,75 1,31 7,79 12,85 Bus Besar
17 3,37 2,46 5,81 11,64 Bus Besar
18 3,59 3,43 8,12 15,14 Bus Besar
19 6,04 1,58 10,89 18,51 Bus Besar
20 4,38 2,78 854 15,7 Bus Besar
21 4,03 2,32 9,76 16,11 Bus Besar
22 4,38 2,09 6,32 12,79 Bus Besar

Rata-

Rata 4,47 2,43 708 1397 Bus Besar

Max 6,04 4,02 10,89 18,51 Bus Besar

Min 3,16 1,25 491 10,21 Bus Besar

Wakiu pelayanan Truk Kecil

No T1(Detik) T2 (Detik) « T3 (Detik) Total Golongan
1 5,75 2,83 5,82 14,4 Truk Kecil
2 3,31 3,23 4,92 11,46 Truk Kegil
3 4,56 2,48 4,81 11,85 Truk Kecil
4 6,85 2,16 3,4 12,41 Truk Kecil
5 3,13 2,69 2,4 8,22 Truk Kecil
6 3,41 1,73 3,7 8,84 Truk Kecil
7 3,35 1,95 4,02 9,32 Truk Kecil
8 2.9 2,06 4,42 9,38 Truk Kecil
9 3,62 2,2 4,91 10,73 Truk Kecil
10 2,17 2,35 6,31 10,83 Truk Kecil
11 3,43 2,01 4,14 9,58 Truk Kecil
12 2,85 2,24 4,11 9,2 Truk Kecil
13 3,37 1,39 4,91 9,67 Truk Kecil
14 3,34 2,18 5,14 10,66 Truk Kecil
15 3 1,73 7,1 11,83 Truk Kecil
16 2,63 2,27 3,79 8,69 Truk Kecil
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x 17 2,6 4,29 3,62 10,51 Truk Kecil
= 18 4,38 2,4 3,12 9,9 Truk Kecil
N 19 3,05 3,04 4,83 10,92 Truk Kecil
= E ° 20 2,91 2,21 283 7,95 Truk Kecil
» g ~ 21 4,73 1,98 4,82 11,53 Truk Kecil
g5 5 3 22 3,95 1,86 4,92 10,73 Truk Kecil
2a g = 23 3,35 2,44 5,93 11,72 Truk Kecil
i: BB 24 4,38 1,92 4,35 10,65 Truk Kecil
:_—;g o 25 2,93 3,67 6,92 13,52 Truk Kecil
%_;—;- s 26 7,62 3,55 7,51 18,68 Truk Kecil
¥ § 27 7,83 1,95 2,65 12,43 Truk Kecil
ES = 28 5,3 2,91 3,65 11,86 Truk Kecil
5 = 29 7,58 1,57 4,47 13,62 Truk Kecil
3 3 o 30 4,91 2,03 3m24 6,94 Truk Kecil
=9 o 31 6,28 1,244 5,36 12,851 Truk Kegcil
88 ?-_ 32 3,1 1,84 4,44 9,38 Truk Kecil
35 S 33 4,98 2,6 6,33 13,91 Truk Kecil
23 B 34 4,18 2,34 4,21 10,73 Truk Kecil
=5 g- 35 3,4 1,87 5,21 10,48 Truk Kecil
5% 36 4,32 0,91 2,61 7,84 Truk Kecil
3L 37 5,92 2,01 4,92 12,85 Truk Kecil
D= 38 4,76 0,92 2,55 8,23 Truk Kecil
5 39 5,9 3,09 4,89 13,88 Truk Kecil
=3 40 4,33 2,55 2,25 9,13 Truk Kecil
3 Rata- .
=3 Rata 4,26 207 4,52 PV A
gg Max 7,83 4,29 7,51 Truk Kecil
% '5' Min 2,17 0,91 2,25 Truk Kecil
55
53 .
:gﬂ,— Lampiran 4
22 Data Hasil Analisis Kecepatan Kendaraan
52
§ = Kecepatan Mobil Pribadi Dari-Arah Flyover Tendean
-
§§ Wakt Jarak K t K t
S aKtu ara ecepatan ecepatan
=8 Gollongan % "No__ petiky  (m) (mls) (Kmih)
=]
g a b C d e=1d/c f=ex3,6
B 1 18,7 260,0 13,9 50,2
g — 2 15,5 260,0 16,8 60,6
2 3 3 17,0 260,0 15,3 55,1
5 = 4 18,3 260,0 14,2 51,1
2 2 5 13,8 260,0 18,9 68,0
4 g 6 15,1 260,0 17,3 62,2
3 ks 7 14,3 260,0 18,1 65,3
§ S 8 16,1 260,0 16,1 58,1
: X 9 134 2600 19,5 70,1
10 143 2600 18,1 65,3
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& 11 12,3 260,0 21,2 76,3
3 12 130  260,0 20,0 72,0
v =T T 13 163  260,0 16,0 57,5
9rs2%x & 14 140  260,0 18,6 66,9
58 §§ 2 3 15 154  260,0 16,9 60,9
e 25 = 16 143 260, 18,1 65,3
2gE: | @ 17 139  260,0 18,7 67,2
czfE = 18 16,7 . 260,0 15,6 56,1
Erst % 19 14,0 260,0 18,6 67,1
532y 2 20 162 2600 16,1 58,0
2§58 o 21 152 2600 17,2 61,8
]
3882 @ 22 159  260,0 16,3 58,8
3 Eg : e 23 140, 2600 18,6 67,0
g = B 24 140 2600 18,5 66,7
] gg 5 25 162 2600 16,0 57,8
;5 =3 & 26 19,2 260,0 13,5 48,6
$3:g 27 143 2600 | 182 654
o 0 =
T5iF 28 13,3+ 260,0 19,6 70,6
s BES 29 14,4 2600 18,1 65,1
ES53 30 150 26007 17,8 623
g «;-,; 23 31 17,0 2600 15,3 55,2
%83 32 130 2600 20,1 72,3
2353 33 14,7 260,0 17,7 63,6
cEAH 34 143 2600 182 65,5
Eg35s 35 134 260,0 194 69,7
5358 36 163  260,0 16,0 57,5
§ 2 37 15,7 (- 260,0 16,6 59,7
3 8% 38 149 2600 174 62,7
8 5 39 139~ 2600 18,7 67,3
E 335 40 154 2600 16,9 60,9
T 3t Rata - Rata 62,8
T E2% Max 76,3
c = '
2 - Min 48,6
3
g Kecepatan Mobil Pribadi dari Jalan Gatot Subroto
<
%ﬁ Gollongan No Waktu Jarak  Kecepatan Kecepatan
5 (Detik)  (m) (m/s) (Km/h)
£ a b C d e=d/c f=ex3,6
= c _ 1 5,08 80,0 15,7 56,7
o © T
2 8 2 6,61 80,0 12,1 43,6
2 2L 3 4,91 80,0 16,3 58,7
Y, 4 6,15 80,0 13,0 46,8
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T 5 6,43 80,0 12,4 44,8

= 6 6,36 80,0 12,6 453

- x5 7 6,16 80,0 13,0 46,8

29% & 8 5,37 80,0 14,9 53,6
§§ 2 3 9 6,16 80,0 13,0 46,8
65 = 10 5,44 80,0 147 52,9
22 11 6,73 80,0 11,9 42,8
5 = 12 5,7 80,0 14,0 50,5
F 13 7.13 80,0 112 40,4
25 = 14 4,75 80,0 16,8 60,6
55 2 15 5,38 80,0 14,9 53,5
52 @ 16 59 80,0 13,6 48,8
gy 2 17 6,1 80,0 13,1 47,2
3£ & 18 4,43 80,0 18,1 65,0
25 8 19 5,18 80,0 154 55,6
=2 g 20 414 | 80,0 19,3 69,6
Sa 21 6,27 80,0 12,8 45,9
3F 22 6,3 80,0 12,7 45,7
§§, 23 6,14 80,0 13,0 46,9
23 24 5,63 80,0 14,2 51,2
23 25 5,64 80,0 14,2 51,1
B2 26 495 | 80,0 16,2 58,2
52 27 6,09 80,0 13,1 473
55 28 485 | 800 165 59,4
25 29 6,1 80,0 131 47,2
I 30 4,93 80,0 16,2 58,4
23 31 581 ([ €0,0 13,8 49,6
82 32 5,87 80,0 13,6 49,1
e 33 5,36 80,0 14,9 53,7
58 34 558 | 800 14,3 51,6
3t 35 5,01 80,0 16,0 57,5
Eg 36 53 80,0 15,1 543
g - 37 4,34+.|..80,0 18:4 66,4
5 38 5,02 80,0 15,9 57,4
5 39 4,7 80,0 17,0 61,3
= 40 478 80,0 16,7 60,3
é‘ Rata - Rata 52,6
5 Max 69,6
5 Min 40,4
5
?; Kecepatan Pick Up dari arah Tendean
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©
=
= Waktu Jarak Kecepatan Kecepatan
A Gollongan — No ety (m) (m% (KnF1)/h)
> N8
;Egggg ; a b c d e=dlc f=ex3,6
58255 = 1 1455 | 260 17,9 64,3
agsss ® 2 1471 | 260 17,7 63,6
T8 O 3 1352 | 260 19,2 69,2
e 8% = 4 15,724 260 16,5 59,5
2835 & 5 | 1350 260 19,1 68,9
z 338 3 6 1417 | 260 18,3 66,1
2222 ; 7 1721 | 260 15,1 54,4
5533 B 8 16,11 | 260 16,1 58,1
3z235 B 9 135 | 260 19,3 69,3
§ H §§ = 10/ | 16,18 | 260 16,1 57,8
g28: = 11° | 1751 | 260 14,8 53,5
$€8r 3 12 716,93 | 260 15,4 55,3
wsis IS 13 | 1547 | 260 16,8 60,5
5‘5 3 ’;.’ 14 | 17,69 | 260 14,7 52,9
5823 15 16,2 260 16,0 57,8
%5358 16 | 1894 | 260 13,7 49,4
g9 o=
s ¥335 17 16,4 260 15,9 57,1
= g gg 18 | 1858 | 260 14,0 50,4
s 228 19 | 1924 | 260 13,5 48,6
% 2 §'§' 20 | 1628 | 260 16,0 57,5
2532
S558
g £3
g gg Kecepatan Pick Up.dari arah:jalan Gatot Subroto
- =]
:’,r = g Gollongan - No Waktu Jarak Kecepatan Kecepatan
T 1% (Detik)  (m) (m/s) (Km/h)
£ =0 a b c d e=d/c f=ex3,6
3 1 6,72 80 11,9 42,9
z 2 4,34 80 18,4 66,4
& 3 7,04 80 11,4 40,9
g. 4 4.6 80 17,4 62,6
2 o 5 5,28 80 15,2 54,5
: X 6 5,14 80 15,6 56,0
2 a 7 5,17 80 15,5 55,7
2 8 4,19 80 19.1 68,7
5 9 5,34 80 15,0 53,9
' 10 5,57 80 14,4 51,7
11 5,15 80 15,5 55,9
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@
E 12 6,04 80 13,2 47,7
r’: 13 4,85 80 16,5 59,4
T o 14 6,22 80 12,9 46,3
= 8 15 5,84 80 13,7 49,3
2 3 16 5,37 80 14,9 53,6
B 17 5 80 16,0 57,6
- ) 18 437 80 18,3 65,9
= 19 591 80 13,5 48,7
% 20 6,03 80 13;3 47,8
_% Rata - Rata 54,3
% Max 68,7
Q Min 40,9
z
'g Kecepatan Bus Kecil dari arah Flyover Tendean
-
Y Waktu- ~ Jarak Kecepatan. Kecepatan

Gollongan No

ejieyer Labap yiuya3lijod Jefem Buek uebunuaday) uexibniaw yepn uedynbuad °q

undede ynjuaq wejep 1ui sijn} eAiey yninjas neje ueibeqss yelueqiadwaw uep uejwnwnbuaw buele|iq 'z

: Jaquins uexpngakuaw uep uexwnjue>uaw eduey jui sijn} eAiey yninjas neje ueibeqas dynbuaw buese|iqg ‘L

(Detik) (m) (m/s) (Km/h)
a b C d e =dlc f=ex3,6
1 15,31 260 17,0 61,1
2 18,56 260 14,0 50,4
3 17,7 260 14,7 52,9
4 17,49 260 14,9 53,5
5 19,33 260 13,5 48,4
6 17,31 260 15,0 54,1
7 18,53 260 14,0 50,5
8 19,26 260 13,5 48,6
9 21,34 260 12,2 43,9
10 20,09 260 12,9 46,6
11 19,19 260 13,5 48,8
12 19,98 260 13,0 46,8
13 19,02 260 s 49,2
14 20,03 260 13,0 46,7
e, 19,21 260 13,5 48,7
16 19,68 260 13,2 47,6
17 18,96 260 13,7 49,4
18 19,78 260 13,1 47,3
19 21,9 260 11,9 42,7
20 18,03 260 14,4 51,9

*yejesew njens uenefun neje )i uesiinuad ‘uelode] uesijnuad ‘Yyejwji eAiey uesiinuad ‘ uenijauad ‘ue)ipipuad uebupuaday] ynjun efuey uedipnbuad e
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E Kecepatan Bus Kecil dari arah Gatot Subroto

-

@) Goll N Waktu Jarak Kecepatan Kecepatan
- ofiongan O (Detik) (m) (m/s) (Km/h)
O
ﬁzgiﬁ ; a b c d e=dlc f=ex3,6
= o .

23823 = 1 6,45 80 12,4 44,7

183 B 2 629 | 80 12,7 458

g3z6 & 3 6,75 80 11,9 42,7

338 & 4 55 80 145 52,4

3358 5 5 4,52 80 17,7 63,7

5358 X 6 5,18 80 15,4 55,6

5985 2 7 521 | .80 15,4 55,3

I () ' ' ,

iz22 I8 8 532 | 80 15.0 541

$388 o 9 601 | 80 13,3 479

c23iz 5 10 5,83 80 13,7 49,4

8225 BB

S8zF I3 11 5,33 80 15,0 54,0

§'§ i B 12 7,13 80 11,2 40,4

g: HE 13 6,13 80 13,1 47,0

53235 14 5,91 80 13,5 48,7

$ o058 15 46 80 17,4 62,6

€833

L 16 5,19 80 15,4 55,5

£ 3 E3 17 6,06 80 13,2 47,5

C X0 g

o 18 5,89 80 13,6 48,9
]

38 3E 19 5,86 80 13,7 49,1

* 5 H 20 5,55 80 14,4 51,9

3 5a

58S

g £3

g Eg

g 33 Kecepatan Bus Besar Dari Flyover Tendean

=~ 53

3 ug

8 33

T ET Gollonaan No Waktu Jarak Kecepatan Kecepatan

2 - g (Detik)  (m) (m/s) (Km/h)
~
g a b c d e=dlc f=ex3,6
5 1 18 260 14,4 52,0
= 2 2153 | 260 12,1 435
5 . 3 20,94 | 260 12,4 44,7
3 @ 4 232 260 11,2 40,3
5 @ 5 18,77 260 13,9 49,9
= 3 6 2403 | 260 10,8 39,0
2 - 7 2298 | 260 113 40,7
g 8 21 260 12,4 44,6

9 24,02 260 10,8 39,0
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o 10 20,88 | 260 12,5 44,8
3 11 21,8 260 11,9 42,9
- 12 19,89 | 260 13,1 47,1
> o 13 21,11 | 260 12,3 44,3
2 3 14 18,56 | 260 14,0 50,4
5 == 15 20,86 | 260 12,5 44,9
- 7 16 20,04 | 260 13,0 46,7
= 17 22,89 260 11,4 40,9
LB 18 18,33 | 260 14,2 51,1
,Er. 19 19,45 | 260 13,4 48,1
- 20 18,19 | 260 14,3 51,5
2 Rata - Rata 45,316
2 Max 52,000
= Min 38,951
5
Y Kecepatan Bus Besar dari arah Jalan Gatot Subroto

: Jaquins uexpngakuaw uep uexwnjue>uaw eduey jui sijn} eAiey yninjas neje ueibeqas dynbuaw buese|iqg ‘L

=

2

£

E

B

-

3

=

~

3

-

H

s

3

a

o

~

5

? Waktu Jarak Kecepatan = Kecepatan

=

2 Gollongan N ity ™ (m) (i) (Km/h)

3 a b C d e=d/c f=ex3,6

g 1 6,37 80 12,6 45,2

T 2 6,96 80 11,5 41,4

= 3 7,03 80 114 41,0

s 4 6,84 80 11,7 42,1

5 5 7.07 80 11,3 40,7

z 6 6,89 80 11,6 41,8

g 7 7.23 80 11,1 39,8

g 8 6,37 80 12,6 45,2

§ 9 6,24 80 12.8 46.2

g 10 6,5 80 12,3 44,3

§ g 11 6,45 80 12,4 44,7

2 &) 12 6,29 80 12,7 45,8

8 E 13 6,75 80 11,9 42,7

z 14 55 80 14,5 52,4

o 15 452 80 17,7 63,7

- 16 5,18 80 15,4 55,6

= 17 521 80 15,4 55,3

: 18 5,2 80 15,4 55,4

£ 19 6,01 80 13,3 47,9

s 20 6,39 80 12,5 45,1

o

?—, Rata - Rata 46,3

= Max 63,7
Min 39,8




eyjeyer 1aba yiuyaiijod uizi eduey

s
o
:‘ Kecetapan Truk Kecil dari arah Flyover Tendean
N “I T
Oowsl & 8 Waktu Jarak Kecepatan Kecepatan
5PF¥I0 3 Gollongan — No  petiiy  (m) (m/s) (Km/h)
2883y =
£23.. *~ - -
§_§§§ = a b C d e=d/c f=ex3,6
§ S ;e % 1 21,25 260 12,2 44,0
Fa3s - 2 17,39 260 15,0 53,8
c 95T M
5 :ar EY 3 3 14,73 260 194 63,5
Fl - T
522 = 4 16,21 260 16,0 57,7
& 358 = 5 21,08 260 12,3 44,4
; §§ s & 6 17,02 260 15,3 55,0
B ~5¢c [} 7 19,27 260 13,5 48,6
3 PQun -,
H § %% = 8 14,11 260 18,4 66,3
§'§ gg T 9 178 260 14,6 52,6
‘i ] %g 5_ 10 17,2 260 5 54,4
§§ ET:' 11 16,91 260 15,4 55,4
@: 8= 12 18,42 260 14,1 50,8
5&E5 13 17,04 | 260 153 54,9
§m3 f 14 16,39 260 15,9 S
c 2'5'5
o = g; 15 19,25 260 13,5 48,6
cxE
s 28 16 18,41 260 14,1 50,8
; z %§ 17 20,32 260 12,8 46,1
Q =2
S 835 18 17,76 260 14,6 52,7
= e
g5 §§ 19 20,12 260 12,9 46,5
28 %’g 20 17,02 | 260 15,3 55,0
- =]
£ £3
5 &2
2 oz
£ 58
§ T '§ Kecepatan Truk Kecil dari arah Jalan Gatot Subroto
T =
c £ o
S s Waktu Jarak Kecepatan _Kecepatan
2 Gollongan', N0 iatiteym(m) (m’s) (Km/h)
£ a b C d e=dlc f=ex3,6
o
o} 1 6,08 80 13,2 47,4
s 2 6,8 80 11,8 424
z 5 3 6,56 80 12,2 43,9
=1
2 < 4 4,89 80 16,4 58,9
o
g = 5 7,07 80 11,3 40,7
| -
3 = 6 6,23 80 12,8 46,2
o
) 7 5,47 80 14,6 52,7
8 6,09 80 13,1 47,3




48,7

13,5

80
80

52,3

14,5

49,9
55,5
67,4
44,9

13,9
15,4
18,7
12,5

80
80
80
80

591
5,51

5,77
5,19
4,27
6,42
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Hak Cipta:

1. Dilarang mengutip sebagian atau seluruh karya tulis ini tanpa mencantumkan dan menyebutkan sumber :
a. Pengutipan hanya untuk kepentingan pendidikan, penelitian, penulisan karya ilmiah, penulisan laporan, penulisan kritik atau tinjauan suatu masalah.

b. Pengutipan tidak merugikan kepentingan yang wajar Politeknik Negeri Jakarta

2. Dilarang mengumumkan dan memperbanyak sebagian atau seluruh karya tulis ini dalam bentuk apapun
tanpa izin Politeknik Negeri Jakarta
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