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BAB I  

 

PENDAHULUAN 

1.1 LATAR BELAKANG 

Meningkatnya pergerakan penduduk dan pertumbuhan ekonomi telah 

memacu perkembangan fasilitas jalan tol sebagai solusi transportasi yang 

efisien dan cepat. Kualitas optimal perkerasan jalan tol, yang memiliki 

ketahanan jangka panjang, menjadi faktor krusial dalam menjamin keamanan 

dan kenyamanan pengguna jalan tol. Sebagai akibatnya, proses perencanaan 

serta evaluasi tebal perkerasan jalan tol menjadi elemen yang sangat penting 

dalam perancangan jalan tol yang berkelanjutan. 

Desain struktur jalan harus disesuaikan dengan kebutuhan proyek 

konstruksi yang bersangkutan. Perkerasan jalan memiliki peran penting dalam 

melindungi lapisan jalan di bawahnya dari tekanan berlebihan yang 

diakibatkan oleh beban kendaraan. Selain itu, perkerasan jalan juga memiliki 

fungsi krusial dalam memberikan tingkat keamanan dan kenyamanan yang 

optimal bagi pengemudi. Oleh karena itu, perkerasan harus memiliki 

permukaan yang datar dan memiliki tekstur yang sesuai. 

Dalam konteks ini, penelitian skripsi ini bertujuan untuk melakukan 

perhitungan ulang tebal perkerasan kaku pada jalan tol cinere – jagorawi seksi 

III dengan menggunakan metode AASHTO 1993 dan MDP 2017. Dengan 

melakukan perbandingan hasil perhitungan dari kedua metode ini, penelitian 

ini diharapkan dapat menentukan metode yang lebih sesuai dan akurat dalam 

menentukan tebal perkerasan jalan tol. Selain itu penelitian ini melakukan 

perhitungan biaya pekerjaan perkerasan kaku yang mana menggunakan dua 

metode yaitu slipform concrete paver dan konvensional. Hasil penelitian ini 

diharapkan akan berguna bagi perencana jalan tol dan insinyur dalam membuat 

keputusan desain yang lebih efisien, ekonomis, dan berkelanjutan dalam 

mengembangkan jalan tol di masa depan. 
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1.2 RUMUSAN MASALAH 

Permasalahan yang akan dibahas adalah sebagai berikut : 

1. Bagaimana perbandingan tebal perkerasan kaku dengan metode 

AASHTO, MDP 2017? 

2. Bagaimana perbandingan hasil tebal perkerasan kaku  metode AASHTO 

dan MDP 2017 dengan penerapan tebal perkerasan kaku pada proyek?  

3. Bagaimana perbandingan nilai harga satuan pekerjaan perkerasan kaku 

dengan metode manual dan concrete paver? 

4. Bagaimana analisis perbandingan biaya efektif pekerjaan perkerasan kaku 

dengan metode pelaksanaan manual dan concrete paver? 

1.3 TUJUAN PENELITIAN 

Adapun tujuan yang ingin dicapai sebagai berikut : 

1. Mendapatkan perbandingan dari tebal perkerasan kaku metode MDP 2017, 

AASHTO. 

2. Mendapatkan perbandingan hasil tebal perkerasan kaku  metode AASHTO 

dan MDP 2017 dengan penerapan tebal perkerasan kaku pada proyek. 

3. Mendapatkan perbandingan nilai harga satuan pekerjaan perkerasan kaku 

dengan metode manual dan concrete paver. 

4. Analisis perbandingan biaya efektif dengan menggunakan alat concrete 

paver dan manual. 

1.4 MANFAAT PENELITIAN 

Memperoleh pengetahuan tentang perhitungan tebal perkerasan 

metode AASHTO 1993 dan MDP 2017 

1.5 BATASAN MASALAH 

Berdasarkan perumusan masalah diatas dapat ditentukan pembatasan masalah 

sebagai berikut : 

1. Lokasi tinjauan adalah Jalan Tol Cinere – Jagorawi 

2. Data penelitian hanya berasal dari Kontraktor PT X. 

3. Perhitungan tebal perkerasan diakukan menggunakan metode AASHTO 

dan MDP 2017. 
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4. Tebal minimal perkerasan jalan sesuai dengan surat edaran Kementerian 

PUPR dengan nomor surat BM 0603 BK/78 tentang Penyesuaian RTA 

terhadap Rekomendasi Teknis untuk Pelaksanaan Jalan Tol. 

5. Dilakukan analisis biaya perkerasan kaku berdasarkan Peraturan Menteri 

Pekerjaan Umum dan Pekerjaan Perumahan Rakyat Nomor: 8 Tahun 2023 

tentang Pedoman Penyusunan Perkiraan Biaya Pekerjaan Konstruksi 

Bidang Pekerjaan Umum Dan Perumahan Rakyat 

6. Harga yang digunakan memakai pedoman dari Jurnal Pembangunan 2023 

7. Harga yang digunakan memakai daerah Jakarta 

1.6 SISTEMATIKA PENULISAN 

Sistematika penulisan skripsi adalah sebagai berikut :  

BAB I PENDAHULUAN  

Bab ini menjelaskan latar belakang dari skripsi yang berjudul "Perhitungan 

Ulang Tebal Perkerasan Kaku Dengan Menggunakan Metode Mdp 2017 Dan Metode 

Aashto 1993". Di dalamnya terdapat informasi mengenai perumusan masalah, batasan 

masalah, tujuan penelitian, serta struktur atau sistematika penulisan yang akan diikuti 

dalam skripsi tersebut.  

BAB II TINJAUAN PUSTAKA  

Bab ini berisi dasar – dasar teori yang berhubungan dengan permasalahan yang 

diajukan yakni Perhitungan Ulang Tebal Perkerasan Kaku Dengan Menggunakan 

Metode Mdp 2017 Dan Metode Aashto 1993 diantaranya penjelasan tentang  

perkerasan kaku, metode perhitungan perkerasan kaku (Aashto 1993 dan MDP 2017). 

BAB III METODOLOGI  

Bab ini menguraikan tahapan – tahapan yang dilakukan selama penelitian 

mulai dari metode penelitian, teknik pengumpulan data analisis data dan Teknik 

analisis data yang digunakan, hingga hasil akhir berupa kesimpulan yang disajikan 

dalam bagan alir. 
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BAB IV DATA DAN PEMBAHASAN  

Bab ini berisi tentang uraian data sekunder yang dibutuhkan untuk melakukan 

perhitungan seperti data LHR, pengelolaan data, dan pembahasan dari hasil 

perhitungan data.  

BAB V PENUTUP  

Dalam bab ini, terdapat rangkuman dari penulisan skripsi. Kesimpulan tersebut 

mencakup pemecahan masalah utama pada bab pertama, yaitu melakukan perhitungan 

ulang tebal perkerasan kaku menggunakan metode MDP 2017 dan AASHTO 1993. 

Selain itu, bab ini juga membandingkan perbedaan harga satuan pekerjaan 

berdasarkan tebal perkerasan kaku, yang dianalisis berdasarkan perkerasan MDP 2017 

dan AASHTO 1993. 
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BAB V 

 

KESIMPULAN 

5.1 KESIMPULAN 

Kesimpulan yang diperoleh dari hasil analisis tugas akhir ini adalah :  

1. Jenis perkerasan kaku yang digunakan adalah perkerasan kaku bersambung 

tanpa tulangan. Tebal perkerasan kaku berdasarkan hasil analisis 

menggunakan data proyek metode AASHTO sebesar 6.22 inch atau 16 cm 

dan metode MDP 2017 sebesar 10.82 inch atau 28 cm.   

2. Nilai tebal perkerasan kaku yang diperoleh dari hasil analisis menggunakan 

metode AASHTO memiliki selisih dengan tebal perkerasan kaku di 

lapangan. Untuk tebal perkerasan yang dihitung menggunakan metode 

AASHTO diperoleh tebal sebesar 16 cm sedangkan pada lapangan yang 

digunakan yaitu 28 cm, sehingga memiliki selisih 12 cm lebih kecil 

dibandingkan dengan tebal yang digunakan di lapangan. Sedangkan untuk 

metode MDP tebal perkerasan yang diperoleh yaitu sama dengan tebal 

perkerasan yang digunakan pada lapangan yaitu 28 cm.  

3. Untuk biaya pekerjaan perkerasan kaku metode slipform concrete paver 

sebesar Rp.4.503.290/m3, sedangkan untuk metode konvensional sebesar 

Rp. 3.296.546/m3 

4. Biaya efektif pekerjaan perkerasan kaku menggunakan metode manual dan 

alat concrete paver berada pada nilai Rp11,239,271,456.32. Harga ini 

berlaku dengan tebal pengerjaan 28 cm, lebar lajur 3.7 m, dan panjang 

pengerjaan 5,700 m, dengan maksimal panjang 3,291 m menggunakan 

metode manual dan minimal panjang 2,409 m menggunakan metode 

slipform concrete paver. 

5.2 SARAN 

1. Peneliti selanjutnya dapat melakukan perhitungan biaya efektif pekerjaan 

perkerasan kaku dengan metode manual dan alat concrete paver dengan 

panjang segmen lebih dari 5,7 km. 

2. Penelitian selanjutnya dapat menggunakan data primer yaitu melakukan 

survey secara langsung untuk data lalu lintas harian rata-rata 
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