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BAB I 

PENDAHULUAN 

 

1.1 Latar Belakang 

Menurut (L. Gaskins, 2015) Seiring dengan perkembangan zaman 

pembangunan infrastruktur jalan lalu lintas merupakan hal yang sangat penting guna 

memastikan keamanan dan kenyamanan dalam berkendara. Pembangunan tersebut 

meliputi berbagai hal, seperti pembangunan jalan, jembatan, fasilitas pendukung, 

simpang bersinyal, dan simpang tak bersinyal. Pembangunan infrastruktur jalan lalu 

lintas harus mempertimbangkan beberapa hal, seperti volume lalu lintas, tingkat 

kemanan, tingkat kenyamanan, dan faktor lingkungan. Sehingga pembangunan 

infrastruktur jalan lalu lintas sesuai dengan kriteria dan standar teknis yang baik.  

Persimpangan merupakan titik pertemuan beberapa arus kendaraan dan ruas 

jalan yang berbeda. Kinerja dari suatu simpang akan mempengaruhi kinerja ruas jalan 

secara keseluruhan. Persimpangan memiliki variasi mulai dari persimpangan yang 

sederhana yang terdapat pertemuan dua ruas jalan hingga persimpangan kompleks 

yang terdapat perrtemuan dari beberapa ruas jalan. Karena pertemuan berbagai arus 

kendaraan tersebut akan terjadi konflik arus lalu lintas dan akan meningkatkan resiko 

kecelakaan. Persimpangan dikelompokkan menjadi dua jenis, simpang bersinyal dan 

simpang tak bersinyal.  

Simpang bersinyal adalah persimpangan dengan lampu pengatur sinyal lalu 

lintas (Traffic Light). Hal ini sangat bermanfaat bagi pengguna jalan dalam ketertiban 

lalu lintas. Persimpangan ini biasanya berada di kota – kota yang memiliki lalu lintas 

padat sehingga pengadaan simpang bersinyal merupakan salah satu solusi untuk 

mengurai kemacetan lalu lintas. 

Penilitian simpang bersinyal dilakukan pada Simpang Jalan KH. Hasyim 

Ashari - Jalan Taman Golf Raya. Jalan ini menghubungkan antara Jalan Taman Golf 

Raya dengan Jalan KH Hasyim Ashari. Daerah ini merupakan daerah komersial yang 

memiliki aktivitas sisi jalan yang tinggi. Jalan ini sering terjadi kemacetan dikarenakan 

banyak kendaraan berhenti di tepi jalan dan aktivitas komersial serta perdagangan. 

Dalam penelitian ini, akan dilakukan analisis perbandingan antara perhitungan manual 

yang dilakukan dengan menggunakan PKJI 2014 dan perhitungan yang dilakukan 

dengan menggunakan software Infraworks pada simpang bersinyal. Hasil dari 



 

2 

 

penelitian ini diharapkan dapat memberikan pemahaman yang lebih baik tentang 

kelebihan dan kekurangan dari masing-masing metode perhitungan dan dapat 

memberikan rekomendasi terkait penggunaan software Infraworks dalam perencanaan 

jalan dan simpang bersinyal di Indonesia.  

Berdasarkan penjelasan diatas, maka dilakukan penelitian dengan judul 

“Analisis Perbandingan Perhitungan PKJI 2014 Terhadap Software Infraworks 

Pada Simpang Bersinyal”. 

 

1.2 Masalah Penelitian 

1.2.1 Identifikasi Masalah 

Berdasarkan penjabaran pada latar belakang di atas, penelitian ini dilakukan 

karena titik kemacetan di Simpang Jalan KH. Hasyim Ashari - Jalan Taman Golf Raya 

Tidak terkendali dan menyebabkan kemacetan di jalan tersebut pada jam – jam 

tertentu. Oleh karena itu penulis menganalisis perbandingan perhitungan PKJI 2014 

dengan software Infraworks agar dapat ditemukan solusi permasalahan dari simpang 

tersebut. 

1.2.2 Perumusan Masalah 

Berdasarkan latar belakang diatas, terdapat beberapa permasalahan yang 

dirumuskan sebagai berikut: 

1. Bagaimana kinerja Simpang KH. Hasyim Ashari - Jalan Taman Golf Raya 

menggunakan perhitungan manual PKJI 2014 dan Infraworks. 

2. Bagaiman perbandingan hasil perhitungan kinerja simpang dengan PKJI 

2014 dan software Infraworks pada simpang bersinyal. 

3. Bagaimana solusi alternatif terbaik untuk mengoptimalkan kinerja pada 

Simpang KH. Hasyim Ashari - Jalan Taman Golf Raya. 

4. Bagaimana menentukan Konfigurasi Driving Behaviour pada software 

Infraworks yang paling sesuai dengan output PKJI 2014 pada simpang 

bersinyal. 

 

1.3 Tujuan Penelitian 

Tujuan dari penelitian ini adalah sebagai berikut: 
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1. Menganalisis kinerja Simpang KH. Hasyim Ashari - Jalan Taman Golf 

Raya menggunakan perhitungan manual PKJI 2014 dan Infraworks. 

2. Menganalisis perbandingan hasil perhitungan simpang bersinyal dengan 

perhitungan PKJI 2014 dan software infraworks. 

3. Menentukan solusi alternatif terbaik untuk mengoptimalkan kinerja pada 

Simpang KH. Hasyim Ashari - Jalan Taman Golf Raya. 

4. Menentukan Konfigurasi Driving Behaviour pada software Infraworks 

yang paling sesuai dengan output PKJI 2014 pada simpang bersinyal 

 

1.4 Manfaat Penelitian 

Adapun manfaat dari penelitian ini adalah sebagai berikut: 

1. Bagi mahasiswa, sebagai syarat kelulusan Program D-IV Politeknik Negeri 

Jakarta. 

2. Bagi perencana dan pemerintah, sebagai alternatif acuan pengendalian 

simpang bersinyal pada Simpang KH. Hasyim Ashari - Jalan Taman Golf 

Raya dengan perhitungan PKJI 2014 dan software infraworks. 

3. Bagi masyarakat, untuk menambah wawasan mengenai solusi 

permasalahan Simpang KH. Hasyim Ashari - Jalan Taman Golf Raya 

 

1.5 Pembatasan Masalah 

Adapaun batasan masalah pada penelitian ini adalah sebagai berikut: 

1. Penelitian ini dilakukan di lokasi Simpang KH. Hasyim Ashari - Jalan 

Taman Golf Raya 

2. Perhitungan, Analisa, dan pembahasan berdasarkan Pedoman Kapasitas 

Jalan Indonesia (PKJI) simpang bersinyal tahun 2014 

3. Analisis kinerja simpang bersinyal ditentukan menggunakan software 

Infraworks dan mengacu pada PKJI tahun 2014 

 

1.6 Sistematika Penulisan 

Dalam menyusun penulisan skripsi ini digunakan sistematika penelitian yang 

terdiri dari 5 bab yang memiliki gambaran sebagai berikut: 

BAB I PENDAHULUAN 
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Bab ini berisi penjelasan tentang latar belakang dilakukannya penelitian, 

identifikasi masalah, perumusan masalah, tujuan, batasan masalah, dan 

sistematika penulisan. Dilakukan penelitian untuk menganalisis titik 

kemacetan pada Simpang KH. Hasyim Ashari - Jalan Taman Golf Raya 

dengan perhitungan PKJI 2014 dan software Infraworks. 

BAB II TINJAUAN PUSTAKA 

Bab ini berisi dasar teori yang berhubungan dengan kinerja jalan simpang 

bersinyal. Pedoman yang digunakan pada tinjauan pustaka ini diambil dari 

PKJI tahun 2014 dan sumber lain seperti penelitian terdahulu yang mendukung 

penelitian ini yang berisi parameter – parameter yang berpengaruh terhadap 

posisi simpang bersinyal pada Simpang KH. Hasyim Ashari - Jalan Taman 

Golf Raya 

BAB III METODOLOGI PENELITIAN 

Bab ini menjelaskan metodologi yang digunakan dalam penelitian yang 

berisikan tahapan penelitian yaitu bagan alir penelitian, lokasi penelitian yaitu 

pada Simpang KH. Hasyim Ashari - Jalan Taman Golf Raya tahap 

pengumpulan data yang didapat dari survei kondisi eksisting data lalu lintas 

Simpang KH. Hasyim Ashari - Jalan Taman Golf Raya. Pada bab ini juga 

dijelaskan metode analisis data yang digunakan untuk menentukan kesimpulan 

pada tahap akhir penelitian.  

BAB IV DATA DAN PEMBAHASAN 

Bab ini berisikan data dan pembahasan. Data yang digunakan yaitu data primer 

yaitu hasil dari survey lapangan langsung pada Simpang KH. Hasyim Ashari - 

Jalan Taman Golf Raya dan data sekunder yang mendukung perhitungan dan 

Analisa selanjutnya. Dan bab ini juga berisi pembahasan dari penelitian yang 

dilakukan. 

BAB V PENUTUP 

Pada bab ini berisi tentang penyampaian kesimpulan yang diperoleh dari hasil 

analisis terhadap penelitian yang telah dilakukan, dilanjutkan dengan diikuti 

saran yang diperlukan untuk studi yang berhubungan dengan penelitian ini 

kedepannya. 
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BAB V 

KESIMPULAN 

 

5.1 Kesimpulan  

kesimpulan yang dapat diambil dari penellitian ini adalah : 

1. Analisis kinerja simpang KH. Hasyim Ashari – Jl. Taman Golf Raya pada kondisi 

eksisting menunjukkan kondisi yang buruk pada pendekat timur dengan nilai 𝐷𝑗  

sebesar 1,046 dan cukup baik pada pendekat selatan dan barat dengan nilai 𝐷𝑗  0,6 

dan 0,537. Tingkat pelayanan simpang pada pendekat timur tergolong F 

sedangkan untuk pendekat selatan dan barat tergolong C. 

2. Untuk perbandingan hasil analisis antara perhitungan manual PKJI 2014 dan 

software Infraworks hasil yang dapat dibandingkan adalah tundaan dan tingkat 

pelayanan. 

3. Untuk solusi alternatif yang digunakan untuk meningkatkan kinerja simpang 

digunakan solusi alternatif 3, yaitu dengan menggabungkan solusi alternatif 1 dan 

alternatif 2. Dengan pemasangan rambu berhenti dan perubahan waktu siklus. 

Dari hasil solusi alternatif tersebut didapat nilai derajat kejenuhan 0,719 pada 

pendekat selatan, 0,719 pada pendekat timur, dan 0,719 pada pendekat barat. 

dengan nilai tersebut tingkat pelayanan pada pendekat selatan, timur, dan barat 

adalah C. 

4. Untuk mendapatkan konfigurasi terbaik dalam mendapatan hasil yang paling 

mendekati dengan perhitungan manual PKJI 2014 dilakukan kalibrasi dan 

validasi dengan melakukan beberapa konfigurasi pada driving behaviour di 

software Infraworks. Dari hasil konfigurasi yang dilakukan, untuk perhitungan 

manual PKJI 2014 digunakan konfigurasi  yang hasilnya paling mendekati adalah 

konfigurasi 1 dengan persentase hasil pada pendekat selatan sebesar 0,03%,  

pendekat timur sebesar 0,001%, dan pada pendekat barat sebesar 0,2%.  

Sedangkan untuk perhitungan analisis dengan menggunakan software Infraworks 

digunakan konfigurasi 4 dengan persentase hasil pada pendekat selatan didapat 

nilai  sebesar 0,2%, pada pendekat timur didapat nilai sebesar 0,01%, dan pada 

pendekat barat didapat nilai sebesar 0,02%. 
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5.2 Saran 

Berdasarkan penelitian yang telah dilakukan terhadap simpang KH. Hasyim 

Ashari – Jl. Taman Golf Raya, maka diberikan saran sebagai berikut : 

1. Diperlukan pengkajian yang lebih lanjut untuk menganalisis simpang 

menggunakan software Infraworks untuk mendapatkan hasil yang lebih baik 

dalam analisis simpang.   

2. Sebaiknya untuk simpang KH. Hasyim Ashari – Jl. Taman Golf Raya digunakan 

solusi alternatif 3 dengan menggabungkan solusi alternatif 1 dan 2 untuk 

meningkatkan kinerja simpang. 

3. Penelitian selanjutnya diharapkan dapat mengkaji lebih dalam mengenai nilai 

koefisien – koefisien konfigurasi driving behaviour yang digunakan untuk 

analisis menggunakan software Infraworks agar dapat menemukan hasil yang 

relevan dan lebih mendekati dengan perhitungan manual PKJI 2014. 
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